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Auto, Parkpliitze und Garagen

L’auto, le stationnement et le garage

Cars, parks and garages

% Zietzschmann STA

Architekt:
Ziirich

Allgemeine Verkehrs-Situation unserer
Stiadte

Als im Mittelalter die Orte entstanden,
die noch heute den Kern der GroBstidte
unseres Kontinents bilden, waren die
stidtebildenden Kriifte andere als heutzu-
tage. Ausgehend von verteidigungstechni-
schen und handelspolitischen Gesichts-
punkten, wurden an geeigneten Stellen
befestigte Gemeinwesen gebaut, in deren
Mauern Wohnhiuser mit Kleingewerbe
und Girten angelegt wurden. Bei Kirche
und Rathaus entstanden gerdumige Plitze,
Fin Verkehrsproblem im eigentlichen
Sinne existierte nicht. Die Strallen waren
eng. FuBginger und Wagen kamen nir-
gends in ernstliche Kollision. Der Rhyth-
mus dieser Zeit war behibig und bedédch-
tig und die Stddte statisch ruhende Ge-
bilde.

Die Zeit des Absolutismus baute Stadte
reprisentativer Grundform. SchloB oder
Kloster waren der geistige und stadtebau-
liche Mittelpunkt, vor denen sich Parade-
plitze fiir militdrische Schauspiele oder
groBartige Treppen- und Platzanlagen
fiir Prozessionen und Theaterauffithrun-
gen ausdehnten. Verkehrsprobleme exi-
stierten nur in bezug auf diese zentralen
Anlagen.

Die Aufgaben des neuzeitlichen Stadtbaus
liegen auf einer andern Ebene. Die Me-
chanisierung unserer Zeit und die daraus
entstandene Forderung nach groBtmog-
licher Zeitersparnis rufen nach villig neu-
artigen Stadtorganismen. Die moderne
Stadt hat als Hauptproblem die Bewilti-
gung des ins Unabsehbare gewachsenen
Verkehrs zu iiberwinden, der uns auch
gegen unseren Willen die Ausbildung von
StraBen und Plitzen diktiert. An Stelle
des Markt- oder SchloBplatzes werden nun
City und Bahnhof die Mittelpunkte. Ge-
schiftshiuser, Banken, Wirenhéuser und
Hotels sind heutzutage die verkehrsinten-
sivsten Bauten und ziehen tiglich Tau-
sende von Menschen an, um sie nach
ArbeitsschluBB wieder auf die StralBen zu
entlassen.

Die Probleme werden beinahe unlisbar:
aus den nach ginzlich anderen Gestal-
tungsprinzipien gebauten Stiadten frithe-
rer Jahrhunderte werden mit der Ent-
wicklung der letzten Jahre vom Verkehr
iiberflutete Organismen. Gleich einem zu
engen Bachbett kinnen sie die Strome
der Fahrzeuge nicht mehr aufnehmen.
Es entstehen Stauungen, Ungliicksfille
und schlieBlich AbwehrmalBnahmen, die
alles Verniinftige ins Verkehrte zu drehen
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City von New York. Die StraBen sind viel zu eng
fiir den heute herrschenden Verkehr. Zwischen
zwel Reihen aufgestellter Lastautomobile, die be-
und entladen werden, bleibt ein schmales Rinnsal
fiir den durchlaufenden Verkehr. Handkarren und
fahrende Traggestelle auf dem Trottoir. Auch in
New York gibt es FuBginger, die gegen die Ver-
kehrsordnung die StraBe kreuzen.

Cité de New York. Les rues sont beaucoup trop
étroites pour le trafic moderne. Les deux rangs
de camions stationnant au bord de la chaussée
pour étre chargés ou déchargés ne laissent ouvert
qu'un trés étroit passage pour la circulation.
Jrouettes et charrettes 4 bras encombrent le
trottoir. Méme a New York, il y a des piétons qui
traversent les rues en dépit des réglements.
City centre of New York. The streets are much
too narrow for modern traffic. Only a very
narrow passage is left free between the two rows
of lorries which are being loaded and unloaded at
the curb. Trucks and hand-barrows are obstruct-
ing the footway. Even in New York, pedestrians
are trespassing on traffic regulations.

AusfallstraBe von Chicago nach BiiroschluB. Von
den 8 verfiigbaren Fahrbreiten sind 6 fiir den Aus-
wiirts-, 2 fiir den Einwirtsverkehr freigegeben.
Die StraBe wird zur «Autobahn», iiber die kein
FuBginger kreuzen und auf der kein anderes Fahr-
zeug verkehren kann. Der Verkehr hat sich ein
ihm adidquates neues stidtebauliches Element ge-
schaffen. «Weben», d. h. stindiges Wechseln von
einer Fahrbahn zur andern, ist in den USA. gesetz-
lich verboten. (Vgl. Verhiltnisse auf der Quai-
briicke Ziirich.)

Une grande rue de sortie de Chicago aprés les

6 sont ré-

heures de bureau. Du total de 8 voies,
servées a la circulation partante, 2 a la circulation
rentrant vers le centre. La chaussée est entiére-
ment occupée par les automobiles, au point d’étre
bloquée pour tout autre véhicule et impossible a
traverser. Le trafic s’est institué comme élément
décisif de 'urbanisme.

Le changement d’une voie a 1’autre est formelle-
ment interdit en USA. (Cpr. avec la Quaibriicke
a Zurich).

Arterial road in Chicago after office hours. 6 of
the total 8 breadths are reserved for outward
traffic, 2 for the inward traffic. The street is
blocked by cars and has become impracticable for
any other vehicle or for crossing pedestrians.
Traffic has forced its way into civic centre plan-
ning. «Weaving», that is, changing from one
track to another, is strictly forbidden in the USA.
(Compare with conditions on the Quaibriicke
Ziirich.)

New York, Hochbahn iiber der 3rd Avenue. Stock-
werkweise nach Verkehrsarten getrennter StraBen-
raum. Anstatt die Trambahn, die den Automobil-
verkehr stort und durch diesen gestort wird, auf
der StraBe zu belassen, hat sie in Form der Hoch-
bahn ein eigenes Trasse und einen eigenen Ver-
kehrsraum bekommen.

New York, voie élevée au-dessus de 3rd Avenue.

Les moyens de transport différents circulent sur
des plans différents. Sur la chaussée, le tramway
encombre la circulation des automobiles et est
encombré par celle-ci, tandis que la voie élevée
lui permet une circulation libre.

New York, overhead railway over 35rd Avenue.
The different kinds of vehicles circulate on different
levels. The tramway has been removed from the
thoroughfare and given a separate track on an
overhead level, where it no longer clashes with
automobile traffic.



Unfallkarte der Ziircher Innenstadt 19537. Jeder
Kreis bedeutet einen Unfall mit Sachschaden,
jeder volle Punkt einen Unfall mit Personenschaden,
die Kreuze zeigen Todesfille an und der Stidte-
bauer kann deutlich die korrekturbediirftigen Stel-
len des Stadtorganismus ablesen. Aus der Fahrbahn
ausschwenkende Tramwagen tragen wesentlich zur
Erhohung der Ungliicksfille bei. Das Tram sollte,
wie das Auto, einen Richtungsweiser erhalten.

Tableau des accidents dans la cité de Zurich en 1957.
Chaque cercle signifie un accident causant des dé-
gats de matériel. Chaque rond signifie un accident
ol des personnes ont été blessées. Les croix indi-
quent les cas de mort, et il est facile a I'urbaniste
de reconnaitre les points a corriger dans 'organisme
général. Les voitures du tramway, changeant de
direction, contribuent largement & augmenter le
nombre des accidents. Le tramway devrait avoir
comme l’auto un indicateur.

Map of Zurich city quarters, showing accident rate
in' 19357,

Every circle stands for an accident causing damage
of goods. Every full dot stands for an accident cau-
sing personal damage. The crosses indicate the
death rate, and the city planning expert can easily
distinguish the points needing correction. Swerving
street cars are very frequently the cause of acci-
dents; they should have pointers indicating their
direction as well as cars.
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Zeitliche Struktur des Stadtverkehrs. (Verkehrs-
zihlung des TAD am 15. Juli 1934 auf der Quai-
briicke in Ziirich). Die Belastungsspitzen zur Zeit
von Biirobeginn und -ende sind deutlich sichtbar.
Rythme journalier du trafic interne. (Levée du
TAD du 15 juillet 1954 sur la Quaibriicke Zurich).
Le surcroit de circulation aux heures de bureau
est évident.

Timing of in town traffic. (Traffic numbers
checked by the TAD on July 13th 1934 on the
Quaibriicke Zurich). The increase of traffic at the
beginning and end of office hours is evident.

. Schema links

Entwicklung des Motor-Fahrzeuge-Bestandes in
Ziirich 1905—1948. Von 1905 bis 1939 steigen
die Kurven stindig an. Der Krieg bringt eine Re-
duktion auf ca. ein Viertel, bereits Mitte 1946 ist
aber der Vorkriegsstand wieder erreicht und steigt
seither unaufhaltsam weiter.

Schéma a gauche

Augmentation du total des voitures automobiles a
Zurich dans les années 1905-1948. De 1905-1939,
les chiffres montent réguliérement. Pendant la
guerre, réduction a env. Y, mais en 1946 déja, le
niveau a rejoint celui d’avant-guerre et monte
réguliérement depuis.

scheinen. Durch enge, aus der Zeit des
Mittelalters StraBen
sich, immer wieder abgestoppt, ein Strom

stammende wilzt
von FuBgingern, offentlichen und pri-
vaten Fahrzeugen. Unter den Hiuser-
massen hindurch werden Tunnels fiir die
Untergrundbahn gebohrt, iiber den Stra-
Ben legt man Hochbahnen an, und bereits
werden in Amerika zwei- und dreistockige
StraBBen erwogen.

Wenn auch dieses beinahe apokalyptische
Bild iiberseeischer Millionenstidte fiir un-
sere schwetzerischen Stadtwesen noch nicht
gilt, so zeichnen sich doch auch hierzu-
lande diese Zustdnde in ihren Anfangs-
stadien bereits deutlich ab. Dabei befin-
den wir uns besonders beztiglich der Re-
gelung des FuBgingerverkehrs in einem
noch archaischen Urzustand, der die Ver-
hiltnisse auf den StraBen uniibersichtlich
werden 1dBt. In dem Durcheinander von
FuBgingern, (die sich nicht an Verkehrs-
zeichen halten und jede StraBle iiberall
und jederzeit itberqueren), Velofahrern,
StraBBenbahn und Automobilen steigen die
Ungliicksfille. Uberall fehlt es an Platz
fiir den «ruhenden Verkehr». Dabei be-
ansprucht dieser neun Zehntel des Tages-
pensums eines Automobils, da sich dieses
durchschnittlich zwei Stunden pro Tag

Scheme at left

Development of automobile standard in Zurich
1905-1948: From 1905-1939, numbers increase
steadily. Through the war, the standard is reduced
to ¥, but in 1946, pre-war scores are already sur-
passed and since then, the standard is steadily in-
creasing.

Zahlen fiir die gesamte Schweiz / Chiffres pour toute
la Suisse / Numbers for the whole of Switzerland:

P Liefer- u. Lastwagen Total
Voitures privées Camions et Cam’ettes
Private cars Delivery cars and lorries
1947 82 187 32 879 115 066
1948 105 954 35 926 139 880

bewegt und den Rest der Zeit parkiert
werden muf3, Die meisten Wagen werden
heute ldngs der Trottoirkanten aufge-
stellt, und zwar nicht nur voriibergehend,
sondern auch stunden- und tagelang. Da-
durch werden die ohnehin schmalen
StraBen zu schwer passierbaren Rinnsalen,
in denen oft ein Aneinandervorbeikom-
men zweier Fahrzeuge unmdoglich ist. Ne-
ben dem Auto beansprucht auch das Velo
den StraBenraum. Am Randstein ange-
lehnt, blockiert dieses an und fiir sich
kleine Fahrzeug entweder ganz oder teil-
weise die verfiigharen Aufstellflichen. Es
hat keinen Sinn, die Augen vor dieser
vorwirtsstiirmenden Entwicklung zu ver-
schlieBen. Die Tatsachen sprechen eine
sehr deutliche Sprache. In USA besitzt
heute jeder Vierte ein Auto. Auch in un-
serem Lande ist diese Zahl schon auf 23
gesunken und sinkt stindig weiter.

Fiir den speziellen Fall von Ziirich liegen die Dinge
nicht anders als in den iibrigen GroBstidten. Seit
Kriegsende ist in der City eine ganze Reihe von
groBen Geschiftshiusern entstanden, die darauf
hinweisen, daB sich Ziirich langsam zu einer
europiischen Handelsmetropole entwickelt. Da die
Motorisierung proportional zur VergréBerung der

Wirtschaftskapazitit ansteigt, sind die Verkehrs-
probleme fiir diese Stadt besonders brennend.
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Zeitliche Struktur des Stadtverkehrs

Die Hauptmasse des Verkehrs entsteht
durch den tédglichen Wechsel zwischen
Wohnung und Arbettsplatz. In der Schweiz
ist diese Bewegung vierteilig, beginnend
am Morgen, wo alle zur Arbeit gehen,
fortgesetzt um die Tagesmitte, wo der
GroBteil der Bevolkerung, auch wenn er
weit weg von der Arbeitsstitte wohnt,
zum Mittagessen nach Hause fdahrt. Um
14 Uhr setzt derselbe Strom wieder riick-
laufig ein, um dann nach SchluB der
Arbeitszeit zu den Wohnplitzen zuriick-
zuflieBen.

Vom Automobilisten aus gesehen, bedeu-
tet dieser Tagesablauf die immer wieder-
kehrende Frage nach dem Parkplatz in
der City. Viele irren jeden Tag lange Zeit
in der Stadt umher, bevor sie einen Park-
platz finden. Es gibt Autobesitzer, die es
vorziehen, ihre Automobile auf «Statio-
nierungsplidtze» zu stellen und sie jede
Stunde an einen andern Ort zu bringen
(Verhiltnisse in Stockholm). In der Mit-
tagszeit fiillen sich die StraBen der Wohn-
viertel mit Wagen, und bei Nacht, wenn
diese Wagen garagiert werden sollen,
bleibt zum Beispiel in Ziirich etwa ein

Téaglicher Rhythmus des Stadtverkehrs

Viertel aller Automobile draullen stehen,
wie eine im Oktober 1948 durchgefiihrte
Zidhlung ergeben hat. Damals wurden
3000 auf offentlichem Boden stehende
Wagen notiert.

Dem innern Verkehr zwischen Wohn-
stitte und Arbeitsplatz iiberlagert ist der
externe Verkehr von Stadt zu Stadt, der,
bedingt durch die Spitzentage der Birse,
der Markttage und des Weekendverkehrs,
einen Wochenrhythmus aufweist.

Die Verhiltnisse werden dadurch teilweise
derart zugespitzt, daB mancherorts ge-
plant wird, diesen Fremdverkehr an der
Peripherie der Stddte aufzuhalten, dort
in «Auffanggaragen oder -Parkplitze» zu
lenken und die Autofahrer zur Benut-
zung Offentlicher Verkehrsmittel von der
Peripherie bis in die Stadt zu zwingen.
Dieser Plan diirfte von seiten der Auto-
mobilisten auf starken Widerstand sto-
Ben, und es fragt sich, ob durch derartige
Resektionen die Weiterentwicklung auf-
gehalten werden kann. Unserer Meinung
nach wire es richtiger, die Entwicklung
so zu lenken, daB3 die Innerstadt von allen
verkehrshemmenden Faktoren befreit wird
und andererseits in den Cityquartieren
Anlagen erstellt werden, die dem steigen-

den Automobilverkehr und seinen Forde-
rungen Rechnung tragen.

AbhilfemaBBnahmen

Wo miissen wir ansetzen, um den wech-
selnden Bediirfnissen des heute stirksten
Stadtebau-Faktors, des Verkehrs, Genitige
leisten und den schlimmsten Auswiichsen
steuern zu konnen? In welcher Richtung
arbeiten die Behorden unserer fortschritt-
lichen Stédte?

1. Wichtige Straflen miissen so weit wie
moglich fir den rollenden Verkehr frei-
gemacht werden. Langfristiges Aufstellen
von Fahrzeugen soll verboten, Stationie-
ren weitgehend eingeschrinkt werden. In
stark befahrenen HauptstraBen sollen le-
diglich Kurzhalte fiir Ein- und Aussteigen
sowie Auf- oder Abladen von Giitern zu-
gelassen werden. (Diesbeziigliche Ver-
kehrsbezeichnungen sind bei der Ziircher
Polizei in Vorbereitung.)

2. Wo es moglich ist, sollte die Strafien-
bahn aus den Hauptverkehrsadern ent-
fernt und durch den beweglichen Trolley-
bus oder Autobus ersetzt werden, wenn
nicht das offentliche Verkehrsmittel ganz
aus den am stirksten belasteten Geschifts-
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Morgens | Le matin / In the morning]
Verkehr von den Wohn- zu den Arbeits-
stiatten. Externer Verkehr nahert sich und
verlaBt die Stadt |/ Trafic des quartiers
d’habitation au travail. Le trafic externe
s’approche et sort de la ville / Traffic from
habitation to city quarters. Arrivals and
departures of extern traffic.

14.00 Uhr /14h / 2p.m.
Spitzenverkehr zu den Arbeitstitten
Grande poussée du trafic vers les bureaux
Main traffic to the working places

Vcrbesserungsvorschlag

0f°

Verkehr aus den neuen Quartiergaragen
auf neue Parkpldtze und in neue Garagen
der City. / Circulation partant des mnou-
veaux garages du quartier aux parcs de
stationnement et aux remises nouvelles
de la cité. / Traffic from the new quarter
garages to nmew parking-grounds and ga-
rages in the city.

34

8.00 bis 12.00 und 14.00 bis 18.00 Uhr /
8h—12h et 14h—-18h |/ 8a.m. to 12.00
and 2p.m. to 6p.m.

Alle Park- und Stationierungspldtze der
Innenstadt sind besetzt. Der Fremden-
verkehr belastet die verstopften StraBen
zusitzlich. /| Tous les parcs et les places
de stationnement de la cité sont pris. Le
trafic externe constitue une nouvelle diffi-
culté dans les rues bloquées. / All parking
places in the city are occupied. Extern
traffic means an additional strain on the
already blocked streets.

Es sind neue Park- und Garagenplitze
erforderlich, um die StraBlen frei zu ma-
chen. /| De nouveaux stationnements et
de nouveaux garages sont nécessaires pour
libérer les rues. /| New parks and garages
are necessary to free the streets.

42.00 und 18.00 Uhr / 12h et 18h /
12.00 and 6p.m. Spitzenverkehr zu den
Wohnstidtten. /| Grande poussée du trafic
vers les habitations. | Main traffic towards
habitation quarters.

Verkehr aus den City-Garagen in die
Wohnquartiere. / La circulation partant
des garages de la cité vers les quartiers
d’habitation. / Traffic from the city ga-
rages to habitation quarters.

12.00 bis 14.00 Uhr und nachts /| 12h—
14h et la nuit / 12.00 to 2p.m. and at
night.

Die Innerstadt ist frei von einheimischen
Fahrzeugen. Diese sind auf den StraBen
der Wohnquartiere aufgestellt. / La cité
est libre de voitures. Celles-ci stationnent
dans les rues des quartiers d’habitation. /
The city is free of cars. These are parked
in habitation quarters.

Die Garagen und Parkplitze des Stadt-
zentrums sind frei fiir fremde Wagen. /
Les garages et les stationnements du centre
delaville sont libres pour les voitures étran-
geres. | The garages and the parks of the
city centre are free.



Parkflichen in der Ziircher Innenstadt, 1939, im
Prinzip noch heute giiltig. Simtliche StraBen des
Bahnhofquartiers sind doppelreihige Parkierungs-
straBen, die deshalb schwer passierbar sind.

Die Agglomeration der 90-1009ig beniitzten
Flichen in der Bahnhofgegend ist auffallend.
(Lang parkierende Wagen). Fiir den Bedarf ty-
pisch sind andererseits die nur 11-50 %ig ausge-
nutzten Parkplitze am Hirschengraben, 8 Geh-
minuten vom Paradeplatz.

Parcs de stationnement au centre de Zurich en
1959; tableau valable en principe encore aujour-
&’hui. Dans toutes les rues du quartier de la gare,
on stationne en double alignement, ce qui les rend
difficiles & passer. L’utilisation de 90 a 100 9 des
parcs aux environs de la gare (stationnements de
longue durée) saute aux yeux. D’autre part, les
parcs occupés & 11-50 9/ seulement de I’Hirschen-
graben, a 8 minutes a pied du Paradeplatz, sont
typiques pour la concentration de la demande
dans la cité.

Parking area in Zurich city quarters in 1939,
mostly unchanged up to the present day. All the
streets around the central station are double par-
king streets very difficult to pass. The frequency
of all day parking is evident. On the other hand,
the parking places on the Hirschengraben within
eight minutes from the Paradeplatz on foot, are
occupied only to 11-50 9 a typical sign for the
concentration of demand in the city.

Geschiftszentrum von Detroit, USA. Konsequent
durchgefithrte Trennung von Stationieren und
Parkieren. StraBe frei fiir rollenden Verkehr. Die
Masse der parkierenden Wagen «Off-Street»,
dicht gepackt auf Pldtzen zwischen Geschifts-
hédusern. Diese Plitze nehmen mehr Raum ein als
die Bebauung, was nur durch rigorose Abbriiche
oder — in neuen Stadtteilen — durch ebenso rigorose
Uberbauungsquotienten erreichbar ist. (Hoch-
héduser). Jeder vierte Amerikaner besitzt ein Auto
und blockiert dadurch wihrend der Arbeitszeit
12-15 m?* Bodenfliche der City. Das Fahrzeug
diktiert den Stadtplan, wobei das «Packen» der
Wagen keine Losung des Parkierens darstellt.

Centre de commerce & Detroit, USA. Le stationne-
ment et le parking de longue durée sont rigoureuse-
ment séparés. La rue est libre a la circulation. La
plupart des voitures stationnent «Off-street»,
serrées étroitement sur des squares entre les bati-
ments. Ces squares occupent plus d’espace que les
batiments et ne sont donc possibles que par des
démolitions rigoureuses, ou dans les quartiers
nouveaux, par une concentration tout aussi rigou-
reuse des batiments. (Maisons trés élevées). Chaque
quatriéme américain posséde une auto et occupe
avec elle pendant les heures de bureau 12-15 m?
de terrain dans la cité. L auto est en train de dicter
le plan urbain; et cependant, le resserrement des
autos n’est pas une solution du probléme.

City quarters of Detroit, USA. Parking and sta-
tioning are consequently separated. The street
remains free for circulation. The majority of the
parked cars are tightly packed on off street areas
between commercial buildings. These parking
areas require more space than the building blocks
and are only to be obtained by rigourous destruc-
tion of buildings, or, in newly constructed quarters,
by just as rigourous over-building. (Skyscrapers).
Every fourth American has a car and with it,
occupies about 12—-15 m? ground area in the city
at working hours. Car traffic is dictating civic
centre planning, and «packing» cars is no solution
of the parking problem.
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Fiinf amerikanische Vorschlige fiir Off-Street-
Parking in Innenhofen und auf StraBenerweite-
rungen.

5 projects américains pour parcs de stationnement
«Off-street», dans des cours et dans des élargisse-
ments de la rue.

5 american projects for off-street parking in court-
yards and on street enlargements.

«Parking ». Eno Foundation for High Way Traffic
Control, Connecticut 1946.)

straBen entfernt werden kann. (Beispiel
und Gegenbeispiel: Freie StraBe Basel,
BahnhofstraBe Ziirich.) Dieser Vorschlag
wird fiir die Bahnhofstrae Ziirich lange
schon diskutiert und begegnet naturgemal
starkem Widerstand.

5. Die Hauptverkehrsadern sollten einen
moglichst kreuzungsfreien. Verkehr auf-
nehmen koénnen, was durch Absperren
von Querstrallen (BellerivestraBe Ziirich)
oder noch besser durch Anbringen von
«Stoplinien» erreicht wird. Dadurch wird
das fir den Verkehr auf den HauptstraBen
unhaltbare Prinzip des Vortrittsrechts fiir
den von rechts Kommenden zugunsten
des Hauptverkehrs aufgehoben.

4. Der Fufgdanger soll sich, ebenso wie
die Fahrzeuge, nach den Verkehrsampeln
richten miissen. Uberqueren einer StraBe
bei «Rot» soll fiir alle verboten werden.
Die Querpassagen der Hauptverkehrsstra-
Ben sollten eingeschrinkt und moglichst
senkrecht angeordnet werden (Abschran-
kungen).

5. Fiir die Fahrrdder sind separate Par-
kierungsanlagen, die deutlich als solche
zu kennzeichnen sind, einzurichten. Hier-
fiir werden Vorschlédge fiir farbige Markie-
rung der Randsteine gemacht. Auf brei-
ten Trottoirs werden Wandstinder, an
Bdaumen Rundanlagen, auf Pldtzen Rei-
henstidnder angelegt. In der Zeit der Ver-
dunkelung erwiesen sich besonders die
Rad-Blocs als praktisch und unfallver-
hiitend (Beispiele siehe Seite 45).

6. Die Amerikaner schlagen eine syste-
matische Organisation der Aufstellung am
Straflenrand, des sogenannten «Curb-
Parkings» vor, wobei neben zeitlich un-
beschrinktem Aufstellen das auf 50, 60,
120 Minuten beschrinkte Stationieren,
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Die «Open-Deck-Garage» des Hecht Department
Store in Washington; die Kunden der Hecht Co.
konnen ihre Wagen in drei Stockwerken und auf
dem Dach, erreichbar iiber Wendel-Rampen, auf-
stellen. Die Offnungen zwischen den Stiitzen sind

nachtriglich durch gerippte «Betonvorhinge»
verkleinert worden. Niedrige Baukosten: 182 Dol-
lars je Wagenplatz, im Vergleich zu 600-2000
Dollars bei normalen geschlossenen Garagen.

La solution américaine du probléeme du parking:
le garage «Open Deck» du Department Store
Hecht a Washington. Les clients de la Hecht Co
stationnent leurs voitures sur trois étages et sur le
toit, atteignibles par des rampes tournantes. Les
ouvertures entre les piliers ont été refermées apres
coup par des «rideaux» de béton cannelés. Le prix
de construction est bas: 182 8 par place au lieu de
600 a 2000 ¢g pour les garages habituels fermés.

sowie Verbot-Strecken fiir Giiterauslad
usw. angewendet werden.

7. «Curb-Parking» kann nirgends mehr
dem Ansturm der platzsuchenden Wagen
Geniige leisten, weshalb das Bereitstellen
von Parkierungsflichen auBer den Stra-
Benrdndern nétig wird (Off-street-Park-
ing), sei es auf Plitzen, in ruhigen Stra-
Ben, in Hofen. In jeden City-Bezirk ge-
hiéren solche Parkplitze. Durch die hohe
Bebauungsquote der meisten Stadte stoBt
auch dieses Problem auf uniiberwindliche
Schwierigkeiten. .

8. s bleibt als nichster Schritt zur Uber-
windung der Parkierungsnot die Unter-
kellerung von Plitzen oder StraBen. Fuir
derartige Anlagen existieren einige Bei-
spiele in USA., so die Union Square Ga-
rage in San Franzisko, die 1942 fiur
1 500 000 Dollars erstellt wurde. In vier
Keller-Stockwerken, die durch d’Humy-
Rampen erreicht werden, haben 1500
Wagen Platz. In Buenos Aires ist eine
Untergrundgarage unter einem Haupt-
boulevard gebaut worden. In Stockholm
wird die Anlage einer solchen Garage
unter dem «Stortorg» vor dem Konzert-
haus geplant (Beispiel siehe Seite 39).

9. In den Geschiftszentren vieler Stddte
sind Hochgaragen entstanden. Dabel er-
reicht man die einzelnen Stockwerke je
nach dem verfiigbaren Platz iiber Ram-
pen verschiedenster Art oder durch Auf-
ziige. Geldndedifferenzen lassen sich zur
besseren Anlage von FEin- und Ausfahrt
ausniitzen (Beispiel siehe Seite 39).

Als beste GroBe nennen die Amerikaner
Garagen von 400-500 Wagen Fassungs-
vermogen. GroBere Anlagen ergeben in-
terne Verkehrsschwierigkeiten und ver-
langen zu weitlaufige Ein- und Ausfahrten.

The american solution of the parking problem:
The «Open Deck» garage at the Hecht Depart-
ment Store in Washington. The customers of the
Hecht Co park their cars on three decks and on
the roof, attainable by winding ramps. The open
space between the pillars has been secondarily
closed by ribbed concrete curtains. The building
cost is low: 128 g per car, compared with 600—
2000 .g in normal, enclosed garages.

4 Stockwerke und ein Dachgaragengeschol3
werden als das Optimum bezeichnet.

10. Neben den geschlossenen Garagen
(«enclosed garages») werden in USA. in
vermehrtemMaBe « Open-Deck-Garagen»
gebaut. Der Begriff Garage hat sich in
Amerika mit den Jahren sehr gedndert.
Frither wurde damit selbstverstdndlich
ein geschlossenes Vielstockgebdude ge-
meint. Dabei spielte der Wetterschutz
eine groBe Rolle. Heute sind einesteils die
Wagen solider und meist geschlossen ge-
baut, anderenteils haben die vielen Ben-
zintankstellen die Serviceanlagen in den
Garagen iiberfliissig gemacht. Auch haben
sich wihrend der letzten Krise und des
Krieges die
wirtschaftlich empfindlich erwiesen. Aus

GroB-Garagenanlagen als

diesen Erwidgungen heraus sind die «Open-
Deck-Garagen» entstanden. Sie bestehen
aus 2-3 Deckenplatten auf Stiitzen mit
geschlossenen Briistungen. Auf dem Dach
wird ebenfalls parkiert. Die Kosten fiir
solche Garagen belaufen sich auf ein -
Viertel bis ein Drittel der Kosten einer
geschlossenen Garage. («Open-Deck-Ga-
ragen» sind fir 180-280 Dollars per
Platz erstellt worden, wihrend fiir ge-
schlossene Anlagen mit 600-2000 Dollars
gerechnet wird). Die GeschoBhdhen kon-
nen bedeutend reduziert werden, die
feuerpolizeilichen Vorschriften, Ventila-
tion und Heizung fallen weg.

In Washington existiert eine «Open-Deck-Kun-
dengarage», wo jeder Platz tiglich vierfach be-
niitzt wird und wo 10 Cents fiir die erste Stunde
und je 5 Cents fiir jede folgende halbe Stunde ver-
langt werden. In San Franzisko verrechnet eine
mit zweifacher Besetzung arbeitende Garage
25 Cents per Stunde, 35 Cents fiir 2 StundeP, 50
Cents fiir den ganzen Tag und 75 Cents fiir Uber-
nachten. Beide Anlagen rentieren gut.



Vorschlag fiir Verteilung von Quartiergaragen in
den stark bebauten Wohnvierteln von Ziirich. Geh-
zeit bis zu den einzelnen Garagen ca. 5-7 Minuten.
Projet pour des garages a distribuer dans les
quartiers trés peuplés de Zurich. Distance des
garages env. 5 & 7 min. & pied de l’habitation.
Entreprise privée avec service des clients.

Project for garages to be built among the highly
overbuilt habitation quarters of Zurich. The single
garages are within reach of about 5 to 7 min. walk.
Private management, with clients service.

11. Fine interessante Losung stellen die
Dach-Parkierungen auf Warenhédusern,
Bank- und Verwaltungsgebiuden in USA.
dar. Restaurants, Personal- und Ruhe-
rdumesind an diese Anlagen angeschlossen.
12. Einzelne Gruppen von amerikani-
schen Firmen betreiben Kunden-Park-
pléitze, die durch die Beitrdge der Firmen,
berechnet pro Kundenticket, finanziert
werden. Das Ticket ist beim Besuch des
Kaufhauses abzustempeln. Diese Plitze
werden von einem Turmwichter betreut,
der mit Lautsprechern dem Dienstperso-
nal Anweisungen betreffend leerer Plitze

erteilt und die Wagen dorthin lenkt.

Die «Oakland Merchant-Group» betreibt in
Oakland sieben derartige Parkplitze, wobei fiir
jeden parkierenden Kunden von deren Mitgliedern
4 Cents zu entrichten sind. Der Kunde selbst hat
fiir die ersten 1 oder 2 Stunden nichts zu bezahlen;
flir weiteres Parkieren wird ihm die iibliche Taxe
berechnet. 1946 haben 1250 000 Wagen mit
2 000 000 Personen diese Plitze besucht.

Soweit betreffen diese Vorschlige und
Beispiele die Probleme der Innenstadt.

15. Fir die Wohnviertel werden Quar-
tiergaragen vorgeschlagen, in denen iiber
Nacht die bisher auf o6ffentlichem Grund
aufgestellten Automobile untergebracht
werden. Sie sind im Abstand von zirka
1 km anzuordnen, d. h. erreichbar mit
Gehzeiten von 5—7 Minuten. Sie sollen
normalen Kundenservice erhalten und
Platz fiir je 50-60 Wagen bieten.

14. Auffanggaragen fiir externen Ver-
kehr an der Stadtperipherie scheinen be-
ziiglich des Bedarfs fragwiirdig, da kein
Fremder gerne seine Koffer am Rand der
Stadt ausladt, die StraBenbahn besteigt
und seinen Wagen kilometerweit vom
Hotel stehen ldBt. (Die GroBgarage von
Venedig ist ein einzigdastehender Fall, da
dort kein Auto in die Stadt fahren kann.)
Die Peripherieanlagen diirften vor allem
ihre Aufgabe als Reparaturwerkstitten zu
erfiillen haben. So werden auch die nach
erfolgter Reparatur notwendigen Probe-
fahrten aus den verkehrsreichen Vierteln
der Stddte herausverlegt.

15. Fiir Villen- und Finfamilienhaus-
Quartiere spielt die Reithen- oder Einzel-
boxe die wesentlichste Rolle. Die bau-
polizeilichen und nachbarrechtlichen Vor-
schriften sind bereits den immer dringen-
deren Bediirfnissen angepal3t worden. Es
sollte auch der Versuch gemacht werden,
provisorische und demontable Bauten zeit-
lich beschréankt erstellen zu diirfen (Bei-
spiel siehe Seite 45). Der Vorschlag einer
versenkbaren Einzelboxe list ein oft ent-
stehendes Problem in Hofen und an Grund-
stiicksgrenzen (Beispiel siehe Seite 40).

Die Auffanggarage par excellence: Autorimessa
AGIP in Venedig, am Ende des Seedammes. Kein
Auto kann in die auf Inseln erbaute Lagunenstadt
fahren. Die Anlage umfaBt ca. 1000 Plitze in 5
Stockwerken, auf Doppel-Wendelrampen er-
reichbar. (25 000 m2® Nutzungsfliche).

Modele de garage réceptif: I’Autorimessa AGIP a
Venise, au bout du mole. Aucune auto n’entre
dans la ville marine. L’établissement contient env.
1000 places en 5 étages atteignibles par des rampes
tournantes doubles. Surface totale: 25 000 m?2.

Model collecting garage Autorimessa AGIP in
Venice at the end of mole. No cars enter the la-
gune city. The building holds about 1000 cars on
5 floors, attainable by double winding ramps.
25 000 m? parking area.

Die Doppelwendelrampe der Garage in Venedig:
Innerer Radius 13 m, Fahrbahnbreite 3,90 m,
Steigung 9-11 9}, Kombination von Wendel- und
d’Humy-Rampe.

Double rampe tournante a Venise. Radius intérieur
15 m; largeur du pont 3 m 90, montée 9-11 9;
combinaison de rampes tournantes et d’Humy.
Double winding ramp of the garage in Venice:
inner radius 13 m, drive width 3 m 90, slope
9-11 9); combined winding and d’Humy ramps.

GrundriB der Garage in Venedig mit projektierter
2. Etappe, die um ein halbes Geschol3 versetzt ge-
plant ist, sodaB die Rampen beiden Bauteilen
dienen. Durchfahrtsprinzip: auf der einen Seite
wird ein- und auf-, auf der anderen ab- und aus-
gefahren. Zwei FahrstraBen mit beidseitiger 900-
Aufstellung. Im ErdgeschoB Lichthof mit Re-
paratur-Werkstatt, Laden und Kasse.

Plan du garage de Venise avec projet de la seconde
étape; transposée d’un demi-étage, les rampes ser-
vant les deux batiments. Entrée et sortie en face
I'une de l'autre. Deux ponts avec stationnement de
900 des deux cotés. Au rez-de-chaussée cour in-
térieure avec chantier de réparation, entrée et
caisse.

Ground plan of Venice garage with project for
2nd building stage, placed !, storey higher; the
ramps serve both buildings. Entry and exit oppo-
site each other. Two drives, with 90° parking on
both sides; on the ground floor, courtyard with
repair garage, shop drive and counter.
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Mechanisierte Garagierungssysteme

«Wir missen jeden Morgen eine Stunde
arbeiten, um die von unseren Kunden
verlangten Wagen aus der Garage heraus
und auf die umliegenden StraBen zu fah-
ren. Oft genug kommt es vor, daB ein
weit hinten parkierter Wagen in unserer
vollgepackten Garage verlangt wird, so
daB wir zuerst zehn oder zwanzig Wagen
auf die StraBen herausstellen miissen, um
den verlangten Wagen freizubekommen.»
Mit diesen Worten schildert der Inhaber
einer in der City Ziirichs gelegenen Ga-
rage die Raumnot und die Nachteile des
iiberkommenen Garagierungssystems, Um
wirtschaftlich arbeiten zu kénnen, werden
in der erwiahnten Garage die Génge und
Zufahrten jeden Abend mit Automobilen
vollgestellt.

Normal parkiert, d. h. so, daB3 jeder Wa-
gen jederzeit greifbar bleibt, kénnen von
der vorhandenen Garagenfliche bei 90-
Grad-Parkierung zirka 55 9, bei 45-Grad-
Parkierung nur zirka 45 % ausgenutzt
werden. Der Rest, also 45 9 resp. 559,
gehen als Zufahrts- und Manovrierflichen
verloren. Hierbei sind die normalerweise
notigen Flachen fiir Wasch- und Schmier-
stinde nicht mitgerechnet.

Bedenkt man dabei die enorm hohen
Mieten in den Geschiftszentren unserer
modernen GroBstddte, so ist es verstdnd-
lich, daB immer wieder nach Systemen
gesucht worden ist, um den verfiigbaren
Platz besser ausniitzen zu kénnen.

Es gibt verschiedene mechanisierte Par-
kierungssysteme, von denen wir hier
eines ausfithrlich zeigen. Dabei ist prin-
zipiell zwischen Anlagen in einer Fliche
und rdumlich parkierenden Anlagen in
mehreren Stockwerken zu unterscheiden.

Flichenanlagen

Das System Baldwin-Auger:

Ein englisches Parkierungssystem, bei dem jeder
‘Wagen auf eine kleine Forderplatte gestellt wird.
Diese sind zusammengekoppelt und werden jeweils
in einer zweireihigen Abteilung vorwirts und riick-
wiirts verschoben. Dazu besteht die Moglichkeit
der Seitwirtshewegung. In jeder Abteilung exi-
stiert ein freies Feld, damit die Wagen verschoben
werden konnen.

Ein zentraler Motor von 12 PS besorgt das Lings-
rangieren, die seitlichen Verschiebungen werden
von 4 kleinen Motoren bewerkstelligt.

Der Einwand der auBerordentlich hohen Kosten
wird dadurch widerlegt, daB erstens die Ausnut-
zung des vorhandenen Garagenplatzes um 80 bis
90 9 hoher ist als bei Normalgaragierung, und
daB zweitens die hohen Baukosten, die beim iib-
lichen Garagenbau durch stiitzenfreie Decken ent-
stehen, hier dadurch eliminiert werden, daB zwi-
schen jeder Abteilung Stiitzen angeordnet werden
konnen, da die Fortbewegungen rein mechanische
sind.

Garage & chariots

Systéme de remise anglais, posant chaque voiture
sur un chariot transbordeur. Ces chariots sont
couplés et glissent en double file en avant et en
arriére, mises en mouvement par un moteur.
Platform garaging system

An english parking system. Each car is set on a
small sliding platform; these platforms are coupled
together and transferred forward and backward
in double rows by a motor.
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__ENTRANCE

Vergleichsmodelle / Comparaison sur maquettes /
Model comparison

Auf derselben Garagenfliche haben Platz: Bei
450-Parkieren: 120 Wagen | La méme surface
tiendra 120 voitures en parking 45° / The same
garaging area houses: 120 cars with 45° parking

STANORRD 90° PARKING  SYSTEM
e Cans

Bei 90°Parkieren: 154 Wagen, d. L. 28 9} mehr
154 voitures en parking 90°, c.a.d. 28 9} de plus
154 cars with 90° parking, that is 28 9/ more

Bei mechanischem Parkieren nach Baldwin-Auger
228 Wagen, d. h. 90 9 mehr

228 voitures en parking méchanisé Baldwin-Auger,
c.a.d. 909 de plus

228 cars with mechanic parking systems Baldwin-
Auger, that is 90 9 more



Die erste Probeanlage bei Baldwin-Auger. Die
Wagen werden auf zwei geriffelte Schiebeflichen
gestellt, vom Besitzer abgeschlossen und mecha-
nisch weiterbefordert. Die beiden Plitze am An-
fang und am Ende der Doppelreihe lassen sich
quer verschieben, die iibrigen nur lings. Die be-
weglichen Bodenteile (trolleys) werden durch
eine endlose Kette in der Lingsrichtung fortbe-
wegt. Ein Platz bleibt stets leer, damit mandvriert
werden kann.

Le premier établissement d’épreuve Baldwin-
Auger: La voiture est posée sur deux plates-formes
glissantes, fermée par le client et expédiée mécha-
niquement vers I’intérieur. Les deux plates-formes
aux bouts de la rangée glissent transversalement,
les autres en avant et en arriére seulement. Elles
sont mises en mouvement par une chaine sans fin.
Un place reste vide pour pouvoir manceuvrer.

The first Baldwin-Auger trial establishment. The
cars are set on two trolleys, closed by their owner
and transported mechanically into the garage. The

two platforms at the beginning and end of the

double row can be moved transversally, the rest
only in longitudinal direction. The movable
trolleys are pulled along by an unending chain.

One platform is left empty for manoeuvering.
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4-Takt-Bewegung, die notig ist, um einen Wagen
um einen Platz weiterzubefordern: Der Wagen
steht auf Platz 1, am Ende der Doppelreihe. Durch
Druckknopfkontakt des Kunden wird zunichst
diese 4-Takt-Bewegung ausgeldst. Dauer 40 Se-
kunden. 5 solcher 4-Takt-Bewegungen bringen
das parkierte Auto an den Ausgang. Dauer 3 Min.
20 Sek.

Le mouvement en 4 temps qui est nécessaire pour
transférer une voiture d’une place a Dautre.
La voiture se trouve au bout de la file; par un
contacte électrique touché par le client, ce mouve-
ment en quatre temps est provoqué. Durée 40 sec.
5 de ces mouvements portent la voiture a la sortie.
Durée totale 3 min 20 sec.

The shifting of a car from one place to another is
subdivided into four movements. The car is on
platform 1, at the far end of the row. An electric
contact pressed by the customer releases this
4-time-movement, accomplished in 40 seconds.
5 such 4-time-movements bring the car to the
exit in a total time of 3 min. 20 sec.

Beispiel einer geplanten Straflenunterkellerung aus
Kopenhagen. Auf StraBenniveau 4 Reihen Wagen
in normaler 609-Aufstellung. Zwei Abfahrtsrampen
fiihren in die Kellergarage, zwei Auffahrtsrampen
auf der andern Seite der StraBe. Im Keller 4 Flichen
4 56 Wagen. Auf einer Fliche von zirka 16,5/205 m
= 5550 m? lassen sich 224 Wagen unterbringen.

1. Untergeschof3 / 1er sous-sol
1st basement

2. Untergeschof3 /| 2me sous-sol
2nd basement

3. Untergeschof3 / 3me sous-sol
3rd basement

Dreistockige Unterkellerung eines Bankgebiudes, ein-
gerichtet nach Baldwin-Auger. Bestehende Ge-
lindedifferenzen erlauben eine ingenidse Anlage
von Zu- und Ausfahrten, ohne groBe Steigungen.
Der Unterschied im Ausniitzungsgrad zu einer
Normalgarage ist eklatant.

Garage souterrain en trois étages avec machinerie
Baldwin-Auger. Les différents niveaux du sol
existents permettent un systéme ingénieux de
ponts sans grandes montées. Le degré d’exploita-
tion est incomparablement plus haut que celui d’un
garage habituel.

Exemple d’un plan pour garages souterrains sous
une rue & Copenhague. Quatre niveaux souterrains
portant 56 voitures chacun. Un terrain de 16,5/
205 m = 3350m?suffitainsi pour placer 224 voitures.
Example of a plan for underground constructions
beneath a Copenhague street. The garage is on
four levels, holding 56 cars each. A ground area of
16,5/205 m = 3350 m? thus provides for 224 cars.

Three-storey cellar garage in a bank building, with
Baldwin-Auger gear. Preexistent unevenness of
ground allows an ingenious system of drives,with
only slight sloping. The difference of capacity,
compared with a normal garage, is remarkable.

39



Riumliche Anlagen in verschiedenen Stock-
werken

Is existieren bereits verschiedene kom-
binierte _Aufzugs- und Schiebebiihnen-
anlagen fiir Grofigaragen. Sie gehen von
einer Kombination der senkrechten Be-
wegung (Lift) und der waagrechten Ver-
schiebung aus. Wir haben Gelegenheit,
in einem der nidchsten Hefte ein neues
schweizerisches System zu zeigen, das zur
Zeit noch in Entwicklung ist, aber einen
interessanten Beitrag zur Losung dieser
wichtigen Bauaufgabe liefern wird. Vor
allem bei mechanisierten Garagen diirfte
das Hauptproblem im Auswégen zwischen
Erstellungskosten und Betriebsrendite lie-

gen. Die bedeutend vermehrten Erstel-
lungskosten derartiger Anlagen sind nur
zu verantworten, wenn die Garage ent-
weder an zentraler Lage erstellt werden
kann, wo die Bodenpreise entweder eines-
teils so hoch sind, daB3 jeder Quadratmeter
ausgenutzt werden muf3 und wo anderer-
seits die Nachfrage infolge Nidhe der City
oder offentlicher Gebidude grol3 ist, oder
wenn z. B. bei Quartiergaragen mit einer
Belegung durch sichere Dauermieter ge-
rechnet werden kann.

Die Schachigarage Schindler

Speziell geeignet fiir den Einbau in Hife bestehen-
der Gebiude. Besteht aus einem mehrstockigen,
kreisrunden, unterirdischen Schacht und einem
kleinen, rechteckigen Aufbau iiber dem Hofniveau.
In der Mitte der Anlage der Liftschacht mit dem
dariiberliegenden Maschinenraum. Fahrzeuge auf
beiden Seiten des Liftes in Einzelboxen-Nischen
untergebracht. NormalgroBe: 8—-16 Wagen. Lift-
kabine an einer Schmalseite und an beiden Lings-
seiten offen. In jeder Nische eine Schiebebiihne,
die auf einem Geleise in den Lift gehoben wird.
Auf der Liftschachtseite besitzen diese Schiebe-
biihnen eine Wand von der GroBe der Nischen-
6ffnung. Ventilation ist nicht nétig, da der Motor
fiir Mano6ver innerhalb der Garage nicht bendtigt
wird. Bedienung ohne Personal, da nur einfache
Schaltungen.

Die versenkbare Autoboxe Ritter

Auf vielen Privatgrundstiicken macht der Ein-
spruch eines Nachbarn oder das Baugesetz den Bau
einer Garage unmoglich. Durch Versenken der
Einstellboxe wird diesem Hindernis aus dem Wege
gegangen. Baupolizeilich gilt die Anlage auch
in gehobenem Zustand nicht als «Gebidude». Als
Hebeanordnung dienen Scherenarme, die ma-
schinell oder manuell betrieben werden.

Garage particulier en puits Ritter

Sur beaucoup de terrains privés, la construction
d’un garage est empéchée soit par les objections
d’un voisin, soit par la loi. Un box qui peut étre
descendu dans le sol résout ce probleme. D’apres
les réglements, une telle construction n’est pas
un batiment, méme au moment d’étre levée. Le
box est levé par un élévateur ciseau mis en mouve-
ment & la main ou par un moteur.

Ritter pit garage box

On private grounds, a neighbour’s objections or
building law often prevent the construction of a
garage. The pit garage solves this problem. This
construction does not count as a building in con-
trol regulations even when lifted above ground.
The garage box is lifted by a scissor elevator,
operated by hand or by a motor.
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Garage en puits Schindler

Particuliérement adapté a la construction dans les
cours de maisons. Consiste en un puits rond de
plusieurs étages au-dessous, et en une petite cabine
rectangulaire au-dessus du sol. Au milieu, le puits
de l’ascenseur, avec la cabine de réglement au-
dessus. Les voitures sont rangées des deux cotés de
I’ascenseur dans des boxes particuliers. Volume
normal env. 8-16 voitures. La cabine de l'ascen-
seur est ouverte des deux cotés en longueur et d’un
coté en largeur. De chaque niche, un chariot est
gliss¢ dans Iascenseur sur des rails. Ces chariots
sont pourvus d’une cloison du coté du puits, fer-
mant l'ouverture de la niche. Comme le moteur
n’est pas utilisé a intérieur du garage, toute venti-
lation est superflue. Le service ne demande aucun
personnel.
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Schindler elevator garage

Especially adapted for construction in courtyards.
Composed of a circular pit of several storeys, plus
a small rectangular building above ground. In
the middle, the elevator pit with the machine
room above. The cars are encased in single boxes
to both sides of the elevator. Normal volume: 8-16
cars. The elevator cabin is open lengthwise and on
one broadside. From each box, a shifting platform
can be transferred into the elevator on rails. These
platforms have a screen closing the box towards the
elevator pit. Ventilation is superfluous, as the
motor is not needed for manoeuvering inside the
garage. The simple contact system can be worked
by the client himself.

Schnitt
Coupe
Cut

Grundri3

Plan
Ground plan



Beispiele von gewerblichen Mietsgaragen:

Bellevue-Garage in Bern.

Arch. von Gunten, Ing. W. Siegfried, Bern

Einstell- und Reparaturgarage im Zentrum der
Stadt. Platz fiir zirka 500 Wagen. Gebaut unter
Ausnutzung der groBen Geldandedifferenz zwischen
Stadt und Aaretal. Doppelwenderampen leiten vom
StraBenniveau bis ins 4. UntergeschoB. In den ein-
zelnen Geschossen, von oben nach unten:

StraBenniveau: Ausstellung.

EingangsgeschoB: Benzinverkauf — Garagenser-

vicebiiro — Einstellgarage fiir feste Kunden —

Depannage — Schmierservice mit 2 Hebern — Test-

apparate — Hilfsersatzteillager fiir Kundendienst —

Reserve-Ausstellungsraum — Pneuservice.

1. UntergeschoB: Passantengarage — Lavage —

Malerwerkstatt.

2. UntergeschoB: Kundengarage, feste Plitze, zum
Teil Boxen.

. UntergeschoB: Kundengarage, feste Plitze —
Kundenlavage (Selbstbedienung) — Sattlerei —
Spenglerei.

4. UntergeschoB: Haupt-Reparaturwerkstatt mit

Werkbinken lings der Fenster — Maschinen-

«

raum mit Drehbidnken — vollautomatische Kom-
pressorenanlage — Ercatzteillager — Heizung.

Exemples de garages de location

Garage-remise et de réparation au centre de la
ville, contenant env. 500 voitures. Cette construc-
tion profite de la grande différence entre les
niveaux de la cité et de la vallée de I’Aare. Des
rampes tournantes doubles conduisent de la rue
aux quatre étages souterrains,

Model rent garage establishments

Parking- and repair garage in the city centre,
housing about 500 cars, and constructed so as to
profit by the great difference between city level
and river bed. Double winding ramps lead from
the street to the four underground storeys.

Biirenhofgarage in Ziirich
Fratelli Ambrosoli
Arch. Weideli & Sohn, Ziirich.

Einstellgarage mit Kundenservice. Anlage im
Keller eines modernen Geschiftshauses der City.
Gerade Rampenzufahrt. Im ErdgeschoB Biiros
und Ersatzteillager sowie Ausstellungslokal

GrundriB3 / Plan / Ground plan

Tankstelle / Prise d’essence / Tanking
Zentralbestandteillager fiir gesamte Schweiz
mit Kundenraum / Dépot de pieces de re-
change pour toute la Suisse, avec salle de
réception pour les clients / Central spare part
stock for Switzerland, with client’s reception
room

Direktionsraume / Bureau de la direction /
Director’s office rooms

Sekretariat und technischer Dienst / Secré-

S

(&}

&

tariat et direction technique / Secretary’s
office and technical management
Warenempfang und Expedition / Réception

(S8

et expédition des marchandises / Reception and
expedition of goods
6 Archiv / Archives / Archives
7 Buchhaltung / Comptabilité / Account books
Fakturation Bestandteillager / Bureau des fac-
tures; dépot de piéces de rechange / Spare part
storage accounts

o<}

Lagerkontrolle / Contréle des dépots / Storage
control

1(

(=

Ausstellung und Verkaufsbiiro Dodge und
Willys / Exposition et vente Dodge et Willys /
Show-rooms and salesroom for Dodge and

Willys
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Schnitt durch die 5 unterirdischen Hallenge-
schosse und das Abfertigungsgebiude auf dem
Platz.

Coupes par les cing étages souterrains et le pavillon
de réception donnant sur le square.

Cuts through the 5 underground hall storeys and
through the reception building on the square.

Grundri3 des ersten Untergeschosses / Plan du

premier souterrain / Ground plan of first basement

floor:

1 Auffahrtsrampe 7,5 9/ / rampe d’entrée 7,5 %,/
entry ramp 7,5 9

2 Abfahrtsrampe 9,5 9}, im geraden Teil vom
Platz 12 9, / rampe de sortie 9,3 9, dans la
partie droite de la place 12 9} / exit ramp 9,5 9/,
over the straight part of the square 12 9

5 Warteraum / salle d’attente / waiting room

4 Biiro / bureau / office

5 Auffahrtsrampe / rampe montante / entry ramp

6 Wiischerei / nettoyage / washing department

Der 5 geschossige Bau in der Uferbdschung, 4
Geschosse vorwiegend Aufstellplidtze, unterstes
GeschoB Reparaturwerkstatt. In dem kleinen Bau
iiber Tag Ausstellung, Biiro, Wohnung des Ga-
ragenchefs. (Aus: Moderne Bauformen).

Les 5 étages souterrains: 4 étages réservés au sta-
tionnement. A D’étage inférieur atelier de répara-
tion. Dans le pavillon au-dessus du sol, exposition,
bureau et appartements du chef de garage.

The five storeys built in the slope, 4 storeys mainly
parking space, lowest floor repair workshop.
Above ground, exhibition and office with apart-
ments of garage supervisor.

Ladenkorpus im Bestandteillager mit TLager-
biichern und Vitrinen fiir Autozubehor
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Beispiel einer Reparaturgarage
Werkstatt und Garage der Svenska FIAT in
Stockholm

Architekten: E.Zietzschmann und N. Gunnartz
Ziirich und Stockholm

Kundengarage in der Svenska FIAT, Stockholm
mit Waschplatz und Durchblick zur Reparatur-
werkstatt.

Garage pour les clients de la Svenska FIAT Stock-
holm avec compartiment de nettoyage et vue sur
Patelier de réparation.

Customers’ garage in the Svenska FIAT, Stock-
holm, with washing stall and view towards the
repair workshop.

ABC-Ford-Garage Willy und Blattner, Ziirich

Architekten: Gebr. Hungerbiihler, Ziirich

Nachtaufnahme mit Verkaufsrdaumlichkeiten.

Waschtunnel «Fmanuel». Die Wagen werden an
eine Kette gehidngt, im Tunnel abgespritzt, ge-
trocknet, poliert und gelangen iiber eine Schmier-
grube zur Pneu-Kontrolle und zum Ausgang.

Tunnel de lavage «Emanuel». Les voitures sont
attachées & une chaine, rincées, séchées, polies
dans le tunnel, et transportées a travers un puits
de graissage au bout des installations automatiques,
et par un contréle des pneus, a la sortie.

«FEmanuel » car cleaning tunnel. The cars are
attached to a chain, given a shower, dried and
polished inside the tunnel, and transferred to a
lubricating pit at the end of the automatic service,
and to a tyre inspection before the exit.

1

Mechanische Autowaschaniage in Washington
Die Wagen fahren ein (1), werden innen mit Staub-
sauger gereinigt, wenden in einem Hof, werden an
eine Kette gehidngt und mittels groBer, rotierender
Biirsten hinter einem Plexiglasschirm gewaschen
(2), nachgeputzt, «féhn» getrocknet (3), nach-
poliert (4) und sind nach 7 Minuten fertig zum
Verlassen der Wundermaschine. Kosten 1 § 25.
Etablissement de nettoyage automatique & Wa-
shington. Les voitures entrent, sont attachées a
une chaine (1), sont nettoyées par de grandes bros-
ses en rotations (2), séchées a I’air chaud (3) polis
(4) et préts a partir en 7 min. Cotat 1 § 25.

Mechanic car cleaning establishment in Washing-
ton. The entering cars are attached to a chain (1),
are cleaned by big rotating bruches behind a plexi-
glass screen (2), dried by hot air current (3),
polished (4), and are ready to leave the wonder
machine after 7 minutes. Expenses 1 § 25.

3
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1 Biirordaume / Bureaux / Office rooms 13 Abstellraum / Dépét / Storage
2 Sekretariat / Secrétariat / Secretary’s office 14 Aufsicht / Poste de surveillance / Supervisor
5 Direktionszimmer / Bureau de la direction / 15 Warteraum / Salle d’attente / Waiting room
Director’s office 16 Reparaturwerkstatt mit Schmiergruben /
4 Sitzungszimmer / Salle de conférence / Confe- Atelier de réparations avec lubricateurs /Re-
rence room pair workshop and lubricators
5 Telephon 17 Biiroraum des Werkstattchefs mit Kasse /
6 Archiv / Archives / Archives Bureau du maitre-ouvrier et caisse / Overseer’s
7 Garage fiir neue Wagen / Garage pour voi- office, with cash drawer
tures neuves / Garage for new cars 18 Batterieladeraum / Rechargement des bat-
8 EBraum / Réfectoire / Dining hall teries / Battery loading room
9/10 Garderobe, Waschraum und Duschen fiir 19 Elektrische Proben / Preuves électriques /
Arbeiter / Garde-robes, toilettes et douches Electric trial fittings
pour les ouvriers / Dressingrooms, toilets and 20 Schmiede / Forge / Forgery
douches for workers 21 Waschraum fiir Wagenteile / Lavage des
11 Ersatzteillager / Dépot de piéces de rechange / pieces / Wash-house for machine parts
Supply of spare parts 22 Motorprobe / Preuves de moteurs / Motor trial

Kundenservice-Garage mit Waschplitzen /
Garage des clients et boxes de lavage / Clients’

garage with washing stalls

fittings
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Finanzierung

Es erscheint selbstverstiandlich, dal3 Park-
plitze auf ebenem Boden durch die offent-
liche Hand erstellt werden. Sie gehoren
wie StraBen und Briicken zum offent-
lichen Verkehrsraum und dienen dazu,
der tberﬁillung der StraBBen durch auf-
gestellte Fahrzeuge entgegenzuwirken. s
zeigt sich aber immer deutlicher, daB die
verfiigbaren Parkierungsflichen auf ebe-
nem Boden bei weitem nicht ausreichen,
um den enormen Bedarf fiir den ruhen-
den Verkehr zu decken. Sofern den Be-
hirden daran gelegen ist, dem drohenden
Verkehrschaos entgegenzuwirken — und
daran ist nicht zu zweifeln —, erhebt sich
die Frage, ob sie nicht auch bei der Er-
stellung von zwei- und mehrstéckigen
Parkplédtzen mitwirken kann und damit
die verfiighare Parkierungsfliche verdop-
peln oder vielfach vermehren will. Diese
Frage wird in Amerika positiv beantwor-
tet, und zwar in dem Sinn, daB3 der offent-
liche Beitrag die Belastung des privat par-
kierenden Autos zu tragen hilft.
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Auch in unserem Land existiert eine aus
offentlichen Mitteln erstellte Garagen-
anlage: Die Einwohnergemeinde Bern
hat den Bau der Bellevuegarage zu 90 %
finanziert. Sie wird nach Ablauf des auf
50 Jahre laufenden Baurechtsvertrages
Figentiimerin des Gebdudes.

Wenn am SchluB3 dieses Artikels von den
Finanzierungsmoglichkeiten von Park-
platz- und Garagenbauten durch die
offentliche Hand gesprochen wird, so soll
dies keine Forderung darstellen, sondern
es soll eine Anregung anhand von Vor-
schligen und ausgefiihrten Beispielen
sein, die als Beitrag zur Diskussion dieses
weitschichtigen und fiir jede Stadt heute
brennenden Problems zu werten ist.

Material haben freundlicherweise zur Verfiigung
gestellt:

Das Bebauungsplanbiiro der Stadt Ziirich

die Herren

Ing. U. W. Groenendal, Ziirich

E. Joho, Schweizerische Beratungsstelle fiir Un-
fallverhiitung, Bern

Polizei-Kommissidr W. Schoch, Ziirich

Ing. P. D. Troesch, Ziirich

ERVICE €SSO

1 Reihenboxen aus Eternitplatten und Welleternit-
Dachplatten, isolierende Doppelwinde,
montierbar und demontabel.

Fternit AG. Niederurnen (Glarus)

Boxes en série, en plaques d’éternit, a toiture
d’éternite cannelé. Des cloisons doubles garantis-
sent isolation. Montés et démontés en trés peu de
temps.

Garage box rows of etnerit plates, with corrugated
etnerit plate roofing. Insulating double partitions.
Quickly set up and taken away again.

rasch

2 Ordnung auf der StraBe durch Parkierungsanlagen
fiir Velos, wie sie unter Absatz 5 der Abhilfemal-
nahmen (Seite 34) vorgeschlagen sind

Velopa G.m.b.H. Ziirich

Plus d’ordre sur la chausée depuis l'installation de
supports a bicyclettes Velopa.

Curbs are cleared by Velopabicycle-holders (p. 34)

21 Velopa-Doppelstinder mit Parktafel / Double
support Velopa avec signal de stationnement /
Velopa double bicycle-holder with parking sign.

3 Schnitt durch eine Servicestation mit Benzintank-
anlage (System Borsari).

Coupe & travers une station de service avec prise
d’essence.

Cut trough a service station with tanking installa-
tion.

1 Tankstelle in neuzeitlicher Formgebung an einer
UberlandstraBe in Graubiinden.

Prise d’essence de construction moderne, sur une
grande route des Grisons.

A modern tanking-place on a highroad in Grau-
biinden.
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Auf dem Werkplatz,
am Zeichentisch -
oder in unseren
Ateliers - , die Arbeit
muss ,.im Blei sein.

CLICHEANSTALT

WALTER NIEVERGELT
ZURICH / GRABLIGASSE 6/8
TELEPHON 327885

Marcel Breuer: Architect and Designer von Peter
Blake.
Verlag: F. W. Dodge Corporation, New York.
Herausgeber: Architectural Record in Zusam-
menarbeit mit dem Museum of Modern Art,
New York. 128 Seiten, Preis § 4.— geb., § 2.25
broschiert. Juni 1949.

Der Verfasser, Architekt und Curator of Archi-
tecture and Design am Museum of Modern Art in
New York gibt durch das vorliegende Werk einen
nahezu liickenlosen AufschluB3 iiber das Lebens-
werk Marcel Breuers. Seit 1937 in USA. lebend,
iibt Breuer auch dort einen bedeutenden EinfluB3
auf die lebende Architektengeneration aus. So ist
es verstiandlich, daB das Gesamtwerk Breuers in
einem umfassenden Rahmen festgehalten wird. Im
Gegensatz zu manchen anderen Biichern iiber
Architektur, welche die iibliche Katalogform auf-
weisen, interessiert der Verfasser den Leser durch
einen methodischen Aufbau der Darstellung an
den technisch-formalen Problemen, welche sich
Breuer in seiner Arbeit stellten. Die Auseinander-
setzung mit den fiir die moderne Architektur und
Innenarchitektur noch heute entscheidenden Fra-
gen der zwanziger und dreiBiger Jahre wird an
bestimmten Beispielen erlautert. AufschluBreich
inmancher Beziehung ist das Aufzeigen bestimmter
geistiger Parallelen in den rein kiinstlerischen
Problemen und den formalen Fragen der Archi-
tektur. Die Auseinandersetzung Breuers und aller
fortschrittlich arbeitenden Architekten mit dem
Konstruktivismus ist in interessanter Form dar-
gestellt. Die Bilddokumentation zeigt die bedeut-
same Rolle des Formvokabulars des Konstruk-
tivismus fiir die gesamte Entwicklung der Archi-
tektur. Gleichzeitig wird jedoch sichtbar, daB
schopferische Architekten wie Breuer durch die
Adaptierung dieses Vokabulars ihre eigene Aus-
drucksméglichkeit nicht verloreh, sondern gerade
durch diese freiwillig auferlegte Disziplin steigern
konnten und damit zu einer technisch und kiinst-
lerisch essentiellen Form gelangten.

Durch die ganze Arbeit Breuers geht die dauernde
Bemiihung, das Gleichgewicht zwischen Funktion,
Form und Material herzustellen. Mit dieser zihen
und geduldigen Formungsarbeit ging parallel eine
auBerordentliche Materialverfeinerung und damit
eine Neuformulierung der Anwendung bestimmter
Materialien. Ein typisches Charakteristikum der
ingenidsen Arbeit Breuers ist seine Fihigkeit, das
Detail restlos durchzuarbeiten. Diese «Knoten-
punkte» sind es auch, welche beispielsweise die
heute schon klassisch gewordenen Stiihle von
Breuer durch Kraft und Eleganz auszeichnen.

Das Buch von Peter Blake weist instruktiv auf alle
diese Probleme hin, die das Schaffen Breuers
kennzeichnen. L.

Richtigstellung

Wie uns Herr A. Eberle, RamistraBe 5, Ziirich,
mitteilt, ist der in Nummer 4 publizierte Ruhe-
stuhl «SIESTA » nach den Pldanen der Firma Barto-

lucei and Waldheim, Chicago, hergestellt worden.

In unserer letzten Ausgabe, Heft 5, wurde leider
iibersehen, auf Seite 40 den Vermerk anzubrin-
gen, daB die dort gezeigten vier Zeichnungen der
Schachtgarage Schindler der « Automobil-Revue »
entnommen sind, was hiermit nachgeholt sei.

Fotografen dieses Heftes:

Seiten 6— 7 Jeanne Cleary

Seiten 8- 9 Hedrich-Blessing Studio, Chicago

Seiten 15-17 Julius Shulman, Los Angeles

Seiten 18-19 unten, Robert Edwin, Kampschroer

Seiten 20-21 Leonard Delano Studios, Portland,

Seite 23 Cracknell, London [Ore.

Seiten 24-25 Lunte, Ziirich

Seiten 49-52 H. Finsler SWB, Ziirich / O. Friebe,
Ziirich / M. Wolgensinger SWB,
Ziirich

Wir liefern
die einheimischen
Lichtquellen

s lohnt sich

fur die verschiedenen
Anwendungszwecke

Wenden Sie sichdarum an uns,
wenn Sie einen Neu- oder

Umbau erstellen und senden
Sie die Plane ein; unser licht-
technisches Biro arbeitet unver-
bindlich Beleuchtungsprojekt
mit Kostenvorschlag aus.

Verlangen Sie auf alle Falle
unseren Katalog uber
Lampen und Leuchten.

Osram AG. Zurich
Limmatquai 3
Tel. (O51) 32 72 80
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