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ATLAS OF THE FUNCTIONAL CITY

Le gta Verlag de Zurich consacre un ouvrage remarquable sur le quatriéme CIAM.

Le quatrieme CIAM est resté dans I'His-
toire comme l'assemblée qui permit d’établir
les principes du fonctionnalisme. Archive
exhaustive d’'un tournant de l'architecture
moderne, 'ouvrage édité par le gta de Zurich
lui est entiérement consacreé.

De Marseille a Athénes, a bord du navire
Patris II, 34 villes vont étre exposées, décor-
tiquées et débattues par les conférenciers
des 16 pays participants. Deux ans plus tot,
A Berlin avaient été fixés les principes car-
tographiques et scientifiques communs qui
allaient permettre une analyse comparée des
34 cas distincts. Car I'objectif de ce congres
n’était pas juste de documenter des villes,
mais aussi de définir une trame de lecture
commune afin d’en déduire des criteres géné-
riques. L'innovation du CIAM IV repose bien
sur cet effort pour rendre interchangeables des

situations urbaines particuliéres, différentes
les unes des autres. Il semblerait donc que les
germes du fonctionnalisme se trouvent non

seulement dans les objectifs qu'il se fixe (assai-
nir, fluidifier) mais aussi dans la méthode qu’il
choisit pour les rendre lisibles.

L'ouvrage regroupe, en plus des principaux
documents sauvegardés de I'époque, des
articles qui mettent en rapport cette croi-
siére extraordinaire avec son impact sur la
planification urbaine. Nous sommes en 1933
et la qualification «ville nouvelle » ne s’ap-
plique que dans des cas extrémes, en Union
soviétique, ou dans certains faubourgs de
villes européennes. Personne ne s’'imagine
qu'une décennie plus tard va commencer le
plus grand chantier urbain jamais entrepris :
la reconstruction des villes bombardées en
Europe et en Asie. Aprés la Seconde Guerre
mondiale, les principes développés lors de
ce CIAM vont prendre une autre ampleur.
L’adoption quasi systématique des préceptes
fonctionnalistes va contribuer a la rapidité
et lefficacité de la reconstruction. La suite
est aussi connue : les nouveaux quartiers ne

vont pas tarder a étre dénoncés pour leur
inhospitalité.

L'ouvrage, riche de documents inédits, per-
met de revenir aux fondamentaux d’une doc-
trine, qui malgré sa remise en question dans
les années 1960, reste encore aujourd’hui
la régle en matiére de planification. Sophie
Wolstrum, dans un des essais de I'ouvrage,
voit deux explications a cette persistance
paradoxale d’un modéle décrié: la premiére
serait que lesrégles de la construction restent
en grande partie tributaires de l'esprit fonc-
tionnaliste. Ayant juridiquement cours, elles
reconduisent sans que 'on puisse les modifier
les mémes motifs urbains.

La deuxiéme raison serait, quéprises d’in-
dividualisme, nos sociétés se complaisent
dans la séparation qu’induit le modeéle fonc-
tionnaliste. Pour dire les choses plus sim-
plement, si la plupart des citadins admirent
la ville informelle, ils préférent habiter un
immeuble bien carré, dans un quartier rési-




dentiel bien délimité, a I'abri des nuisances
entout genre quapporte la mixité d'usage.

Sile CIAM IV demeure des plusimportants,
Cest aussi parce que l'intelligence de ce qui
s’y élabora allait bien au-dela des applications
stériles qui verront le jour dans la seconde
moitié du 20° siécle. Les questions qui pré-
occupent les architectes d’alors contrastent
avec l'absence de marge de manceuvre qui
qualifie la pratique architecturale actuelle.
En effet, deux avis s'opposent a bord du Patris
IT pour savoir si la planification doit tenir
compte de critéres sociologiques. Cette exi-
gence d’'une prise en compte du politique va
prendre le dessus 20 ans plus tard et aboutir
alasuppression des CIAM, remplacés par les
travaux de la Team 10.

Louvrage permet de s’attarder un peu plus
sur un moment de 'Histoire trop facilement
décrit comme une étape a surmonter. Le CIAM
IV contient peut-étre déja les prémisses de la
critique qui vont mener & son dépassement.

Onne soulignera jamais assez un des aspects
fondamentaux du fonctionnalisme, souvent
ignoré par ses détracteurs: que les quatre
fonctions qui déterminent la ville (se loger,
travailler, se divertir et circuler) n’étaient
pas séparées pour étre cloisonnées les unes
des autres, mais pour étre analysées et mieux
entrer en synergie. e
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Atlas of the
Functional City

ATLAS OF THE FUNCTIONAL CITY

Ciam 4 And Comparative Urban Analysis
Evelien van Es, Gregor Harbusch, Bruno Maurer,
Muriel Pérez, Kees Somer, Daniel Weiss (eds.),
Publisher Thoth et gta Verlag

2014 / CHF 84 -

Le Corbusier a bord du Patris ||

Le franchissement du canal de Corinthe
Extrait de la présentation catalane

Extrait de la présentation du groupe suisse
sur la pollution de l'air  Dessau.

Journée Infra 2015

Mardi 3 février 2015, EPFL Ecublens, Rolex Learning Center

L’innovation,

moteur de performance (?)!
e S B R O R s et wre

» Dans quels domaines les infrastructures devront-elles étre
performantes pour garantir la mobilité ?

« Une mobilité réinventée sera-t-elle encore tributaire des

infrastructures ?

Conférences - Les infrastructures
performantes de demain

Voila les deux grands axes pour débattre de la mobilité et
des infrastructures, de l'imaginaire aux concepts réves, des
visions planifiées aux réalités ... De plain-pied dans le
XXleme siecle, force est de constater que nous sommes
loin des idées révolutionnaires, géniales et parfois
loufoques imaginges.

Exposés thématiques et débat avec
Xavier Comtesse, Thinker at Watch Thinking,
ancien Directeur romand d’Avenir suisse
Christine Le Forestier, Directrice de la
Commission Economique et Juridique de la FIEC
Olivier Pajot, Responsable Cellule d’Innovation
PSA Peugeot Citroén, Innovation Park — EPFL
Olivier Baumann, Chef de rubrique « Infrastructure-
Ingénierie-Industrie » pour Le Moniteur

Fachverband Fédération Federazione
( Jabtd Ja |
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Urs Wegmiiller :

Directeur de Gamma Remote Sensing AG

La détection précoce des dangers naturels —

le spatial au service des infrastructures

Raphaél Gindrat :

CEO et associé de BestMile

Des navettes autonomes - solutions aux défis de la
mobilité du dernier kilométre

Inscription
Jusqu'au vendredi 16 janvier 2015
sur www.infra-suisse.ch/journee
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