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Francesco Della Casa

Pedaler dans le dur
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II est notoire que le developpement de la bicyclette
dans la mobilite quotidienne rencontre en Romandie

une inertie plus forte qu'en Suisse alemanique.
Parce qu'en terre de Salon de l'Auto, la represen-
tation symbolique attachee au vehicule prive reste

encore vivace. Parce que de nombreux hommes

politiques ne concoivent la liberte individuelle que
sur quatre roues1, considerent les promoteurs de la

mobilite douce comme des ayatollahs et denoncent
les mesures de securite routiere comme liberticides.
Mais surtout, parce que les amenagements en faveur
du velo donnent parfois l'impression d'avoir ete rea-
lises pour la bonne conscience de leurs promoteurs
plutöt que pour offrir aux usagers les Services qu'ils
attendent. Deux exemples.

Luxe localise, ignorant la demande
Le premier a trait ä l'elaboration des recommandations

pour le stationnement des velos, dont les auteurs justifient
le dimensionnement selon des criteres esthetiques. II faudrait

ainsi eviter « un effet d'ensemble desavantageux ä cause de

dispositifs tres proches qui donnent l'impression d'une grille

ou d'une foret»2. Autour de la gare de Lausanne, l'applica-

tion docile de ces recommandations a motive l'installation

d'une dizaine d'arceaux Distants de 1 m 30, ils permettent de

garer royalement un velo par arceau (fig 1). Localement, un

«effet d'ensemble» qui fait peut-etre joli, mais tout alentour,

des velos par dizaines, attaches aux arbres, aux barrieres, aux

bancs publics (fig. 2 et 3). Signe tangible que l'explosion de

la demande est ressentie comme un probleme plutöt que

comme un comportement ä encourager, dans une ville plutöt

pentue et engorgee par la circulation automobile.

1 Par exemple, l'ancien conseiller national Charles Poncet, lequel,
avec la finesse d'espnt qui le caractense, exphque ainsi son achat
d'un vehicule 4x4 hybride «A basse vitesse, le moteur electrique
est silencieux, ce qui permet d'ecraser plus facilement les ecolos

transpirant sur leurs velos, car ils ne m'entendent pas arriver! ». In
«Ils aiment leur gros cube », Le Matm, 30 juillet 2008

2 OFROU : « Stationnement des velos. Recommandations pour la

planification, la realisation et l'exploitation », Guide de recommandations
sur la mobilite douce n° 7, Berne, 2008, 85
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Fig 1 Parc a velos selon les recommandations de l'OFROU (Bd de Grancy Lausanne)
(Photo FDC)

Fig. 2 et 3: Parcage sauvage aux alentours de la gare de Lausanne, signalant l'exces de la

demande, bien que ces Images aient ete prises un jour de mars, plutöt pluvieux
(Photos FDC et AHO)

Fig. 4: Carte au 1/25000 de la voie cyclable Ecublens-Bussigny
En rouge, le trace mutier, en jaune, le trace cyclable

Fig. 5 ä 9: La descente entre Ecublens et les ponts de la Venoge (Photos FDC)

Sport extreme
Le second exemple met en lumiere une carence redhibi-

toire dans l'amenagement d'une piste dite cyclable, dont on

peut presumer que ni les ingenieurs de circulation qui les

ont concues, ni les autorites qui les ont commandees n'ont,

ne serait-ce qu'une seule fois, enfourche une bicyclette.
Le troncpn considere se trouve dans l'ouest lausannois, entre

Ecublens et Bussigny, acces majeur depuis l'agglomeration

lausannoise vers une vallee de la Venoge invitant ä la balade.

Un accident mortel survenu il y a quelques annees, tout

comme l'intense trafic des camions sur cet axe, ont logique-

ment motive cet equipement. Sur la carte au 1/25 000,

le trace parait rationnel (fig. 4). II en va tout autrement lors-

qu'on va y voir d'un peu plus pres.

Toboggan, angles droits et gymkhana
L'aventure commence dans la descente du coteau du

Motty, au milieu de laquelle le cycliste atteint facilement

une vitesse de 50 km/h. II aurait bien tort de se laisser griser,

car deux virages ä angle droit qui se succedent sur une dis-

tance de 5 m auraient tot fait de le desarconnner (fig. 5).

Cette montee d'adrenaline se repete ä peine deux cents

metres plus loin, quand il s'agit de se faufiler entre deux

poteaux de bois pour emprunter, toujours en descente, un

petit chemin de gravillons (fig 6). Parfois, un vehicule gare ä

la diable vient encore corser l'affaire. Avec au moins le merite

de maintenir la vigilance du cycliste en alerte, car ce dernier

n'aura que soixante centimetres pour eviter soit la pile du

pont, soit une chute sur la voie routiere, un redent masque

se chargeant de chätier le maladroit (fig 7 et 8). Pour les

rescapes de ce Lauberhorn sur bitume, mieux vaut ne pas

reprendre trop de vitesse, car le revetement defonce punira
celui qui n'a pas pris la precaution de se munir d'un velo
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Fig. 10 ä 14: La montee depuis les ponts de la Venoge vers Bussigny

Fig. 15: Bande cyclable dans la montee entre les ponts de la Venoge et Ecublens

(Photos FDC)
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tout-terrain (fig. 9). Cent metres plus loin, nouveau virage
ä angle droit, dans la boue cette fois-ci (fig 10). Les frissons

de Paris-Roubaix ä la portee de tous! Une centaine de metres

de repit avant de deboucher sur une rue de livraisons de la

zone industrielle, avec la noria de camions que l'on preten-

dait precisement epargner aux cyclistes (fig 11). Survient un

rond-point, richement balise. La piste est lä traversee par

un chemin d'acces, obligeant alors de marcher prudemment
ä cöte du velo (fig. 12). Un repos provisoire neanmoins utile,

puisque les planificateurs proposent alors une jolie devia-

tion en montee Mieux vaut ne pas avoir le souffle court,

au risque de perdre son chemin avec sa lucidite (fig. 13). Car

il faudra reprendre son slalom, sauter deux paires de rails

et s'engouffrer vaillamment dans un passage sous-voies

(fig. 14). Un appel au «fair-play» (sie) incite ä nouveau ä

mettre pied ä terre, faute de quoi le malheureux pieton enga-

ge dans le noir fera avec vous les frais de cette cohabitation

ä laquelle vous auront force des coneepteurs peu au fait des

consequences de leur planification. Apres cela, la traversee

de Bussigny et sa cohorte de ralentisseurs apparaitra brou-

tille. II sera alors toujours temps de rejoindre la gare, de jeter

son velo dans le train avec le raisonnable projet de le rac-

crocher au clou de la cave. Car le chemin du retour promet
lui aussi de belles sueurs froides, la montee vers Ecublens

permettant de mesurer la securite toute relative Offerte par
les bandes jaunes en trait-tille, allegrement chevauchees par

les camions-remorques (fig. 1 5).

Cache-misere

Avec la superposition d'une riviere, d'un nceud autorou-

tier, d'un triangle ferroviaire et d'une forte concentration de

commerces de grande surface, ce tronepn propose certes un

maximum de problemes ä resoudre pour une piste cyclable.

Traite avec desinvolture, en reponse hätive ä l'emotion pro-

voquee par un aeeident mortel, cet equipement installe ä

la va-vite risque toutefois d'annoncer d'autres drames. S'ils

surviennent, la fatalite aura alors joue un röle bien moindre

que la legerete des coneepteurs et de leurs mandants

Francesco Della Casa

a#.lue

w

75

p.22 TRACES n° 05 18 mars 2009


	Pédaler dans le dur

