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Francesco Della Casa

Un pole de transports urbains
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La gare de Renens est ä l'origine du developpement de la

quatrieme ville la plus peuplee du canton de Vaud. Pourtant,

ses infrastructures n'ont que peu evolue au cours des cent

dernieres annees, en raison d'un developpement urbain

essentiellement base sur la voiture

Le site de la gare de Renens n'offre pas aujourd'hui les

conditions d'acces, de confort et de visibilite süffisantes pour
absorber le flux croissant des voyageurs et tenir son röle de

pole de transports regional. Le secteur concentre une partie

des problemes urbanistiques dont souffre l'Ouest lausan-

nois: manque d'espaces publics de qualite, franchissements

des voies insuffisants, deplacements malaises pour les pie-

tons et cyclistes

Requalification du secteur de la gare
Pour repondre ä ce constat, un concours d'idees pour

la requalification du secteur de la gare de Renens a ete

co-organise par les communes de Renens (commune pilo-

te), Chavannes-pres-Renens, Crissier et Ecublens, les CFFet

es tl (Transports pulics de la region lausannoise), ainsi

que par l'Etat de Vaud. L'organisation du concours a ete

confiee au Bureau du Schema directeur de l'Ouest lausan-

nois(SDOL).

La requalification des places au nord et au sud de la gare

est l'un des enjeux majeurs de ce concours, auquel s'ajou-

tent l'amehoration de la securite de ces espaces publics pour
l'ensemble des usagers, la creation de liens entre les quartiers

et communes separes par les voies ainsi que la mise en place

d'un cadre qualitatif pour la densification progressive des

quartiers situes autour de la gare. L'objectif est de permettre

au secteur de la gare de Renens de constituer, ä terme, un

centre urbain ä l'echelle de l'Ouest lausannois.

Composition du jury
Preside par M. Pierre Feddersen, le Jury comprenait les

membres professionnels suivants Mmes Sibylle Aubort

Raderschall et Ariane Widmer, MM. Pascal Amphoux,
Christian Exquis, Philippe de Giuli, Martin Hofstetter, Uli

Huber, Daniel Moser et Patrick Reymond.

Palmares
1er prix
Farra & Fazan, Tekhne SA,

L'atelier du Paysage Jean-Yves Le Baron Särl, Lausanne

Fr. 38000.-

2e prix
Atelier NORD - SUD, Vevey

Fr. 30 000.-

3e prix
URBAPLAN, Lausanne

Fr. 15 000.-

4e prix
GRIN ARCHITECTES, Moudon

Fr. 8000.-

5e prix
Dung AG, Zürich

Fr. 7 000.-
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1er prix : Farra & Fazan, Tekhne SA, L'atelier du Paysage Jean-Yves Le Baron Särl, Lausanne
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Par une elegante passerelle enjambant les voies, les

auteurs creent un Signal visuellement fort qui affirme ä la fois

la presence de l'interface de transports et la connexion entre

les deux entites urbaines coupees par les voies ferrees. Sa

materialisation allie judicieusement les elements structurels

aux valeurs d'usage et aux effets plastiques, dans un voca-

bulaire simple et sensible. Cöte Alpes, un rideau de verdure

apporte une fratcheur bienvenue ä travers l'univers minera

du domaine CFF et, accompagne par les rangees de tilleuls

palisses paralleles aux voies, constitue le «rayon vert» qui

confere une identite forte et originale au site

Le Jury apprecie l'habilete des deux accrochages comple-

mentaires de la passerelle sur chacune des places Cöte nord,

le dispositif exploite la pente et s'inscnt naturellement dans

la fluidite des parcours urbains. Cöte sud, si l'escalier

monumental est une reponse judicieuse au contexte, le raccord

au bäti souffre d'exigu'ite, notamment pour le confort de la

rampe et l'acces aux surfaces commerciales. Le resserrement

localise de la passerelle est incomprehensible et peu perti-

nent La sobriete et la parente du traitement des deux places

mettent en valeur leur fonction d'articulation urbaine et sou-

lignent le lien cree par la passerelle Les pietons, les cycles et

les transports publics y trouvent la generosite d'espace et le

confort attendus par les organisateurs.
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2e prix: Atelier NORD - SUD, Vevey

Un large passage sous-voie et une vaste marquise reliant

es differents bätiments du front sud de la gare de Renens

constituent deux traces amples et genereuses qui donnent

une nouvelle identite au site. Un choix limite de materiaux

pour les sols, un pour les places et parcours, y compns
le sous-passage, un autre pour les differents quais, renforce

la coherence de l'ensemble, de part et d'autre des voies

ferrees.

La clarte du dispositif, par une certaine monumentalite

assumee ainsi que par la hierarchie des espaces, replace la

gare de Renens ä l'echelle du grand voyage comme ä celle

de la vie locale Le dedoublement des circulations dans le

nouveau passage inferieur est une approche judicieuse et

bien amenee. Malgre sa largeur, eile manque toutefois d'es-

pace pour fonctionner correctement, fragmentee par la mul-

tiplication des parcours et des equipements. Le travail de la

coupe, notamment par l'eclairage naturel et artificiel ainsi

que l'organisation originale des escaliers et rampes-escaliers

aux debouches, temoigne d'une bonne mattrise spatiale. On

deplore toutefois que l'acces au quai du m1 soit depourvu

de rampe.

Au sud des voies, la vaste toiture avec ses superstructu-

res sculpturales exprime une grande gare, cadree par deux

immeubles verticaux, dont une tour emblematique ä l'echelle

de l'Ouest lausannois. Si le parti d'une Volumetrie amplifiee

dans les trois dimensions est prometteur, il se dilue dans une

longueur excessive et pätit de la disposition discutable de cer-

tains elements en decrochement ou meine de l'emplacement

de la tour, sans pertinence avec son contexte immediat. La

surface de cette derniere est par ailleurs trop petite pour en

faire une proposition reahste
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3e prix: URBAPLAN, Lausanne

Le projet se decline autour d'une grande marquise sur-

plombant les voies et les quais qui s'impose comme trait
d'union emblematique entre le nord et le sud de la gare de

Renens. Sa forme dynamique et ses angles saillants en fönt

un objet significatif dans le contexte urbain, en passe de

banalisation et de fragmentation. Ce grand geste accom-

pagne un vaste passage sous-voie, largement penetre de

umiere et offrant un espace genereux de deambulation aux

cycles et aux pietons. Ce dispositif majeur est cadre par trois

immeubles modulaires qui affirment le front de la gare au

sud et referment la place nord en amont.

Le jury salue le courage et l'originalite de ce projet qui

transforme une liaison souterraine, par definition cachee, en

un signe urbain puissant, qui confere une identite forte au

ieu et rend tangible le lien entre deux ensembles urbains

coupes par les voies ferrees. En depit de la coherence et de

la simplicite que peut promettre cette composition, la decli-

naison du projet peche malheureusement par exces dans

differents domames : structure quelque peu demesuree et

heteroclite du grand couvert et du sous-passage, geometries

multiples, surabondance d'eclairages, multiplicite aleatoire

des affectations, materialisations disparates. II en resulte un

ensemble un peu confus oü la fluidite revendiquee devient

agitation.
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