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Tests réels d’évacuation et d’intervention

Avant I'ouverture officielle du tunnel, des essais complets
d’évacuation et d'intervention ont été effectués pour valider
toute la procédure, notamment pour tester le systéme de ven-
tilation.

Le 1¢ juin, le test Neat TRE simulait un train victime d‘un
incendie aprés son entrée dans le tunnel (par le portail nord)
et s'arrétant a la gare de Ferden (fig. 8). Les 350 passagers
devaient alors quitter le train, accéder a la zone sécurisée, puis
étre évacués par un train dans le tube sain. Les blessés étaient
quant a eux pris en charge par les trains de secours. Le dérou-
lement des opérations était le suivant:

— alerte générée par le conducteur au poste de contréle du
tunnel,

— ouverture a distance des portes d’accés a la zone sécuri-
sée de Ferden,

— mise en route de la ventilation et de "extraction (trappe
centrale, par défaut)

— arrivée du train en gare de Ferden,

— début d’évacuation des passagers vers la zone sécurisée

(autosauvetage),

— changement de la trappe d’extraction (selon la position

avérée du foyer),

— arrivée des pompiers par la galerie de Ferden et des trains

de secours dans le tube sinistré,

— arrivée du train d’évacuation pour les rescapés dans le tube

sain.

Les résultats du test sont en cours d’analyse, mais on peut

d’ores et déja tirer les conclusions suivantes:

— le dispositif d'urgence est bien coordonné,

— la ventilation a fonctionné comme prévu,

— le délai total d'intervention imposé (<90 minutes) a été

respecteé.
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