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Andreas Henke

Travaux dans la partie Sud
du St-Gothard

TUNNELS

Si des trains circuleront bientdét dans le tunnel
de base du Ldtschberg, les travaux de celui du
St-Gothard se trouvent aujourd’hui dans une phase
de creusement avancée. Cependant, alors que prés
de 60 % de tous les avancements linéaires du tunnel
sont excavés (soit plus de 100 kilométres), les
ingénieurs ont été et seront encore confrontés a

plusieurs grands défis techniques liés aux condi-

tions géotechniques.

p.6

La partie Sud du tunnel de base du St-Gothard comprend
le percement d'un double tube sur une longueur voisine de
38 km. Elle est décomposée en trois secteurs, a savoir ceux
de Bodio, de Faido et de Sedrun. Le projet et la direction
locale des travaux ont été confiés au consortium d'ingénieurs
du tunnel de base du St-Gothard Sud (IG-GBT Sud). Bien que
chacun des trois secteurs comprenne la traversée de roches
instables, les problématigues rencontrées pour la maitrise de
ces passages délicats ne sont pas les mémes.

Trois problématiques

A Sedrun, dans la zone centrale du tunnel, il s'agit de
réaliser des avancements profonds dans les roches sédimen-
taires relativement tendres du massif du Tavetsch.
L'excavation a I'explosif de ce troncon a notamment nécessi-
té la mise au point d’'un systeme de souténement qui a fait
I'objet d'essais. A Faido, les ingénieurs ont été confrontés &
des travaux particulierement délicats pour la réalisation de la
station multifonction : sa disposition a dU étre totalement
revue au cours des travaux, puisqu’il s'est avéré — de facon
tout a fait imprévue — qu’elle se situait au coeur d'un syste-
me trés complexe de failles. Cette modification n'a toutefois
pas empéché que des excavations doivent tout de méme étre
faites dans des failles. Finalement, les avancements au
tunnelier réalisés depuis Bodic ont été compliqués par des
détachements de roches au contour de |'excavation ainsi que
par la pression du rocher sur le tunnelier (terrain poussant),
deux éléments qui ont eux aussi nécessité la mise en place de
solutions originales. C'est un apergu de ces diverses situations
que nous offrons dans les articles qui suivent.

Sur un plan plus général, il apparait aujourd hui déja que
les expériences acquises sur le versant Sud du tunnel de
base du St-Gothard pour planifier et maitriser I'exécution de
travaux dans des conditions géotechniques difficiles et
partiellement imprévues seront trés précieuses. Pour les
ingénieurs, il en ressort que la réalisation des NLFA, en plus
de constituer un maillon décisif pour la politique suisse des
transports, apporte des progrés considérables en matiére
de construction de tunnels sous une forte couverture
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Fig. 1 Sedrun, dispositifs da ranforcemant gy frant d'attague (Phota [6-GBT Sud)

Fig. 2 Etat d'avancemant dos bavaux du fonne! de base du St-Gothard
{Dacumant AlpTransit 54)

racheuse, Les chantiers d'Alptransit ont &té ['occasion de
développer de nombreuses innovations techniques qui ont
pu faire leurs preuves, 5i ces expériences ne mettront jamais
les ingénieurs totalement & |'abri des surprises réservées par
la géclogie, elles enrichissent indéniablerment |a palette des
solutions dont ils disposent pour leur faire face

Avancement des travaux

L'état actuel d'avancement des travaw: de percerment du
tunnel de base du St-Gothard est présente sur la fiours 2
Dans la partie Sud, 1l en ressort que e tunnel est excavé sur
une longueur de 19km a partir du portail de Bodio et gu'il
est muni de son revetemnent final sur prés de 10km . A Faidao,
le systéme complexe ef tendu dela station multifonction est
presgue entigrement excavé et |e radier est en train d'étre
bétonné. Ces travaux doivent permeftre que les deux tunne-
liers en provenance de Bodio puissent traverser la station,
Aprés gyoir été révisés et réinstallés de |'autre coté de |a
station, ils repartiront en direction de Sedrun au printemps
2007 . 5ur le trongon de Sedrun, considére comme crifique
tant du paint de vue technigue gue des délais, ang des sept
kilometres du secteur sont déja excaves,

T | de base du Saint-Gothard
Situation des travaux, 1er Novembre 2006

HE ion et i

B Portions déja excavées
Portions de tunnals et de galeries 3 excaver
Des 1535 km de tunnels, puits et galerkes
101.27 kem au 66.15 % sant excavis
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Les incertitudes ligas aux imprévus géologiques diminuent
naturellement avec la progression des travaux et le program-
me génaral del’achaévement du tunnel de base du St-Gothard
devient par conséguent toujours plus fiable.

Andreas Henke, ing. civil EFF/SIA
|G-GBT Sud, Lombardl 54 Ingegner Consulent
Wia R Simen 18, CH—B648 Minusio

Consortium d’ingenieurs du tunnel de base du St-Gothard Sud
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