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Jacques Perret

Un peu de relief pour les NLFA
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Si les opinions sur le bien-fondé de I'entreprise pharaonique
dans laquelle le peuple suisse s'est engagé en financant les
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LE BouT/

NLFA peuvent diverger, il ne fait aucun doute que la réalisa-
tion des tunnels de base du Lotschberg et du Gothard consti-
tuera le point d'orgue de la carriere de nombre d'ingénieurs.

Parmi ceux-ci, les géomeétres qui, bien que jouant un réle
essentiel dans la réussite des percements, voient souvent leur
WLICU® contribution éclipsée par le gigantisme des travaux de génie

civil associés a des entreprises d'une telle envergure.

Le présent dossier propose un apercu des principes de
mensuration utilisés pour le percement des tunnels de base, précédé d‘un retour
sur I'implantation du premier tunnel ferroviaire du Gothard, a la fin du 19¢ siécle.
A l'instar de ceux de nos prédécesseurs, AlpTransit est un projet a long terme, por-
tant sur plusieurs générations. Dés lors, pourquoi ne pas s'inspirer du regard que
nous offre un siecle de recul, pour oser quelques réflexions sur la perception de la
réalisation des NLFA que pourraient avoir nos descendants ?

Tout d'abord, le premier tunnel du Gothard matérialise I'audace caractéristique
d'une époque aujourd’hui révolue. Il prouve le crédit accordé alors aux ingénieurs
et symbolise le dynamisme d’une société qui doute peu, sre que les progrés scien-
tifiques et techniques permettront de réaliser les projets les plus improbables: par
exemple implanter une gare a pres de 3500 meétres, en prévoyant son acces par le
cceur de |'Eiger... Cet enthousiasme contraste évidemment avec certaines décisions
contemporaines: d'ou nous est venue et que révéle cette idée lumineuse consis-
tant a ne pas achever le percement des deux tubes du Létschberg' ?

Sur un autre plan, les principes d'implantation d’un tunnel n‘ont que relative-
ment peu changé en un siecle. Par contre, les techniques qui y participent ont inté-
gré I'évolution des sciences. A I'heure ou le monde de la physique célébre le cen-
tenaire de I'année mirabilis? d'Albert Einstein, les géometres corrigent la verticale
en fonction des variations de la gravité, prennent en compte les déviations de la
lumiére, utilisent des lasers et le réseau GPS, etc. Cette intégration progressive des
découvertes scientifiques dans des techniques contribuant & des projets de socié-
té contraste malheureusement avec |'usage, essentiellement mercantile des appli-
cations technologiques actuelles. Un pietre usage qui ne doit cependant pas occul-
ter le merveilleux outil d'interrogation et d'interprétation du monde que sont les
sciences.

Jacques Perret

' On voit en outre mal ce qu‘apporte la solution hybride choisie par rapport a un concept basé
sur le percement d'un seul tube.
Z Année de percement du tunnel du Simplon
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