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Nicole Surchat Vial
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Un projet pour le grand
Lausanne du XXlIe siécle

URBANISME

Légende

Sites stratégiques d'intérét cantonal
I Vennes - Les Croisettes
2 Blécherette - Le Chitelard

3 Romanel - Vernand

Chavannes

5 Voies ferrées: Bussigny - Renens - Malley-

Sébeillon

6 Bussigny - Arc-en-Ciel - Crissier
7 Ecublens - St-Sulpice
8 Morges - Lonay - Préverenges
9 Zone industrielle Aclens - Vufflens
10 Littoral Parc Allaman - Etoy
11 Puidoux - Chexbres

12 Pully - Lutry

~ Délimitation de l'agglomération compacte

Périmétre évolutif selon critéres de
coordination urbanisation - transport

Centre cantonal
L Lausanne

A Aubonne
C Cossonay
E Echallens

- Chescaux

4 Hautes Ecoles - Avenue du Tir Fédéral -

Les agglomérations urbaines se profilent partout
dans le monde comme les principaux moteurs du
développement des territoires. Bien que de taille
modeste, la région Lausanne-Morges joue un réle

significatif a 1'échelon de la Suisse, de larc

lémanique et de I’Europe.

Jusqu'a présent, I'agglomération Lausanne-Morges s'est
surtout développée par étalement urbain impulsé par la
démocratisation de I'automobile, la construction de voies
rapides, la création de grands centres commerciaux en péri-

p-16

phérie, les prix attractifs du foncier éloigné du centre la bais-
se du co(t de constructions individuelles. Cette urbanisation
pratiquement continue de Morges a Lutry représente 50 %
de la population cantonale (300000 habitants, dont 40 % en
ville de Lausanne) et 60 % des emplois du canton (180000
emplois).

La poursuite du mitage du territoire par les constructions
et les voiries conduirait a une nappe peu structurée d’activi-
tés, d'habitat, de friches, de parkings, de centres commer-
ciaux etc. Le centre ville continuerait a étre délaissé, les friches
urbaines abandonnées car trop complexes et trop chéres &

Concept urbanistique
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ameénager. Les communes de la périphérie auraient encore
plus de difficultés a financer les équipements et services
requis par les nouveaux habitants (écoles, transports, sécuri-
té, déchets...).

La poursuite de la tendance actuelle en matiére de trans-
port est difficilement envisageable : le réseau routier et auto-
routier est déja largement saturé. Dans une urbanisation de
faible densité, les transports publics indispensables aux popu-
lations captives (jeunes, personnes agées, sans voitures...) ne
peuvent plus étre assurés avec une couverture de leurs codits.
Les conditions pour la mobilité douce dans I'étalement urbain
sont tres défavorables a cause de sa large maille, découra-
geant le piéton ou le cycliste.

En matiére d’environnement, la congestion des réseaux ne
fera qu'aggraver la pollution sonore et de I'air. Avec |'étale-
ment urbain, I'agglomération Lausanne Morges est en train
de perdre sa qualité de vie.

Last but not least, le processus de |'étalement menace
le développement économique. Congestion des acces,
détérioration des paysages, lourdeur des processus de
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Fig. 1: Concept urbanistique

Fig. 2: Plan de coordination urbanisation-transport dans le temps (2020)

gestion commune par commune, pollution, autant

d'éléments qui font perdre a ce territoire les avantages liés a

sa petite taille.

La poursuite de I'étalement signifie le déclin de ce territoire.

Pour une perspective de maintien de la qualité de vie, des
paysages, de l'environnement, pour un développement
économique responsable, pour une optimisation des struc-
tures institutionnelles, bref pour batir une ville du XX siecle,
a taille humaine et respectueuse du développement durable,
il fallait un projet d'agglomération fédérateur, concret et
ambitieux. C'est celui conduit par les autorités cantonales,
régionales et communales.

Ce projet d’urbanisme décline une vision stratégique de
I'urbanisation de demain autour de six grands principes
simples et porteurs d'avenir:

1. Une ville compacte qui exploite les potentiels existants de
batir dans ses couronnes urbaines proche des centres:
douze périmetres stratégiques a urbaniser représentant
une capacité d'accueil d'environ 130000 habitants et

emplois.
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Fig. 3: Site des voies ferrées Bussigny-Malley-Sébeillon. Prolongement du centre-ville
a l'ouest sur les friches et terrains industriels et ferroviaires

(Documents Groupe d'étude ALM)

2.Un systéeme de transport public renforcé pour desservir ces

nouveaux quartiers avec un accent prépondérant sur le RER

permettant un acces depuis I'ensemble du canton.

3.Une adaptation du systéme autoroutier dans le périmetre
urbain en boulevard ou route de distribution urbaine faci-
litant I'accessibilité.

4.Une mobilité douce mise en réseau autour d'espaces
publics requalifiés.

5.Une armature verte préservant les caractéristiques natu-
relles et paysageéres et renforcant le réseau de parcs
urbains.

6. Une structure, encore provisoire, chargée de conduire le
projet rassemblant les partenaires des trois niveaux, can-
ton, régions et communes, autant sur le périmetre morgien
que lausannois.

Les sites stratégiques constituent les lieux prioritaires
de développement. Chacun d’entre eux est un «chantier »
qui fera I'objet d'une planification concertée de détail. On
y définira leur forme et densité urbaine, leur mixité de fonc-
tions et d'affectations, le programme d’équipements publics
qu'ils pourraient accueillir, leur accessibilité en transports
publics et individuels, le réseau et I'aménagement des
espaces publics qui leurs sont rattachés, les infrastructures qui
leur sont propres, ainsi que les mesures environnementales
nécessaires.
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Le projet global de I'agglomération décline pour chacun de
ces sites des principes d’aménagement (définition des cen-
tralités, valorisation de pénétrantes vertes, constitution d’'un
paysage attractif, localisation d'urbanisation, préservation
d’espace non batis et d'échappées visuelles, requalification
d'espaces publiques, etc.) et des indications relatives au
niveau de desserte en transport (localisation de P+R, création
de nouvelles dessertes en transports publics, amélioration des
acces routiers ou autoroutiers, modification du réseau auto-
routier, etc.).

Ce projet constitue un vrai défi placant I'agglomération
Lausanne-Morges au rang des capitales attractives.
Construire la ville de demain, batir, préparer les infrastruc-
tures, maintenir, améliorer la qualité de notre cadre de vie,
les architectes, les autorités politiques, la société civile dans
son ensemble, les acteurs économiques sont désormais en
possession d'une vision stratégique qu'il s'agit maintenant de
concrétiser.

Nicole Surchat Vial

Urbaniste cantonale (1999-2005)
Responsable du projet ALM
Urbanistes sans frontiéres

Rue Muzy 10, CP 6540

CH - 1211 Geneve 6
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