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PETIT CROQUIS DEPLACE

Jacques Perret

Autre trafic urbain

S'il existe un probléme non résolu commun a toutes les
agglomérations urbaines, c'est bien celui des congestions de
trafic. A défaut d'y apporter une solution définitive, il est en
revanche intéressant de tenter de comprendre pourquoi une
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situation si universellement répandue peine pareillement a
—L/_L trouver des solutions efficaces.
Lors d'une récente conférence a I'EPFL intitulée « Quel ave-

nir pour la Vie sur terre ? », I'astrophysicien canadien Hubert

EDITORIAL

Reeves attribuait en grande partie au manque de volonté
politique les maigres résultats obtenus en terme de lutte
contre la dégradation des conditions de vie sur la planéte. Les
congestions de trafic croissantes observées dans des villes
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font partie des facteurs de dégradation mis en cause par le
Québécois.

Cela étant, les politiques ne sont en tout état de cause pas les seuls responsables : s'il est Iégi-
time de leur imputer certains choix stratégiques, il n'en va pas de méme des comportements
individuels, notamment celui qui consiste a accepter quotidiennement de rester enfermé dans
son véhicule privé durant plusieurs heures.

Dans la mesure ou les besoins en déplacements n‘iront pas en diminuant et ou il est impos-
sible - et peu sage - d'augmenter la capacité des réseaux a I'infini, il est nécessaire d’agir sur
ces comportements individuels en terme de mobilité. Or les stratégies mises en application se
résument généralement a la promotion d'un type de transport associée a la création d’em-
baches pour les modes concurrents. Elles ont aussi en commun qu’elles se basent systémati-
quement sur des techniques existantes et qu'il n'est que trés rarement (ou jamais) envisagé de
les faire évoluer dans le but de modifier le comportement des individus en terme de mobilité’.

D'autre part, la mise en ceuvre de ces stratégies se cantonne toujours a des échelles tempo-
relles et spatiales limitées, ce qui va a I'opposé du développement durable: les modifications
des aménagements de transports publics dans certaines villes - par exemple le déplacement sys-
tématique des arréts sur les chaussées - ont-elles été envisagées comme des éléments réver-
sibles ou adaptables ?

Face a cette problématique a priori sans issue, une pensée du dalai-lama vient a I'esprit. Il
n'y a que deux types de problémes: ceux qui ont une solution et ceux qui n‘en ont pas. Dans
le premier cas, il faut appliquer la solution, et dans le second, accepter les désagréments et vivre
avec. Gardons-nous de ranger les congestions de trafic dans la seconde catégorie, sous pré-
texte que leurs solutions restent & inventer. Mais sachons aussi que ces derniéres ne seront
sans doute pas compatibles avec nos comportements individuels qui les contredisent quoti-
diennement...

" Les principes de fonctionnement des bus ou des trains sont identiques depuis leur invention

TRACES n® 10 EDITORIAL 21 mai 2003 o X8




	...

