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Par Peter Plntener,
Altdorf
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IAS N° 25
2 décembre 1998

Remise en état de la route
nationale A2 dans le canton d’Uri

Apres un bref rappel historique des circonstances qui, & partir de 1963,
ont présidé a la construction de la route nationale A2 dans le canton
d'Uri, la contribution suivante expose les raisons des importants travaux
de remise en état actuellement effectués sur cet axe.

En raison de son statut de route
nationale de 3e classe, un axe a
deux voies avait a l'origine été
prévu par la Commission fédérale
pour la planification du réseau des
routes nationales suisses pour la
route du Saint-Gotthard entre Alt-
dorf et Castione. Or cette solution
ne satisfaisait pas le canton d'Uri,
qui réclamait un ouvrage a quatre
voies. Un compromis se dessina
d'abord, sous la forme d'un tel
projet pour la rampe Amsteg-Go-
schenen, mais dont seules deux
voies seraient d'abord réalisées.
Cen'est gu'une fois qu’on eut éta-
bli qu‘un tel projet absorberait
déja quelque 70 % de l'investisse-
ment nécessaire a une installation
a quatre voies, que la solution ac-
tuelle obtint le feu vert.

L'opportunité de doter cette
rampe d'une voie supplémentaire
pour les véhicules lents fut égale-
ment aprement discutée a I'épo-
que. Non seulement le canton
d'Uri réclamait expressément une
telle solution, mais sa revendica-
tion était soutenue par des asso-
ciations automobiles, ainsi que par
le Grand Conseil du canton de Lu-
cerne, si bien que le 18 décembre
1963, le conseiller national Alfred
Weber (UR) déposait un postulat
allant dans ce sens devant la

Chambre du peuple. L'Office des
routes et des cours d'eau de
I'époque objecta que les capacités
existantes ne justifiaient pas |'ad-
jonction d'une voie lente et qu'un
tel ajout ne ferait qu'augmenter
encore le confort des usagers sur
un équipement autoroutier d'un
standard déja tres élevé. Et I'Office
d'ajouter qu’on assistait en ['oc-
currence a la confrontation de
deux attitudes opposant, d'un
coté, un penchant perfectionniste
marqué par le désir de faire tou-
jours mieux, et de 'autre, un sens
des réalités privilégiant la raison et
la faisabilité. Quant a I'entretien
des routes, personne ne s'en sou-
ciait alors et I'intérét de disposer
de voies de dégagement et de dé-
pot pour de futures activités de
chantier ne fut jamais mentionné.
Une lacune qui, plus tard, se fera
lourdement sentir.

Peu compréhensible aujourd’hui,
ce genre de motivation doit étre
replacé dans le cadre des difficul-
tés de financement qui pesaient a
cette époque sur la construction
des routes nationales. Tandis que
nos voisins réalisaient leurs ré-
seaux autoroutiers a un régime ac-
céléré et en un minimum de
temps, la Suisse prenait un cruel
retard, si bien que le mot d’ordre

de construire vite et bon marché
s'imposa.

Le réseau suisse des routes natio-
nales fut arrété le 21 juin 1960 par
le Parlement et les travaux prépa-
ratoires pour le troncon Amsteg-
Wassen, déclaré de premiére prio-
rité, débuterent la méme année.
Or dans I'étroite vallée de la Reuss,
trois voies de communication se
disputent le maigre espace laissé
par la riviere. Servie en dernier, la
route nationale hérita de la por-
tion congrue et force est de
constater que les terrains encore
disponibles n’avaient rien d'enga-
geant pour un constructeur: topo-
graphie tourmentée, formations
géologiques en partie défavo-
rables et dangers naturels de
toutes sortes, tels que chutes de
pierres, écroulements de rochers,
torrents et avalanches.

Les travaux de génie civil pour le
troncon  Amsteg-Wassen com-
mencérent en automne 1963 et sa
mise en service eut lieu par
tranches entre 1971 et 1975. Or
s'il est évident qu'aprés quelque
vingt-cing ans, le remplacement
des éléments dits «d'usure » s'im-
posait, la remise en état aujour-
d’hui terminée va beaucoup plus
loin: avec les ingénieurs de nos
services et les experts mandatés,
nous étions en effet parvenus a la
conclusion qu’une intervention sur
la substance méme de I'ouvrage
était inéluctable, sans quoi d'im-
portantes parties de celui-ci n'at-
teindraient jamais la durée d'utili-
sation fixée a septante-cing ans.
Parallelement au remplacement
des éléments d'usure, et d’entente
avec |'Office fédéral des routes, il
fut donc décidé de soumettre |'au-
toroute a une révision générale.
Conformément aux dispositions
arrétées par le Département fédé-
ral de I'environnement, des trans-
ports, de I'énergie et de la com-
munications (DETEC), on a exclu
I'ouverture d'une multitude de pe-
tits chantiers pour inscrire cette
démarche dans le cadre de grands
chantiers d'entretien obéissant &
une planification générale initiale-
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ment menée sur deux ans. S'il n'a
pas été possible d'éviter toute res-
triction de trafic durant les tra-
vaux, celles-ci sont toutefois de-
meurées tres limitées, et la libre
circulation a été assurée durant les
périodes de pointe estivales.

Divers éléments expliquent I'im-
portance de la réfection qui a da
étre entreprise. On citera notam-
ment |'évolution des connais-
sances et des normes en vigueur,
ainsi que certains défauts ou in-
suffisances des constructions et
matériaux en place, parfois aggra-
vés par un manque de soin lors de
I'exécution. Cela dit, le principal

facteur de déprédation fut sans
conteste le sel: une autoroute de
montagne ne saurait en effet étre
ouverte au trafic sans un dégage-
ment complet de la neige ou de la
glace présentes sur la chaussée, ce
qui nécessite un apport massif de
sel. Or un ouvrage d'art n'est pas
plus en mesure de résister aux at-
taques salines a long terme,
qu'une armure ne protege contre
un tir de mitrailleuse.

Commencés en 1990 sur le tron-
con Amsteg-Meitschligen (groupe
3a), les travaux de remise en état
ont connu une interruption due a
des raisons financiéres en 1993,

avant de reprendre en 1995 sur
les troncons Meitschligen-Gurt-
nellen (3b) et Gurtnellen-Wassen
(3¢), pour étre achevés en été
1998.

Grace aux méthodes appliquées,
décrites dans la série d'articles qui
suivent, nous espérons ne plus
avoir a exécuter de grands travaux
d'entretien durant les vingt-cing
années a venir et la prochaine révi-
sion générale ne devrait pas s'avé-
rer nécessaire avant cinquante ans.
Les responsables qui nous succéde-
ront dans nos fonctions seront a
méme de juger si nos calculs
étaient justes.

L'optique du chef de projet

Aux erreurs de conception et aux lacunes dans I'exécution qui ont enta-
ché la réalisation de la route nationale A2 dans le canton d’Uri, sont ve-
nues s’ajouter les dégradations dues a un quart de siecle d’exploitation,
si bien qu’une importante rénovation de I'ouvrage a da étre entreprise.
Celle-ci a été menée dans le double but d’exclure toute intervention sur
les éléments d’usure durant les vingt-cing prochaines années et de neu-
traliser les effets des erreurs initiales sur la durée d’utilisation restante de
l'ouvrage fixée a cinquante ans, pour une durée d’utilisation totale de

septante-cing ans.

Sisikon - frontiére
Uri/ Schwyz

Groupe 6

Axenstrasse A4

Raccordement Fliielen

Raccordement Amsteg

Raccordement Wassen

Raccordement Géschenen

DTunnel du Gotthard

Groupe 5
Parcours montagne
A2 3. KI.

Goschenen - frontiére Uri / Tessin

Fig. 1. — Répartition du travail sur les ouvrages en six groupes

A ce jour, seule une infime partie
du public, mais aussi étonnam-
ment peu de spécialistes compren-
nent pourquoi les ouvrages d'art
nécessitent des rénovations pério-
diques et la question qui revient
toujours est: «A quelles erreurs
faut-il attribuer le pietre état de
I'ouvrage ? ». Tout le probleme est
ainsi ramené aux éventuelles la-
cunes datant de I'époque de la
construction de I'ouvrage. Cette
optique est non seulement par-
tiale, mais elle dénote une attitude
inadéquate, méme si des erreurs
ont effectivement été commises
lors de la conception et de la mise
au point des projets. Rappelons en
outre que les ouvrages d‘art ne
sont pas les seuls objets concer-
nés: les tunnels ainsi que toute
I'infrastructure annexe (avec les
éléments électromeécaniques, les
protections antibruit et les me-
sures contre les désastres naturels

qui en font partie) doivent étre pris
en considération pour englober
I'ensemble des éléments consti-
tuant I'équipement routier d‘un
troncon donné. Or ces ouvrages,
qui ont déja un quart de siecle
d'exploitation derriere eux, en por-
tent évidement les traces sous
forme d'usure. Les effets du trafic,
des intempéries et surtout de I'ap-
port de sel en hiver se font sentir.
C'est donc un ensemble de dom-
mages imputables aux deux
groupes de causes évoquées (soit
les choix ayant présidé a la
construction ainsi que l'usure due
aux années de service) qui doivent
étre éliminés par une rénovation.
Nous donnons a ces opérations le
nom d'intervention. Tous les élé-
ments de |'ouvrage y seront tour a
tour soumis, de maniere a garantir
une nouvelle période de vingt-cinq
ans sans intervention. Quant aux
erreurs de construction affectant
I'ouvrage a la base, elles doivent
étre éliminées pour la durée d'uti-
lisation restante de cinquante ans.
Comme on |'a dit, de sérieux dom-
mages sont en outre imputables
aux épandages de sel, tant il est
vrai que le béton armé ne l'est
guére pour lutter contre les chlo-
rures: il se corrode, les barres d'ar-
mature rouillent ou subissent des
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