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Pont pour la voie latérale ouest

Description et géométrie

Le pont pour la voie latérale ouest
(OA403) fait partie d'un groupe de
trois ouvrages paralléles franchis-
sant les voies CFF pour relier la
route des Jeunes au carrefour du
Bachet-de-Pesay. La structure
mixte acier-béton est continue sur
six travées (28, 28, 30, 28, 28 et
26 m) avec une longueur totale du
tablier de 168 m. La largeur de ce
dernier est de 13,90 m sur les
quatre premiéres travées et de
10,40 m sur la derniére avec une
transition linéaire dans la cin-
quieme travée. Il comprend une
chaussée de trois voies de circula-
tion (10,50 m) passant a deux
voies (7,00 m) pour la derniere tra-
vée, un trottoir de 2,00 m et deux
bordures de 0,7 m. Le pont pré-
sente une pente longitudinale
d’environ 5% dans la direction
sud-nord avec un dévers constant
de 2,5 % dans le sens est-ouest.

Systéme statique

Dans le sens longitudinal, il s'agit
d'un systéeme flottant stabilisé par
5 x 2 piles intermédiaires avec ap-
puis glissants aux culées ou sont
placés également les deux seuls
joints de dilatation. Dans le sens
transversal, la superstructure est
maintenue au droit de chaque pile
par des appuis fixes. Sur les culées,
un des deux appuis a chaque ex-
trémité de I'ouvrage est guidé lon-
gitudinalement.

Superstructure

L'ouvrage est donc une structure
mixte acier-béton. La section
transversale est ouverte, sans
contreventement inférieur. Les
deux poutres maitresses métal-
liqgues a ame pleine, d'une hauteur
de 1,50 m, sont distantes de
7,90 m dans les quatre premiéres
travées et de 4,40 m dans la der-
niére, avec une transition linéaire
dans la travée intermédiaire. Des
entretoises en forme de cadre sont
placées tous les quarts de portée,
c'est-a-dire avec un espacement
variant de 6,50 a 7,50 m. Elles
sont disposées de maniére a laisser
un espace de 68 cm sous le tablier

afin de pouvoir placer le coffrage
de la dalle en phase de construc-
tion. Sur les culées, en revanche,
les entretoises sont placées direc-
tement sous le tablier et présen-
tent une hauteur totale de 1,40 m.
Combinées avec des poutres
consoles, elles soutiennent ainsi la
dalle sur toute sa largeur a I'en-
droit des joints de dilatation. Les
entretoises des appuis comme
celles en travée sont constituées
de profilés HEA 500. Au droit des
entretoises, les poutres sont mu-
nies de raidisseurs verticaux. Ces
derniers sont également disposés
au droit des appuis des poutres en
prévision du soulevement du pont
par des vérins. Aux appuis inter-
médiaires, les raidisseurs sont pla-
cés sur des poutres maitresses
alors qu'aux culées, ils le sont sur
les entretoises. La dalle du tablier
est en béton coulé sur place et at-
teint une épaisseur maximale de
44 cm au droit des poutres mai-
tresses, diminuant a 32 cm entre
elles, sauf pour la derniére travée
ou elle reste a 44 cm. Elle présente
un porte-a-faux de 3 m de chaque
coté dont I'épaisseur minimale est
de 24 cm. La précontrainte n'est
prévue ni dans le sens transversal,
ni dans le sens longitudinal. Quant

Intervenants

Maitre de I'ouvrage

au taux d'armature longitudinale,
il est de 1,56% sur appui et de
0,78% en travée. Enfin, |'étan-
chéité est constituée de lés de
bitume élastomere collés a chaud,
recevant un revétement bitumi-
neux.

Infrastructure

Chaque palée est constituée de
deux piles de 120 cm de diametre,
prenant appui par encastrement
sur deux pieux reliés de facon ri-
gide par une banquette de 2,00 x
1,00 m de section. Les pieux, d'un
diametre de 120 cm également et
forés jusqu’'a une profondeur va-
riant de 32 a 41 m, sont fichés
dans la moraine compacte (9a') ou
les cailloutis morainiques pro-
fonds. La culée nord est fondée se-
lon la méme méthode; son mur
ouest est fondé sur des pieux bar-
rettes aux dimensions de 1,00 x
2,80 m qui sont encastrés dans la
couche d'alluvions récentes de
I’Arve (4a). La culée sud est fondée
sur deux pieux barrettes en « T» et
un pieux barrette aux dimensions
de 1,00 x 2,80 m d'une longueur
de 45 m.
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Débouchant de la tranchée couverte du Bachet-de-Pesay, I'autoroute est raccordée par un pont a la Voie-Centrale, un ouvrage
surélevé qui a da étre adapté. Les deux ponts latéraux rétablissent la continuité des circulations locales en surface.
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