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tuelle corrosion. Cette précon-
trainte extérieure peut étre dé-
montée, remplacée, éventuelle-
ment renforcée durant la vie de
I'ouvrage. La  précontrainte
étant réalisée, les selles de glis-
sement provisoires sont rempla-
cées par les appuis définitifs de
type TETRON. Les travaux de fi-
nition — bordures, étanchéité,
canalisations, revétement — sont
exécutés dans le méme temps.

6. Conclusion

Dans le domaine des ouvrages
d'art, tout mode de construction
a des répercussions sur leur di-
mensionnement et peut consti-

Note de lecture

tuer parfois la situation détermi-
nante pour ce dimensionne-
ment. Dans le cadre du projet
décrit ici, nous avons pu consta-
ter linfluence du mode de
construction sur la section. C'est
pourguoi nous tenons a remer-
cier le groupement de bureaux
d’ingénieurs GGT de leur partici-
pation et de leur désir de mettre
en ceuvre les innovations propo-
sées dans la variante d’entrepri-
se. Cette expérience est, a ce
titre, singuliére et nous ne déses-
pérons pas de voir se développer
ce type de collaboration, car
I'évolution dans le domaine des
ouvrages d'art passe aussi par le

développement de matériaux et
de techniques nouvelles, auquel
I'entreprise peut prendre une
part active. Le viaduc des Esserts
construit par poussage cadencé
n‘est pas a proprement parler
une innovation, mais la mise en
place d'une précontrainte exté-
rieure au stade de la réalisation
dans un caisson en béton est
une premiére en Suisse. Un
choix technique qui a requis, de
la part du bureau d'ingénieur
comme de |'entreprise, un volu-
me de travail supplémentaire
pour l'intégration au calcul sta-
tique de I'ouvrage et la mise au
point des détails d’exécution.

Transformation de structures porteuses

A cause de la forte augmentation du trafic, le
nombre de voies de I'autoroute entre Barcelone et
La Junquera a dG étre porté de deux a trois dans
chaque sens. L'artere est enjambée par une série
d'ouvrages a tablier continu en béton précon-
traint, a quatre travées, reposant sur trois piles in-
termédiaires. Pour donner passage aux nouvelles
voies, deux piles de chaque ouvrage devaient étre
remplacées par des piles situées plus prés des ex-
trémités, les portées passant ainsi de 15,25 m a
18,80 m, soit une augmentation de 3,55 m ou
23,5%. De surcroit, la transformation devait étre
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esthétique, économique et réalisable sans inter-
ruption du trafic.
La solution choisie consiste en I'adjonction de
deux poutres latérales métalliques en caisson, pa-
ralléles a I'ancienne structure en béton et rendues
solidaires avec celle-ci par précontrainte transver-
sale. Leur section est rhomboidale pour s'adapter
a la forme du tablier existant. En outre, la section
de la pile centrale devait également étre augmen-
tée pour offrir un appui au tablier élargi.
L'auteur du projet avait déja acquis une expérien-
ce préalable de la transformation de structures
porteuses, en procédant a la suppression des pi-
liers centraux d'une salle du mu-
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1 sée du Prado a Madrid. Les

charges d'appui  correspon-

=

dantes ont été reprises par des

poutres metalliques.

CALZON, Julio MaARTINEZ:  «Ampliacion
de las luces de 14 pasos superiores
continuos postesados para conseguir
el ensanchamiento a seis carriles de la
autopista A-7 Barcelona-La Junquera.
Tramo: Hostalric-Macanet» (Augmen-
tation de la portée de 14 passages su-
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périeurs a tablier continu précon-
traint, pour permettre |'élargissement
a six voies de |'autoroute A-7 entre
Barcelone et La Junquera), Informes
de la construccion 46(1994)431, pp.
5-25, Instituto Eduardo Torroja, CSIC,
Madrid, largement illustré (texte en
espagnol)
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