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La fin d'un gigantesque
dérapage technologique

Le nouvel aéroport de Denver entre enfin

en service

Denver International Airport (DIA), a Denver, dans

le Colorado, devait étre I'aéroport de tous les

superlatifs. Qu'on en juge:

— sa surface atteint 136 km?, soit le double de
celle de I'lle de Manhattan, a New York;

— celle de ses six pistes et des voies de roulage est
égale a celle d'une simple voie d'autoroute qui
irait de Denver a Chicago (1466 km a vol d'oi-
seaul);

— la surface utile de I'ensemble des batiments dé-
passe 600 000 m?,

— laile C de I'aérogare est longue de 1,1 km;

— 5 km de tunnels assurent la liaison entre les
différents batiments;

— 700 caméras de télévision en circuit fermé sur-
veillent un millier de portes;

- le systétme de détection d'incendie et d'alarme
comporte 12 000 capteurs reliés a un circuit de
11 ordinateurs;

— 1400 écrans de TV servent a informer le public
sur les mouvements d'avions et les bagages;

— |'aéroport pourra recevoir par tous les temps
jusqu'a 92 avions par heure, soit le triple de ce
que pouvait accueillir Stapleton, qu'il remplace;

- la taxe d'aéroport passe a US$18,50 par passa-
ger, alors qu'elle était de US$6-7 a Stapleton;

— un réseau ferré automatique de 34 km devait
convoyer jusqu'a 1400 bagages a la minute,
soit entre avion et aérogare ou vice et versa,
soit entre avions en correspondance, a la vitesse
de 35 km/h.

C'est précisément le systéme de transfert des baga-
ges entierement piloté par ordinateur qui a conduit
a ajouter a cette liste de superlatifs des chiffres tout
aussi vertigineux, mais moins glorieux. D'un coGt ini-
tial de 193 millions US$, il @ connu des problemes
de mise au point tels qu'on a estimé que ses
concepteurs, BAE Automated Systems, ont affronté
des difficultés pires que celles des plus complexes
projets recourant au pilotage par ordinateur dans les
domaines de la défense ou de I'aérospatiale!

Ce systeme comporte 3500 wagonnets, propulsés

par moteur linéaire, dont le routage sur les 34 km

du circuit est assuré par 55 ordinateurs et surveillé
par 56 scanners a laser pour la lecture de codes
barres. Les premiers essais ont été un fiasco: ba-
gages éjectés des wagonnets et encombrant les
voies, lecture lacunaire de codes barres renvoyant
les wagons sur le circuit et causant des collisions.

La pression sur les concepteurs était matérialisée

par un manque a gagner d'un million US$ par

jour de retard dans la mise en service du systéeme,
sans lequel il était impossible d'ouvrir I'aéroport

au trafic. A la décharge des constructeurs de ce 147

monstre, il faut relever que le contrat pour son dé-
veloppement et sa réalisation leur a été attribué a
un moment ou l'aéroport lui-méme était déja a
moitié terminé, de sorte que I'implantation du sys-
téme dans les batiments devait répondre a des
contraintes supplémentaires.

L'ouverture de |'aéroport, prévue pour octobre
1993, a d( étre retardée de 16 mois jusqu'a ce
que le transfert automatique des bagages fonc-
tionne enfin, toutefois a une vitesse réduite de 36
a 27 km/h. La capacité est actuellement de 600
bagages a la minute, ce chiffre devant étre porté
plus tard a 1000/min et il faudra 15 minutes a un
bagage pour aller de I'avion a I'aérogare ou son
propriétaire le récupérera.

Avec |'atterrissage du premier avion régulier, dans
une tempéte de neige, a 6 h du matin le 28 fé-
vrier dernier, c'est un cauchemar qui s'achéve!.

Il 'en reste aujourd'hui un aéroport gigantesque, le
premier a étre ouvert aux Etats-Unis depuis plus
de 20 ans, et une facture finale de 4,9 milliards de
dollars. Les soucis des constructeurs et des exploi-
tants du systeme de transfert des bagages ne sont
pas pour autant tout a fait terminés. En effet,
pour l'instant seuls les bagages en partance sont
transportés par ce systeme; a l'arrivée, ce sont en-
core les chariots traditionnels, remorqués par trac-
teur, qui assurent ce service: safety first...

Les limites de la technique

La conception et la réalisation de I'avion le plus
complexe et le plus performant de ['histoire de
I'aviation, le Lockheed SR-712, ont été |'oeuvre
d'un ingénieur dont la devise était KISS (Keep It
Simple, Stupid).

Ce n'est de toute évidence pas le principe qui a
présidé a la construction du systeme de transfert
des bagages de DIA. Certes, les dimensions et la
capacité de l|'aéroport posaient des problemes
d'un ordre de grandeur entierement nouveau.
Mais ici comme dans d'autres grands projets ré-
cents, I'intégration des ordinateurs et la concep-
tion des logiciels pour leur adaptation a la pra-
tique ont été largement sous-estimées: un proces-
seur — et a plus forte raison une centaine de pro-
cesseurs — ne saurait étre plus intelligent que celui
qui I'a programmeé et dont la distance a la prati-
que est souvent trop grande.

La solution raisonnée du probléme posé doit abso-
lument précéder son attaque au moyen de |'ar-
tillerie de I'informatique.

'0n notera pour la petite histoire que cet avion n'a pas pu
débarquer ses passagers a la porte qui lui était assignée, un
micro-interrupteur défectueux ayant bloqué le fonctionne-
ment de la passerelle couverte...

2JAS N° 21 du 5 octobre 1988: «Retraite anticipée pour un

avion extraordinaire»; IAS N° 22 du 18 octobre 1988: «Plus
vite, plus haut: le Lockheed SR-71 en service»
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Prix ATU 1995: le jury a tranché!

Le Prix culturel bernois «Architecture, technique et
environnement» est attribué tous les deux ans a des
projets exemplaires réalisés dans le canton de Berne.
Sous la direction de Werner Mdller, le jury, composé
de spécialistes de toute la Suisse, a décerné cette
année quatre prix et neuf distinctions.

Le Prix ATU a récompensé les quatre projets et
réalisations architecturales suivants: le jardin d'en-
fants Morillon a Wabern (architectes: Bauart Ar-
chitekten; mandat de la commune de Kéniz); la
rénovation de I'agrandissement de la Régie fédé-
rale des alcools a la Langgasse a Berne (bureau
d’architecture: Rolf Muhlethaler); la transforma-
tion et la rénovation d'une ancienne fabrique de
parquets destinée a recevoir des classes pré-pro-
fessionnelles & Berne (architectes: Lang + Lerch;
mandat de la Direction de I'urbanisme et des tra-
vaux publics de la Ville de Berne); la nouvelle
construction de I'entreprise ABC A. Boss + Co. AG
a Schonbihl-Urtenen (architectes: Atelier Cube,
Lausanne).

Toujours dans le domaine de I'architecture, quatre
distinctions ont été attribuées aux travaux sui-
vants: le jardin d'enfants Lerchenfeld a Thoune
(architectes:  Architekturwerkstatt 90, Thoune;
mandat de la commune de Thoune); la transfor-
mation d'Uni Tobler (architectes: Clémencon, Her-
ren et Roost; mandat de la Direction des travaux
publics, des transports et de |'énergie du Canton
de Berne); la rénovation de la chapelle du cimetie-
re de Schlosshalde a Berne (architectes: Ulrich
Stucki + Partner, Berne; mandat du Conseil com-
munal de la Ville de Berne); I'agrandissement du
cimetiere de Bumpliz (architectes: Schweizer et
Hunziker; mandat du Service des parcs et prome-
nades de la Ville de Berne).

Dans le domaine technique, une distinction est re-
venue au pont sur l'autoroute N1 au Grauholz
(bureau d'ingénieurs: Marchand & Partner; man-
dat de la Direction des travaux publics, des trans-
ports et de I'énergie du canton de Berne). Pour
I'aménagement du territoire, c’est le plan d’ame-
nagement de la région de Wuhr a Langenthal (bu-
reau A.D.P, architecture, design et conception,
Zurich; mandat de la commune de Langenthal)
qui s'est vu attribuer une distinction.

Enfin, dans le domaine mixte architecture, archi-
tecture d'intérieur et design, trois distinctions ont
été décernées aux objets suivants: la transforma-
tion du Café Fédéral (architectes d'intérieur: Ursu-
la Staub-Feller et Eva Mller-Sturm; mandat de Ze-
bet AG); la transformation de la galerie-exposition
de bijoux Michele Zeller a Berne (architectes: Fritz
Schar et Michael Smolensky); un cabinet médical
collectif & Bienne (architectes: BAUZEIT, mandat
de M. Girod et A. Thonnen).

A l'occasion de la remise officielle du Prix ATU, le
29 mai 1995, au Kornhaus de Berne, toutes les réa-
lisations primées seront présentées en détail.

Nominations a I'EPFL

Le Conseil des EPF a récemment procédé a la no-
mination des professeurs suivants.

Patrick Aebischer, professeur titulaire -

Un pont entre ingénieurs et médecins

Patrick Aebischer, professeur a la Faculté de mé-
decine de I'Université de Lausanne, médecin-chef
de la division autonome de recherche chirurgicale
du Centre hospitalier universitaire vaudois de Lau-
sanne, a été nommé professeur titulaire a I'EPFL
ou il donne depuis 1994 un cours sur les biomaté-
riaux. Spécialisé dans I'étude des biomatériaux ca-
pables d’induire la régénération du tissu nerveux,
le professeur Aebischer s’intéresse également aux
développements de matériaux intelligents, c'est-a-
dire capables d'interagir spécifiguement avec des
cellules nerveuses.

Sa nomination correspond a la volonté de I'Uni-
versité de Lausanne et de I'EPFL de favoriser des
collaborations de recherche dans un domaine ou
les perspectives de développement industriel sont
trés prometteuses. Le génie biomédical fait appel
a plusieurs compétences qu'il s'agit de réunir: la
médecine, la biologie moléculaire et la science de
I'ingénieur, en particulier celle des matériaux. Des
collaborations sont déja engagées entre la division
autonome de recherche chirurgicale du CHUV et
I'EPFL, ou l'équipe du professeur Aebischer tra-
vaille notamment avec le Laboratoire d'optique
appliquée au développement d'un pancréas artifi-
ciel, avec I'Institut de micro et d'optoélectronique
pour développer un senseur neurologique et avec
I'Institut de microtechnique pour réaliser, au
moyen du robot Minerva, I'encapsulation de cel-
lules nerveuses par des membranes synthétiques
semi-perméables permettant de prévenir le rejet
immunitaire. Par ailleurs, le professeur Aebischer a
engagé d'importantes collaborations avec le De-
partement des matériaux de I'EPFL pour la mise au
point de biomatériaux. Le CHUV manipule des
matériaux avec des protéines et I'EPFL fournit ses
compétences technologiques dans I'analyse chi-
mique de surface.

La collaboration entre le CHUV et I'EPFL doit per-
mettre de former des scientifiques capables de
comprendre a la fois les problémes médicaux, bio-
logiques et ceux liés aux sciences de l'ingénieur.
Plus concrétement, la nomination de Patrick Aebi-
scher comme professeur titulaire de I'EPFL lui don-
ne la possibilité de diriger des théses de doctorat
s sciences techniques a I'EPFL. Actuellement, plu-
sieurs doctorants de I'EPFL travaillent au CHUV,




mais ne peuvent évidemment ni étre docteur en
médecine, ni en biologie, a moins de suivre le cur-
sus complet des études. Si les Etats-Unis connais-
sent déja ce type de formation interdisciplinaire, la
Suisse n'est en qu'a son début.

Le développement de biomatériaux est I'un des
objectifs du programme prioritaire de recherche
sur les matériaux et d'importantes entreprises in-
dustrielles suisses s'intéressent a ce domaine high-
tech ou la valeur ajoutée est trés importante.

Martin Hasler, circuits et systémes

M. Hasler, né en 1945, a été nommé en qualité de
professeur extraordinaire en circuits et systémes
au Département d'électricité de I'EPFL ou il entrera
en fonction le Ter avril 1996.

Ayant obtenu en 1969 a I'EPFZ le dipléme de phy-
sicien, il est y engagé comme assistant a I'Institut
de physique théorique et obtient le titre de doc-
teur es sciences en 1973 pour une these dans le
domaine de la mécanique statistique quantique. |l
poursuit des recherches en physique théorique au
Bedford College de I'Université de Londres.

En 1974, il rejoint la chaire des circuits et systémes
de I'EPFL ou il oriente ses activités de recherche
vers les sciences de l'ingénieur en général et vers
la théorie des circuits en particulier. Il étudie les
filtres électriques, le theme central de recherche
du groupe du professeur Neirynck. Le livre «Filtres
électriques», paru en 1981 et dont il est coauteur
avec J. Neirynck, marque le point final de ces pro-
jets de recherche.

En 1979, il se tourne vers un nouveau domaine
d'études, les circuits non linéaires. Pour son travail
sur I'existence et I'unicité des points de repos dans
les circuits électroniques, il recoit le prix du
meilleur travail 1986 de |'International Journal of
Circuit Theory and Applications. Pendant cette pé-
riode, il redécouvre le comportement chaotique
dans les circuits électriques, phénomene étudié
par les physiciens, mais pratiquement inconnu des
ingénieurs électriciens. Il sensibilise les étudiants a
I'EPFL et a I"étranger aux phénomeénes non li-
néaires dans les circuits par I’'enseignement et par
le livre «Circuits non linéaires» (1985, coauteur J.
Neirynck).

Le nouveau domaine des réseaux de neurones ar-
tificiels lui donne I'occasion d'utiliser les systéemes
non linéaires a des fins techniques. Dans ce but, il
collabore au groupe MANTRA (machines neuro-
nales en tranches) de I'EPFL. D'autres projets, me-
nés en collaboration avec des institutions en Suis-
se et a I'étranger, concernent la reconnaissance
automatique de la parole et les supraconducteurs
a haute température critique. Récemment, a il
conduit des recherches visant a utiliser le compor-
tement chaotique pour résoudre des probléemes
de traitement du signal et de communications.

M. Hasler a été nommé «Fellow» soit la plus haute 149

distinction de I'lEEE (Institute of Electrical and Elec-
tronics Engineers), et il est pour deux ans éditeur
de la revue internationale IEEE Transactions on Cir-
cuits and Systems. |l est le premier chercheur euro-
péen choisi pour cette importante fonction.

M. Hasler poursuivra ses travaux de recherche en
circuits et systemes non linéaires a I'EPFL et partici-
pera a I'enseignement des circuits et des systémes,
en particulier dans les sections d'électricité et de
systemes de communications.

Bertrand Merminod, topométrie

M. Merminod, né en 1958, originaire d'Essertines-
sur-Rolle, a été nommé en qualité de professeur
extraordinaire de topométrie au Département de
génie rural de I'EPFL. Il entrera en fonction le Ter
juin 1995.

Diplémé de I'EPFL (section génie rural et géo-
metre) en 1982, Bertrand Merminod effectue des
stages dans les bureaux de géomeétres ainsi qu'a
I'Office fédéral de topographie. Il se familiarise
alors avec les remaniements parcellaires, la men-
suration cadastrale et la triangulation, puis obtient
le brevet fédéral d'ingénieur-géometre en 1983.
Dans le cadre d'un bureau d'ingénieursconseils a
Coire, il se spécialise en mensurations liées au gé-
nie civil. Le contréle de déformation de barrages,
la rénovation de tracés de routes et de voies de
chemin de fer ainsi que l'informatique de terrain
constituent alors |'essentiel de son activité.

En 1986, le Fonds national suisse de la recherche
scientifique le soutient dans des travaux de re-
cherche visant a optimiser |'usage des satellites du
systéeme de positionnement global (GPS) en men-
suration. Il rejoint le groupe Satellite Navigation
and Positioning a I'University of New South Wales,
en Australie. Il y étudie les conditions géomé-
triques régissant la résolution des ambiguités de
cycles. La durée initiale de la bourse est étendue
pour inclure les applications cinématiques. En
1989, il présente une thése (Master of Surveying)
portant sur l'usage des filtres de Kalman en navi-
gation GPS.

L'appel du terrain le conduit au Lesotho, en
Afrique australe, ou il reprend la direction d'un
projet de revision de cartes topographiques soute-
nu par la Direction de la coopération au dévelop-
pement et supervisé par |'Office fédéral de topo-
graphie. Les difficultés d'acceés et la destruction
avancée des points fixes du réseau trigonome-
trique rendent une rénovation globale incontour-
nable. Les méthodes par satellites permettent
alors de situer des points trés durables en des en-
droits plus facilement accessibles. L'arrivée sur le
marché de nouveaux récepteurs et I'avénement
des techniques dites rapides permettent d'utiliser
pleinement les méthodes d'optimisation dévelop-
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pées précédemment, notamment pour le controle
au sol des prises de vues aériennes. La formation
du personnel local aux travaux topographiques et
cartographiques ainsi que la collaboration avec les
universités de la région jouent un réle primordial.
En 1993, il rentre au pays pour rejoindre la divi-
sion Aerial Visionics Systems de Lleica a Heer-
brugg. Il conduit le marketing d'un systéme de
gestion de vol photogrammétrique, un domaine
ou la navigation et le positionnement au moyen
de GPS permettent des gains de productivité im-
portants. L'accent est mis sur la cohérence de la
chaine de traitement des données, du plan de vol
a l'aérotriangulation.

A I'EPFL, M. Merminod participera a I'enseigne-
ment dans les départements de génie rural et de
génie civil. Ses travaux de recherche porteront sur
les conditions nécessaires pour un usage efficace
des nouveaux algorithmes de positionnement en
mode cinématique au moyen de satellites, ainsi
que sur I'intégrité des mesures de levées topomeé-
triques en vue de leur traitement a I'aide de sys-
temes d'information a référence spatiale. Le res-
serrement des liens avec I'EPFZ fait aussi partie de
ses objectifs.

Pierre Stadelmann, professeur titulaire
Originaire de Escholzmatt (Lucerne), M. Stadel-
mann, adjoint scientifiqgue au Centre de microsco-
pie électronique de I'EPFL, est né en 1949 a Vevey.
Il obtient son baccalauréat scientifique au gymna-
se de la Cité a Lausanne en 1968. En 1973, il ob-
tient le diplébme de physicien a I'EPFL, avec un tra-
vail sur I"étude par microscopie électronique a ba-
layage de la texture de recristallisation de I'argent
de haute pureté.

De 1973 a 1977, M. Stadelmann est assistant du
prof. W. Benoit au laboratoire de génie atomique
de I'EPFL, ou il obtient en 1978 le titre de Dr és
sciences, pour sa théese sur les propriétés anélas-
tigues des métaux de haute pureté.

En 1977, il est engagé par IBM Suisse et suit une
formation d’ingénieur systeme. En 1979, il est
nommé ingénieur au Centre interdépartemental
de microscopie électronique de I'EPFL (CIME), ou il
prend en charge, en collaboration avec le profes-
seur P-A. Buffat, le développement des tech-
niques de microscopie électronique a balayage et
a transmission. De 1981 a 1985, il développe un
logiciel d'analyse et d'interprétation des images
de microscopie électronique a transmission et tra-
vaille a I'Arizona State University et a la Rutgers
University en tant que Research associate. |l
conduit I'installation en 1985 d'un microscope
électronique a haute résolution qui vaudra au
CIME d’'étre reconnu sur le plan international
comme un centre d'excellence dans ce domaine.
De 1987 a 1994, M. Stadelmann participe a l'ins-
tallation des équipements qui font du CIME un
institut unique en Suisse.

En 1989, M. Stadelmann est lauréat du prix Latsis,
décerné pour le développement d'un logiciel de
simulation et d'analyse des images de microscopie
électronique a transmission, utilisé aujourd’hui
dans de nombreux instituts de recherche universi-
taires et industriels. M. Pierre Stadelmann a été
chargé de cours dans diverses écoles de microsco-
pie électronique et a enseigné la microscopie élec-
tronique a transmission dans le cadre des cours de
3e cycle de physique organisés par le département
de physique de I'EPFL.

Belfast-Glasgow-Liverpool - Voyage d’'étude pour architectes

et amoureux de l'lrlande

En 1993, un voyage d'étude organisé par le grou-
pe spécialisé de I'architecture de la SIA (GSA) avait
conduit les participants a Glasgow, Edimbourg,
Belfast, Dublin et Birmingham. Il avait fait I'objet
d'une contribution dans notre consoeur Schweizer
Ingenieur und Architekt!.

Les Romands se voient offrir I'occasion de décou-
vrir ou de retrouver ces régions de Grande-Bre-
tagne et leurs richesses culturelles. En effet, le
GSA organise du 25 aolt au 5 septembre 1995
un nouveau voyage, prenant en compte des as-
pects légerement différents et centré sur une

IMarTI, Dominic, «Glasgow - Belfast - Dublin», SI+A N° 15-
16 du 11 avril 1994

comparaison entre les trois villes industrielles du
XIXe siecle que sont Belfast, Glasgow et Liverpool.
Parmi les ouvrages et les sites dont la visite est
proposée, citons le barrage et le chantier Lagansi-
de, a Belfast, la Chaussée des Géants, I'école d'art
Mackintosh et I'aménagement de la place de la
cathédrale, a Glasgow, le musée de I'Ecosse, a
Edimbourg, la galerie Henry Moore, a Leeds,
I'Ecole d'architecture et la Tate Gallery de Stirling,
a Liverpool.

La participation est limitée a 24 personnes, le prix
se situant autour de Fr. 2700.-.

Renseignements et inscriptions: Dominic Marti, ar-
chitecte SIA, Waldriedstr. 29, 3074 Muri b. Bern,
tél. 031/951 12 66, fax 031/921 99 93




Nouvelles représentations
de la ville en urbanisme

Appel a participer a une recherche
de I'Université de Lausanne
L'Institut de géographie de |'Université de Lausan-
ne invite tous les lecteurs actifs dans le domaine
de I'aménagement urbain a remplir un question-
naire élaboré dans le cadre d'une recherche finan-
cée par le Fonds national de la recherche scienti-
fique, intitulée «L'oeil de I'expert». L'un des buts
de ce travail est d'orienter dans une direction
constructive les transformations technologiques
en cours et a venir dans ce domaine. Les auteurs
de la recherche souhaitent a cet effet bénéficier
d’une large collaboration des professionnels.

Les objectifs plus détaillés de cette recherche sont

les suivants:

e comprendre le role des modes de représenta-
tion de la ville dans le travail des urbanistes,

e évaluer les attitudes des professionnels de
I'aménagement urbain face aux outils dont ils
disposent actuellement,

e diagnostiquer les problémes et les avantages
liés aux utilisations pratiques de ces outils,

e prévoir I'impact des nouvelles techniques infor-
matiques de représentation du territoire sur
I'aménagement urbain.

L'Institut de géographie s’engage a communiquer

personnellement aux participants les résultats de

cette recherche.

Les questionnaires, en francais ou en allemand,

peuvent étre demandés a Ola Séderstrom, Institut

de géographie, Université de Lausanne, BFSH2,
Fin de la partie 1015 Lausanne, tél. 021/692 30 64 (70/69), fax
rédactionnelle 021/692 30 75, E-Mail OSoderst@ulys.unil.ch

revvivo

La premiere voiture rénovée par Schindler Waggon est actuellement en cours d'es-
sais, sous le nom de rewvivo et dans une livrée multicolore. On distingue sur la par-
tie centrale du toit I'élément amovible par lequel est introduit I'aménagement inté-
rieur préfabriqueé.

Rail: comment faire du neuf

avec du vieux

La longévité du matériel roulant ferroviaire est
bien connue. Elle s'accompagne toutefois, aux
yeux du voyageur, d'un décalage croissant avec
ses exigences de confort et d'esthétique et, du
point de vue de I'exploitant, de contraintes deve-
nant peu a peu anachroniqgues en ce qui concerne
I'entretien de ce matériel.

La conjoncture étant peu favorable a l'achat de
voitures neuves, notamment pour les lignes régio-
nales, le constructeur Schindler Waggon SA, a Al-
tenrhein (SG), propose une cure de jeunesse pour
d'anciennes voitures du type normalisé Il, datant
d’'une quarantaine d'années; cette rénovation fait
appel aux techniques et aux matériaux les plus ré-
cents pour offrir aux voyageurs le méme confort
que dans des voitures neuves, grace a un aména-
gement intérieur refait a neuf. Pour la premiere
fois, cet aménagement est réalisé en matériaux
composites, entierement assemblé en atelier, pour
étre ensuite installé dans la caisse vide (en terme
technique: le chaudron).

Cette méthode est non seulement moins colteuse
que |'achat de matériel neuf, mais également éco-
logique, puisqu’elle permet de tirer un parti plus
durable des précieuses ressources que sont le
chaudron et le train de roulement. Elle marque
I'aboutissement  de  plusieurs  années de
développement chez le constructeur Schindler
Waggon en vue de I'utilisation des matériaux
composites dans la construction ferroviaire. C'est
I'une des contributions de I'industrie suisse aux ef-
forts visant a réduire les colts du trafic régional
tout en améliorant son attrait aux yeux des voya-
geurs.

Cette expérience acquise dans la mise en oeuvre
de nouvelles technologies va prochainement trou-
ver une application d'avant-garde, puisqu‘on an-
nonce la sortie d'une voiture construite en maté-
riaux composites.

Le recours a ces matériaux n'est pas nouveau en
ce qui concerne des éléments, non seulement
pour I'aménagement, mais aussi pour le train de
roulement. C'est ainsi que le constructeur alle-
mand MBB (participant tant a la construction du
train a grande vitesse ICE de la DB qu'a celle des
Airbus) a construit des bogies en composites pour
des voitures de voyageurs. Mais c'est la premiere
fois, aprés des années de recherches chez divers
constructeurs, qu‘on annonce un chaudron entie-
rement réalisé en matériaux composites.
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