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tique est également apparue. [7]

L'interprétation est avant tout
du ressort de l'analyse
structurelle dont l'identification
des systèmes fait partie
intégrante. Cette branche du génie

civil mérite une plus gran- ^
de attention en Suisse au
niveau de la recherche.
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Action «Monika Hauser Zenica»
Dans son numéro 9 du 24 février dernier, notre
excellente consœur alémanique Schweizer
Ingenieur und Architekt se faisait l'écho d'une action
lancée par la section zuricoise de la SIA, destinée à

aider Mme Monika Hauser, médecin de Saint-Gall,
qui a installé dans la ville bosniaque de Zenica un
centre d'assistance gynécologique aux femmes
violées dans les conflits en ex-Yougoslavie.
Les lecteurs de la revue étaient invités à envoyer
leurs dons en espèces sur le compte de chèques
postaux de la section zuricoise.
A fin avril dernier, les initiateurs de cette action
avaient enregistré des dons d'un montant total de
53 641 francs.

Cela a été l'occasion de présenter dans Schweizer
Ingenieur und Architekt les travaux et les projets
de l'association créée par Monika Hauser.
Ce sont plusieurs milliers de femmes qui ont été
soignées dans le cadre de cette action, qui a en
outre permis de distribuer des repas chauds à l'hôpital

de Zenica et des denrées alimentaires à des
familles de la ville.
Pour permettre de poursuivre cette action, Monika
Hauser souhaite susciter une solidarité féminine
internationale, en faveur de laquelle des dons
peuvent être versés au CCP 80-9903-8, SIA
section zuricoise, |$jrich, avec la mention «Action
Monika Hauser»; lefËidonataires peuvent demander

à voir leur nom figurer dans les colonnes de
Sl+A.



Par Pierre Boskovitz,
rédacteur

Fin de la partie
rédactionnelle

Notes de lecture

Nos routes: ouvrages d'art et signalisation
L'ingénieur suisse trouvera des informations
intéressantes en feuilletant le numéro de mars 1994
de World Highways - Routes du monde\ organe
officiel de la Fédération routière internationale
(International Road Federation, IRF).

C'est par «Génie visuel» que nous serions tentés
de rendre le titre de l'article joliment illustré de
Sutherland Lyall2, au sous-titre provocateur: «Les

ponts sont conçus pour être sûrs, faciles à entretenir

et économiques; doivent-ils pour autant être
laids?» Si la formation des designers et
architectes, centrée pourtant sur l'esthétique, ne
semble pas toujours contribuer à la qualité de
notre environnement, que pourrait-on attendre
des ingénieurs, dont la formation esthétique est
réduite à la portion congrue?
Cela n'aurait guère d'importance, n'était le fait
que les ingénieurs construisent des ponts, de
nombreux ponts même, dont certains ont un
impact visuel important jusqu'à devenir, parfois, le
symbole même d'une ville.
Pour certains, les ponts autoroutiers n'ont pas à

être beaux, car cela distrairait les conducteurs et
finirait par provoquer des accidents(l). Selon un
autre point de vue, une structure bien conçue
serait ipso facto esthétique. Les ouvrages de Robert
Maillait et de Christian Menn semblent appuyer
cette théorie fonctionnaliste, laquelle a cependant
un point faible: elle ne se vérifie que dans le cas
d'ingénieurs vraiment talentueux.
La difficulté réside dans le fait qu'un ouvrage est
vu de différentes manières par différentes
personnes. Et qu'il doit aussi s'inscrire dans un
contexte...
Souvent, les ingénieurs collaborent avec des
spécialistes des arts visuels, dans la plupart des cas
des architectes. Certes, ces derniers sont formés
pour concevoir des bâtiments, non des ponts, et
aiment à se mêler de tout. Mais à qui d'autre
s'adresser? Souvent aussi, l'appel aux architectes
intervient trop tard, et on ne leur laisse que le
choix des couleurs. La vraie solution consiste dès
lors en la création d'équipes mixtes, où les uns et
les autres finissent par oublier leurs particularités
en collaborant à la conception de l'ouvrage.
A la différence de bâtiments dont la structure est
souvent complexe mais reste dissimulée, les ponts
ont une structure simple et visible. Celle-ci doit
être à la fois lisible et agréable à l'oeil.
Les pionniers, tels Maillart, Telford ou Brunei,
étaient des créateurs audacieux, tandis que les
ingénieurs d'aujourd'hui, du moins ceux épris de
confort intellectuel, peuvent se cantonner à

l'application des nombreuses règles et recettes à leur
disposition. L'oeuvre de Santiago Calatrava

montre cependant qu'il existe d'autres voies.
L'ingénieur, pouvant aujourd'hui compter sur les

moyens de calcul et de dessin puissants qu'offre
l'informatique, doit s'affranchir des habitudes et
oser penser l'impensable!
Un autre article de World Highways que nous
aimerions signaler à l'attention de ps lecteurs
traite de la signalisation routière.
L'automobiliste suisse, citoyen d'un petit pays,
franchit souvent les frontières internationales. Il

n'a certes pas manqué de remarquer que ce qui
est bleu en Suisse est vert en France et vice versa.
Il s'agit, bien sûr, de la couleur des panneaux de
signalisation des routes et des autoroutes.
Alors que la libre circulation va prochainement
devenir effective dans toute l'Europe, les disparités
de la signalisation routière sont de plus en plus
préoccupantes, car sources d'accidents souvent
mortels. L'harmonisation de la signalisation, au
contraire, pourrait réduire le nombre d'accidents,
estime l'IRF.

Cette organisation a créé, en 1982 déjà, un groupe
de travail pour la signalisation routière et les

équipements de sécurité. Celui-ci s'intéresse à la

signalisation verticale, au marquage horizontal,
aux glissières de sécurité, aux installations de
messages de détresse, à l'éclairage, à la sécurité sur
les chantiers routiers, ainsi qu'aux normes légales.
Ses recommandations sont réunies dans un classeur

qui a été transmis aux autorités européennes
et internationales.
Parmi d'autres préoccupations de ce groupe de
travail, signalons l'urgence de définir les conditions

de luminance des signaux réfléchissants.
Enfin, l'IRF insiste sur l'urgence d'une harmonisation

de la signalisation routière. Celle-ci devrait en
effet permettre une réduction des accidents
routiers pouvant atteindre 20%. Comme représentante

du secteur de la construction routière, l'IRF
ne peut toutefois qu'émettre des recommandations,

car c'est aux gouvernements de prendre des
décisions qui s'imposent. Hélas, note le spécialiste
de l'IRF, il y a, à ce niveau, un «hiatus important».
10 000 morts par année en moins sur les
routes d'Europe, cela vaudrai pourtant quelques
efforts...

1 Voir également notre editorial en p. 233 de ce numéro
2 «Visual engineering», pp. 65-68
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