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L'évolution récente des TPG

C'est de 1947 déja que datent les pre-
miers projets — on devrait dire les pre-
mieres velléités — de modernisation
de la vénérable Compagnie genevoise
des tramways électriques (CGTE), qui
bénéficiait d'une concession arrivant
a échéance en 1961 seulement. Il fal-
lut toutefois attendre 1967 pour que
I'Etat songe sérieusement a un chan-
gement de structure et a une moderni-
sation de la CGTE, puis 1975 pour que
soit votée la premiere loi sur les
transports publics permettant I'étati-
sation de la compagnie et allant
méme jusqu'a accorder aux transports
publics (en deuxieme lecture, il est
vrai) la priorité sur les autres modes
de transports «lorsque I'intérét géné-
ral le commanden». Les Transports pu-
blics genevois (TPG) pouvaient alors

naitre des cendres de la CGTE, en dé-
cembre 1976.

Comment cette derniere avait-elle
évolué entre-temps? Sur les 73 km de
son réseau urbain ne subsistaient que
deux lignes de tram, réduites a 12 km;
le reste, comme les 120 km du réseau
rural, était exploité par trolleybus ou
autobus. Cette évolution ne répondant
guére a des analyses a long terme, un
plan directeur des transports, élaboré
en 1975, se pencha notamment sur
les orientations a donner aux TPG, en
examinant la réorganisation du réseau
existant, avec notamment pour objec-
tif de faciliter aux Genevois I'utilisa-
tion des transports publics, et I'exten-
sion du recours au tram.

En 1969, la disparition de la ligne 1 —
dite de Ceinture —, malgré son tracé

optimal entierement a double voie et
sa capacité de distribution du trafic
sur les autres lignes du réseau, faisait
de la ligne 12 la derniére a étre ex-
ploitée par tramway, mais accueillant
un quart de I'ensemble du trafic des
TPG. Le matériel roulant obsoléte,
bruyant et peu confortable ne consti-
tuait guére un argument pour la future
extension du réseau de tramway.

Larrivée des 1987 de 46 nouvelles
motrices articulées Diiwag-Vevey a
plancher surbaissé (qui ont fait école
dans toute I'Europe) a completement
modifié I'image du tram pour les usa-
gers: acces aisé, aménagement inté-
rieur moderne, capacité élevée, silen-
ce et confort de roulement, autant
d'atouts qui ont contribué, a Genéve,
a ouvrir un nouvel horizon aux trams.

5, "l_‘l)llo;lgei‘
2 s

PLAN DU RESEAU DE METRO ET
DE TRAMWAY A L'HORIZON 2005 |.
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L'image du tram qui a longtemps subsisté a Genéve: des véhicules lents,
bruyants et inconfortables pour les voyageurs (en haut), antagonistes

pour les autres utilisateurs de la voie publique (en bas)
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Aussi a-t-il été possible d'envisager,
des le début des années 90, I'exten-
sion du réseau de tram, en attendant
le futur métro automatique léger de
I'aube du XXIe siecle.

La construction d'un nouveau siege
central des TPG au Bachet-de-Pesay
(1984-1992), abritant I'administration
et comprenant des ateliers modernes
d'entretien du matériel roulant, ac-
compagnée de la prolongation de la
ligne 12 jusqu'au nouvel emplace-
ment, documente le renouveau voulu
lors de la création des TPG.

Sur le plan politique, on notera en
1971 une initiative populaire deman-
dant la réorganisation et le déve-
loppement des transports publics a
Genéve, conduisant a la loi de 1975
déja mentionnée, et [l'acceptation
par le Grand Conseil genevois, le
12 février dernier, de la nouvelle loi
sur le réseau des transports publics,
dont le conseiller d'Etat Bernard
Ziegler s'est fait I'avocat dans le pré-
sent numeéro. Ce vote laisse désor-
mais le champ libre a la réalisation de
la ligne 13.

Le nouveau centre administratif et technique
du Bachet-de-Pesay

Voyageurs transportés 1982-1991
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L'évolution du nombre des voyageurs transportés par les TPG durant les dix derniéres années
reflete I'amélioration de la qualité des prestations

La ligne 13

dans le futur réseau de tram

Parmi les différentes solutions énu-
mérées par le Rapport sur ['étude du
réseau des transports publics a I'hori-
zon 2000-2005, e choix s'est porté sur
la combinaison d'un réseau de quatre
lignes de tram (dont la ligne 12 exis-
tante Moillesulaz-Bachet-de-Pesay) et
d'un métro automatique léger sur
I'axe est-ouest.

La ligne 13, reliant le Bachet-de-Pesay
a la gare Cornavin, représente le pre-
mier pas dans la réalisation de ce ré-
seau combiné. Sur les trois quarts de
sa longueur, elle utilisera les voies de
la ligne 12, de sorte que I'investisse-
ment consenti est modeste: 35 mil-
lions de francs. Sur ce montant, 12
millions sont affectés a la construc-
tion de [linfrastructure proprement
dite, le reste étant destiné a la ligne

aérienne, a l'aménagement des sta-
tions et a des travaux d'accompagne-
ment comme par exemple le déplace-
ment de conduites souterraines.

Les buts fixés sont:

— un temps de parcours de 20 mi-
nutes entre le Bachet-de-Pesay et
la gare de Cornavin

— la suppression d'une rupture de
charge a Plainpalais

— une fréquentation de 7 millions de
voyageurs par an

— une rentabilité accrue par rapport
au service par bus

— la diminution des nuisances et
I'amélioration de I'image de la ville
sur le trangon Plainpalais-Cornavin.

La réalisation de la ligne 13 marque le
début de I'extension du réseau de
tram, qui doit vair les étapes sui-
vantes:
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— prolongement ultérieur de la ligne
13 jusqu'a la place des Nations

— aménagement d'une nouvelle ligne
place des Nations-Les Palettes
(Grand-Lancy) par la construction
d'une antenne Plainpalais-Les Pa-
lettes

— aménagement d'une nouvelle ligne
Les Palettes-gare des Eaux-Vives
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Coupe a travers un site sensible, le pont de la Coulouvreniere

combinant I'utilisation de Ianten-
ne ci-dessus et des voies de la
ligne 12 entre Plainpalais et les
Eaux-Vives.
On le voit, le large recours a I'utilisa-
tion de trongons communs permet de
mettre sur pied a moindres frais un ré-
seau cohérent, accroissant considéra-
blement la capacité de transport, tout
en offrant aux usagers des temps de
parcours réduits et un confort accru.
La qualité de la vie en ville aura tout a
gagner d'une diminution correspon-
dante de la circulation privée.

Données techniques

La ligne 13 empruntera les voies de la
ligne 12 du Bachet-de-Pesay a Plain-
palais. Entre le rond-point de Plainpa-
lais et Cornavin, sur une longueur to-
tale de 3065 m, 2300 m de voies doi-
vent étre posées (dont 1810 m en
sites propre et réservé); 6 stations se-
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L'aménagement des stations ainsi qu'une information claire et compléte font partie d'une ima-
ge attrayante des transports publics. En dix ans, les progres évidents des TPG dans ce domai-

ne ont beaucoup contribué a leur attractivité

Tramways de type TSOL

pour la ligne Genéve — La Plaine

L'an passé, le Conseil d'administration des
CFF a ouvert un crédit de 23,55 millions de
francs pour I'achat de cing Bem 4/6 desti-
nées a la ligne Genéve — La Plaine électri-
fiée en tension continue 1500 V.

Caractéristiques
Longueur 30m
Tare 4251t
Puissance continue 500 kW
Vitesse maximale 100 km/h
Nombre de places 257

assises 66

debout 193
Constructeurs ACMV et ABB

Possibilité de marche en unité multiple,
groupe auxiliaire thermoélectrique pour les
mouvements de manceuvre en gare de Ge-
néve sous les caténaires du systeme CFF.
Ce type éprouvé d'automotrice circule déja
sur le TSOL en douze exemplaires.
Quatre automotrices seront nécessaires
pour I'exploitation de la ligne a la fréquen-
ce de 30 minutes aux heures de pointe. Les
trains comprendront deux Bem 4/6 pour la
moitié des circulations, a la demande de
I'Etat de Geneve, qui participera avec une
redevance annuelle de 1,4 million de
francs couvrant les frais d'entretien et de
capitaux pour deux machines. La livraison
est prévue pour I'automne 1994.
Le type TSOL est sorti vainqueur de la se-
conde évaluation, car il occasionnera les
moindres codts annuels. |l a été préféré
aux Bem 4/8 type VBK (Verkehrsbetriebe
Karlsruhe), aux Bem 4/12 type RBS et aux
RBDem 4/4, B!, Bt dérivées du type NPZ
(Colibri). En cas de nécessité (développe-
ment du trafic ou circulations directes au-
dela de Geneve) les Bem 4/6 pourront étre
transformées en Be 4/8 par adjonction
d'une troisieme caisse, apte a recevoir
I'équipement du transformateur-redresseur
permettant de circuler sous 15000 V 162/
Hz, la puissance spécifique étant suffisan-
te; dans ce cas, le groupe diesel-électrique
serait dépose.
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Pour le tram arret de descente exclusivement
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Coupe a travers la station de Cornavin

Magquette des futures motrices de la ligne 13

ront amenagées, soit 3 dans chaque
sens.

A I'aller, la ligne bifurquera de la rue
du Conseil-Général vers la rue de
Saussure, longera la plaine de Plain-
palais jusqu‘a la place du Cirque, em-
pruntera le boulevard Georges-Favon,
le pont de la Coulouvreniere, puis la
rue des Terreaux-du-Temple et tourne-
ra autour de I'église Notre-Dame pour
s'arréter a Cornavin dans I'actuel cou-
loir des bus 1 et 6, le terminus étant
situé au boulevard James-Fazy, de-
vant le cinéma Rialto. Le retour se fait
par ce boulevard, la place Isaac-Mer-
cier, le pont de la Coulouvreniére, le
boulevard Georges-Favon, pour retrou-
ver le tracé de la ligne 12 au rond-
point de Plainpalais.

Dans un premier temps, il avait été
envisagé d'exploiter la ligne 13 avec
des motrices de méme type Be 4/6
que celles de la ligne 12, mais ne cir-
culant qu'en solo ou avec une re-
morque a quatre essieux. Finalement,
le choix s'est porté sur un type Be 4/8,
offrant 200 places, semblable a la
nouvelle série de trams bernois, et ne

Siiencleuy et surbaisst e lram est 8 vos pieds

circulant qu'en solo. Les motrices de
la ligne 13 offriront un accés encore
plus aisé que les motrices de la ligne
12, gréce a un plancher ne se situant
qua 350 mm au-dessus du rail. La
commande devrait porter sur huit vé-
hicules, d'un co(t total de 35 millions
de francs. La livraison ne devant inter-
venir quen 1995, I'exploitation de la
ligne 13 lors de son ouverture en 1994
se fera provisoirement en mobilisant
les dernieres réserves de matériel
roulant de la ligne 12.
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