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RECONSTRUCTION DU PONT SUR LA REUSS A WASSEN

Ingénieurs et architectes suisses N° 25 27 novembre 1991

Réparation des dégats
causés par la crue aux routes
et aux cours d’eau

dans le canton d’Uri

Le présent article ne retrace qu’une petite partie des événements relatifs a la
crue des 24 et 25 aoit 1987. Il ne traite que des travaux de rétablissement des
cours d’eau et des routes dont la responsabilité incombait au canton lui-
méme. La reconstruction du pont de la route nationale affouillé et affaissé a
Wassen ne représentait qu’une des nombreuses taches a accomplir apres la
crue. On ne saurait décrire ici de fagon précise et exhaustive les événements
de ces jours mouvementés: on renverra pour cela au rapport final de I’état-
major du canton d’Uri, publié en automne 1989. Quelques exemples illustrent
de quelle maniére ont été relevés les grands défis posés par les soudaines
intempéries et comment le canton d’Uri envisage de se protéger 3 moyen

terme contre les crues de la Reuss.

Situation du sinistre
le 25 aodt 1987

L’énumération ci-aprés ne présente
qu’un extrait des dégats importants.

Dégats provoqués et subis

par les cours d’eau

La Reuss a inondé sur de grandes sur-
faces la plaine de la vallée d’Urseren. A
Realp, elle est sortie de son lit sur une
longueur d’environ 750 métres, de
nombreux matériaux se sont déposés
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(100 000 m3 pour la seule embouchure
de la Witenwasserreuss) et le village a
été en partie inondé et embourbé.

A Hospental, plusieurs ponts et endi-
guements ont €té détruits ou grave-
ment endommagés, la gare et I’arsenal
embourbés.

Andermatt a été inondé par la Reuss et
I’Unteralpreuss. Les torrents latéraux
ont également causé des dégats.

A Goschenen, la Reuss a inondé la
gare, détruit plusieurs ponts et cons-
tructions militaires et endommagé les
hauts remblais des chemins de fer et de
laroute nationale (au moins 250000 m3
de matériaux déposés). Les zones pla-
tes de la Goscheneralp ont été em-
bourbées sur de grandes surfaces.

A Wassen, la crue a fortement érodé
les rives. Le bassin de compensation
de Pfaffensprung de I'aménagement
hydraulique d’Amsteg (CFF) a rempli
la fonction de collecteur de matériaux
charriés et a été pratiquement rempli
jusqu’en haut.

La topographie le long de la Reuss a
Gurtnellen-Wiler a été totalement mo-
difiée. Deux maisons, diverses cons-
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tructions annexes et une partie du
cimetiére ont été emportées.

A Amsteg, on constate des inonda-
tions partielles et de grands dépots de
matériaux (changement de pente).

A Erstfeld, les digues de protection
contre les crues ont été inondées et
partiellement détruites. Une grande
partie du village est sous I’eau.

A Attinghausen, la digue de la Reuss
s’est rompue et un grand lac, allant jus-
qu’a 4 m de profondeur, s’est formé, ce
qui a provoqué d’énormes dépots de
matériaux, atteignant 2 m de hauteur.
A Altdorf, une rupture de digue a pro-
voqué des inondations sur de grandes
surfaces.

A Seedorf, la digue au-dessus de la
route nationale s’est rompue et la
Reuss a rempli d’eau et de sable le fond
de la vallée située en contrebas.

A Flielen, la Reuss a inondé tout le
centre du village.

Dégats subis par les voies
de communication

Le tracé du chemin de fer Furka-
Oberalp a été fortement endommagé
voire totalement détruit sur de vastes
trongons entre Realp et Andermatt.
Les routes de la Furka et du Saint-
Gothard ont également été embour-
bées. La route de la Furka a été com-
pletement détruite en deux endroits.
Le trafic a di étre totalement inter-
rompu, sur rail comme sur route.
Dans les Schollenen, la route a été
recouverte et partiellement emportée
en plusieurs endroits. La circulation du
FO a été interrompue pour longtemps
sur de longs trongons (galeries enfon-
cées).

A Goschenen, la gare a été inondée. La
route menant a la Goscheneralp a été
totalement détruite sur une grande

partie. Cela a également été le cas de
la route du Saint-Gothard menant a
Wassen. La voie descendante de la
route nationale a da étre fermée pour
des raisons de sécurité; la voie mon-
tante est restée ouverte.

A Wassen, la ligne du chemin de fer et
la route cantonale ont été emportées.
Le tablier de la voie descendante du
pont de la N2 sur la Reuss s’est affaissé
et présentait des risques d’effondre-
ment imminent. La circulation interne
a été déviée sur le pont de la voie mon-
tante en passages «au coup par coup »
sous surveillance.

A Gurtnellen, la Reuss a détruit les
voies de chemin de fer et la route can-
tonale. La liaison routiére avec le Gurt-
nellerberg a également été coupée. A
Silenen, les routes de Bristen et du
Saint-Gothard ont été envahies par des
coulées de boue.

La N2 entre Amsteg et le tunnel de
Seelisberg a été coupée aux endroits
suivants: Erstfeld (tunnel de Tau-
bach), Altdorf (rupture de digue) et
Seedorf (débordement de la digue de
l’autoroute). Le passage souterrain de
la N4 a Fliielen, I’Axenstrasse et la gare
de Fliielen ont €té inondés. La liaison
entre Altdorf-Seedorf et Bauen a été
interrompue a deux endroits. La partie
inférieure du canton ne pouvait plus
étre atteinte que par le col du Klausen.

Organisation des mesures
d’urgence

La réparation des dégits causés par la
crue de 1987, tiche du domaine du
canton, s’est déroulée en deux étapes.
La phase I, touchant les mesures d’ur-
gence, a ¢té subdivisée en une phase la
- intervention immédiate des secours
en cas de catastrophe, dans le cadre de
I’état-major cantonal, soit pendant les
trois premieres semaines aprés I’évé-
nement -, et en une phase 1b englo-
bant d’autres mesures d’urgence.

La phase la avait pour objectif, selon
une liste de priorités, de rétablir défini-
tivement ou provisoirement le trafic.
Ce but a été atteint au début février
1988 avec I’achévement de la route
cantonale provisoire entre le Pfaffen-
sprung et Wassen. Il s’agissait en outre
de rétablir une sécurité contre les crues
a peu pres aussi bonne que celle offerte
avant la crue, ce qui a été atteint pour
I’essentiel au milieu de 1988. Certaines
mesures mineures ont cependant
encore €té mises en ceuvre plus tard.
Les actions des premiers jours, semai-
nes et mois ont été menées le plus sou-
vent de maniére accélérée en vertu
d’une procédure d’urgence. Les étapes
usuelles d’élaboration de projet n’ont
pas été respectées: il n’y a eu ni procé-
dure d’autorisation des plans, ni appels
d’offres. En revanche, les mesures de
la phase 2 ont a nouveau été mises en
ceuvre en accord avec les prescriptions
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juridiques et administratives ordinaires.
La phase 2 a pour but de transformer,
le cas échéant, les ouvrages provisoires
en ouvrages définitifs et d’accroitre la
sécurité contre les crues par des projets
de mise en état et de suivi partout ou
cela s’avere nécessaire.

Pendant les trois premiéres semaines
suivant les événements, ’Office des
Travaux publics d’Uri a été intégré a
la section 4 (Services techniques) de
I’état-major cantonal placé sous la
direction de I'ingénieur cantonal. Jus-
qu’au soir du 25 aolt 1987, grace aux
reconnaissances faites par hélicoptere
(toutes les autres liaisons, y compris le
téléphone et la radio, étant en panne),
on a pu se faire une vue d’ensemble
approximative de I’étendue des dégats,
ce qui a permis de fixer des priorités et
de mettre en place un organigramme
approprié (fig. 1). Douze zones sinis-
trées ont été définies et placées cha-
cune sous la direction d’un chef d’in-
tervention. Chaque zone sinistrée a été
organisée comme une «entreprise de
construction ad hoc», composée selon
la situation de militaires, d’entreprises
de construction, de bureaux d’ingé-
nieurs, d’experts et de personnel auxi-
liaire. On a ainsi assisté a I'intervention
de groupes mélant ces catégories, ainsi
qu’a celle d’entreprises de construc-
tion purement civiles, mais composées
de personnes appartenant a des socié-
tés tout a fait différentes. La regle
supréme était non pas I’appartenance

KAFUR
l Bureau technique ‘}—— Direction Etat-major
section 4 Administration
Télécommunications
Comptabilité
Personnel
Disposition matériels et matériaux
Chefs des sites endommagés —{ GT Dommages cours d’eau I
1| Ursemtal 8 | Erstfeld o7 Trafic |
2 | Géschenen 9 | Altdorf |
| GT Dommages Routes cantonales I
3/4| Wattingen - Wassen 10 | Attinghausen
5 | Gurtnellen 11 | Seedorf Carrero'de Getl |
| -
6 | Intschi 12 | Fldelen GT = Groupe de travail
7 | Amsteg |

Fig. 1. — Organigramme de |'état-major de crise du canton d'Uri (KAFUR), section 4, du

2 septembre 1987.

d’un individu ou d’'une machine a telle
ou telle société, mais ses capacités. Par
ailleurs, il y a également eu des «entre-
prises de construction » purement mili-
taires. Le plus souvent, civils et militai-
res travaillaient ensemble. La «direc-
tion des travaux» était assurée, selon
leurs capacités, par des militaires, des
cadres d’entreprises de construction,
des collaborateurs de [I’Office des
Travaux publics ou de bureaux d’in-
génieurs. En quelques jours, la sec-
tion 4 est devenue une grande entre-

6. hD §

Fig. 2. — Rupture de la digue a Attinghausen, photo du 25 aodt 1987,

prise comptant approximativement
1600 personnes, 200 machines et 100
camions. Elle était appelée a intervenir
sur un trong¢on sinistré d’une longueur
totale de 85 km.

Les expériences faites lors de la crue de
1977 avaient déja montré que les ma-
chines de construction et les camions
devaient étre gérés de maniére cen-
trale, sous peine de risquer que diver-
ses instances cantonales, communales
et militaires (location de machines
civiles) ne prennent les mémes machi-

(Photo Photoramacolor SA)
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nesaux mémes entreprises, ne mettent
a disposition des machines inappro-
priées ou ne fassent procéder a des
transports de machines superflus. De
méme, certains matériaux, notam-
ment des blocs de pierre, ont aussi été
gérés sur le plan central. La centrale de
mise a disposition des machines et du
matériel, ou les activités ressemblaient
acelles de la Bourse, a employé jusqu’a
six personnes, au début prés de 24 heu-
res sur 24. Il a fallu louer des machines
et des véhicules appropriés et faire
venir des conducteurs de toute la
Suisse.

Sans lintervention de I'armée, le
sinistre n’aurait pas pu étre maitrisé si
vite ni si efficacement. La direction
militaire des interventions a travaillé
en étroite collaboration avec les ins-
tances civiles. Le service effectué dans
le pays d’Uri a mis a rude épreuve les
capacités physiques et psychiques des
cadres et de la troupe. Nous I’illustre-
rons brievement par I'’exemple du Bat
Pont 5, auquel incombait notamment
la difficile tiche de combler les bréches
des digues a Attinghausen et Altdorf
ainsi que d’assurer la consolidation
provisoire des rives a Gurtnellen: le
lundi 24 ao(t 1987, cette troupe entrait
en service dans la région de Soleure
pour un cours de répétition et prenait
possession de son matériel. Pendant la
journée, elle était avisée qu’elle pou-
vait €tre appelée a intervenir pour
cause d’intempéries. Le mardi soir
tard, un détachement arrivait dans le
pays d’Uri pour étre informé de I’état
du sinistre. Le mercredi, la troupe se
déplagait par des routes parfois encore
fortement endommagées et s’installait
dans les logements mis a disposition en
urgence. Le jeudi, les travaux com-
mengcaient.

Exemples de quelques mesures
d’urgence

été élevées juste au-dessus du niveau
d’eau momentané. Le samedi, la der-
niere bréche a pu étre obturée, ce quia
créé les conditions permettant de com-
mencer le déblaiement a Attinghau-
sen. Ensuite, les digues ont été ame-
nées a leur niveau théorique. Le
samedi 5 septembre 1987, les travaux
étaient terminés. Au total, ils avaient
requis environ 4500 heures de main-
d’ceuvre (dont environ 2000 pour les
militaires), 480 heures de machines
de construction (environ 140 de I’ar-
mee) et 1400 heures de camions. Le
tonnage a transporter se montait a
24000 tonnes.

A Gurtnellen, la Reuss avait emporté
toutes les berges, endiguements, bati-
ments, routes et avant-terrains com-
pris. Ici, il s’agissait de rétablir les voies
de communication et d’aménager rapi-
dement des sécurités provisoires pour
éviter des dommages encore plus
grands si la crue se poursuivait. Le chef
d’intervention de Gurtnellen n’avait
qu’une journée devant lui pour étudier
la maniére d’aborder les travaux. Il
avait a prendre des mesures sur une
longueur de riviere d’environ 1,5 km ;
des éboulements de berges avec des
talus abrupts jusqu’a 15 m de haut bor-
daient le cours de la Reuss. Les accés
au village et aux chantiers étaient
médiocres. On manquait de gros blocs,
de machines de construction et de
camions. En revanche, il semblait que
la troupe disposait d’un effectif suffi-
sant. Le chef d’intervention a alors
opté pour des parois «Krainer» fon-
dées sur un tapis de blocs (fig. 3 et 4).
Ce mode de construction devait réagir
de facon souple aux sollicitations par la
Reuss et aux tassements a escompter
de la part des digues nouvellement
remblayées. En outre, on pouvait utili-
ser simultanément un nombreux per-
sonnel. Le 27 aoGt 1987, les travaux de
construction ont commencé, répartis

‘sur cing chantiers. L’armée, aidée

par des civils, a fait intervenir la Cp
Pont 1/25, relevée par la Cp PA 1/23.
Du 1¢r octobre 1987 jusqu’a I’achéve-
ment des travaux a fin 1987, seules
des entreprises civiles furent mises a
contribution. Aux heures de pointe,
250 hommes étaient en action, dont
220 militaires. Les machines ont
tourné pendant environ 4800 heures
et les camions ont circulé pendant
6400 heures. Au total, il a fallu amener
environ 110000 tonnes de matériaux
de construction. A titre anecdotique,
mentionnons que 'on a également
harnaché des chevaux pour transporter
des troncs d’arbres.

Entre le Pfaffensprung et Wassen, la
route du Saint-Gothard était totale-
ment détruite dans la zone du pont sur
la Meienreuss. Comme la route canto-
nale avait pu étre provisoirement
déplacée sur la bande d’arrét d’'urgence
de la voie montante de la route natio-
nale, on a cru dans un premier temps
pouvoir se passer de solution provi-
soire. Les études techniques entrepri-
ses immédiatement ont cependant
révélé qu’il faudrait environ quatre ans
pour une remise en état définitive. Fin
octobre 1987, le Conseil d’Etat a alors
chargé I’Office des Travaux publics de
mettre en chantier une construction
provisoire. Pour cela, il a fallu jeter un
pont de 36 m de portée sur la Reuss au-
dessus du Pfaffensprung. Pour traver-
ser a nouveau la Reuss, on a pu se ser-
vir du pont de Dieden, épargné par la
crue; il s’agissait d’un accés de chantier
datant de la construction de la route
nationale. Ensuite, il a fallu surmonter
une dénivellation de 12 m sur un tron-
con tres court. Il n’était pas possible
d’envisager un remblai, qui aurait par
trop rétréci la Reuss. Un pont provi-
soire, appelé «Himmelrank» (virage
céleste) par la population, s’est avéré la
solution la plus avantageuse (fig. 5).

Le 25 aoft 1987 a 2 h 20 environ, a
Attinghausen, la digue ouest de la
Reuss se rompait sur une longueur de
quelque 210 m et la Reuss inondait
de vastes zones. Plus loin, elle était
moyennement a fortement endomma-
gée sur 170 m (fig. 2). Le jeudi 27 ao(t
1987, la Cp Pont I11/25, renforcée par
neuf machines de construction civiles
et jusqu’a 25 camions civils, commen-
cait les travaux. Il s’agissait tout
d’abord de déverser sur un terrain ma-
récageux linfrastructure d’une piste
de transport d’environ 380 m de long
en direction des digues endommagées.
Le vendredi, les travaux de comble-
ment des bréches purent démarrer. On
a commenceé par déposer dans les flots
en furie, au pied de la digue, de gros
blocs afin d’empécher que les maté-
riaux de remblai ne soient emportés
par 'eau. Les digues ont tout d’abord
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Fig. 3. — Coupe type du perré provisoire dans la zone de la carriére de Gietli a Gurtnellen.
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Fig. 4. — L'église de Gurtnellen, au premier plan la route du Saint-Gothard détruite, construc-

tion de parois «Krainer ».

Au début de février 1988, le contour-
nement a pu étre ouvert aux véhicules
de moins de 5 t et le 9 juin 1988 aux
véhicules de moins de 16 t.

Plutot que d’allonger encore cette liste
de mesures d’urgence, nous ne cite-
rons plus ici qu’un cas illustrant avec
quelle rapidité I'on peut réaliser des
projets lorsqu’il y a urgence. La crue,
on le sait, s’est produite dans la nuit du
lundi 24 au mardi 25 ao(t. Le vendredi
et le samedi suivants, cinq équipes ont
été détachées pour étudier et évaluer
I’état de la Reuss, du lac jusqu’a Realp.
Les résultats ont été dépouillés le
dimanche. Le lundi a 10 heures, lors
d’une réunion sur les relevés des
dégats, un rapport a été présenté et les
dommages ont été classés par ordre de
priorité. La structure interne de la
digue de gauche de la Reuss entre le
Palanggenbach et le pont de Seedorf
avait subi de graves dégats (infiltra-
tions). A 13 heures, le bureau d’ingé-
nieurs auquel on avait fait appel obte-
nait la mission d’élaborer un projet
pour le 1erseptembre 1987 a 18 heures !
Le mardi, la discussion du projet fit
encore apparaitre comme souhaitables
quelques modifications qui durent
étre élaborées pendant la nuit. Le mer-
credi 2 septembre 1987 a 9 heures,
deuxieme discussion du projet en
présence du directeur des Travaux
publics. A 10 h 30, la commune de See-
dorf fut informée, aprés quoi eurent
lieu les négociations avec le proprié-
taire foncier (il a fallu demander provi-
soirement un hectare de terrain, dont
seuls 2300 m? ont finalement été uti-
lisés). A 21 heures le méme jour, le
Conseil d’Etat approuvait le projet, et
le jeudi 3 septembre 1987 a midi, le trax
était sur le chantier! Sur une longueur
de 650 m, la digue fut élargie de 3 m du
coté du terrain au niveau de la cou-
ronne. A cette fin, la route circulant au

(Photo Office des Travaux publics d'Uri.)

pied de la digue dut étre déplacée et
une grande conduite de drainage dut
étre protégée. Pour réaliser le méme
projet «en temps de paix», une
période de préparation d’une année
n’aurait certainement pas suffi. Dans
ces circonstances particulieres, le
résultat a été atteint en trois jours!

Projets de reconstruction
et de suivi (phase 2)

L’essentiel des mesures d’urgence a
été achevé a la fin de 1988, 55 millions
de francs ayant été dépensés a cet effet.
Quelques-unes de ces mesures pour-
ront étre intégrées aux solutions défi-
nitives. Le «gros» de la phase 2 reste
encore a réaliser. Les travaux de plani-

fication tournent a plein régime. En
novembre 1987, le colit de la phase 2 a
été estimé a 230 millions de francs.
Les travaux de planification de la
phase 2 se déroulent a trois échelons.
La Confédération étudie scientifique-
ment les causes de la crue de 1987 et
tente d’en tirer des enseignements
pour 'avenir. L’Office fédéral de I’éco-
nomie des eaux coordonne ces tra-
vaux. Le Conseil fédéral a débloqué a
cet effet des crédits de 2,5 millions de
francs.

Dans le canton d’Uri, nous distinguons
entre taches a I’échelon supérieur et
projets partiels. Parmi les tdches a
I’échelon supérieur figure tout ce qui
doit étre réalisé par-dela les différents
trongons. C’est ainsi qu’il convient de
dégager des bases pour I’établissement
de projets proprement dit et d’autre
part de trouver des lignes directrices
dansle sens d’une «unité de doctrine ».
Certaines mesures, par exemple alar-
me en cas de crue, ne s’arrétent pas aux
limites de tel ou tel tron¢on et doivent
en conséquence étre également abor-
dées de maniere globale. En ce qui
concerne les projets partiels, leur éla-
boration proprement dite se déroule
alors selon les étapes usuelles de I’éta-
blissement de projets.

Les résultats importants découlant de
ces trois échelons débouchent sur ce
que I'on appelle «le plan directeur glo-
bal pour la Reuss», qui doit servir de
base de décision aux autorités compé-
tentes (fig. 6). Ces lignes directrices
doivent notamment servir a définir les
objectifs de protection et déterminer
objets et surfaces a protéger. En der-
niere analyse, il s’agit 1a d’'une question
politique, portant sur le risque résiduel
et sur le degré d’acceptabilité des dom-

Fig. 5. — Route cantonale provisoire entre le Pfaffensprung et Wassen.
(Photo Basler+Hofmann.)
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1er niveau
(Confédération)
- Analyse des causes

2éme niveau
(Uri)

- Appréciation + conséquences

Programme national des crues

[

!
|
| I
|
I
1

- Données de base

- Directives pour |’établissement des projets ———————»>1
- Dispositions a |’échelon supérieur

3éme niveau
(Uri)

Projets partiels (trongons de la Reuss)

- Données de base au plan local
- Variantes de concepts de protection

Crue 87 concept global Reuss

- Projet général

- Rapport d’études d‘impact (éventuel)

- Projet de construction général
- Exécution des travaux

Fig. 6. — La crue de la Reuss en 1987, phase 2, plan directeur global pour la Reuss.
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Fig. 7. — Organigramme de la protection contre les crues dans le canton d'Uri.

mages. Le plan global comprend par
ailleurs un paquet de mesures harmo-
nisées, définissant clairement les prio-
rités, un programme financier et un
calendrier.

La crue du 31 juillet au ler aoat 1977
avait fourni I’occasion de régler fonda-
mentalement sur le plan juridique,
organisationnel et financier la protec-
tion contre les crues dans le canton
d’Uri. Avec la loi sur les constructions
hydrauliques approuvée par le peuple
en 1980, celles-ci sont devenues du res-
sort du canton, alors que les commu-
nes assurent l'entretien des cours

530

d’eau, a I’exception de la Reuss et du
Schidchen, pris en charge par le canton.
En 1982, le peuple a approuvé le pro-
gramme de protection contre les crues,
étalé sur une période allant de 1983 a
1992 et budgétisé a 100 millions de
francs. Ce programme porte pour I’es-
sentiel sur les torrents de la partie infé-
rieure du canton. Se fondant sur cette
organisation qui a fait ses preuves
depuis lors, on a créé, pour assumer les
taches supplémentaires découlant de
la crue de 1987, les instances figurant
sur 'organigramme de la figure 7.

- La Commission de protection
contre les crues est I’organe poli-
tique. Elle est composée de trois
membres du Conseil d’Etat, de
représentants des corporations et
des régions. Elle conseille le Conseil
d’Etat sur toutes les questions de
protection contre les crues et sur-
veille les activités des organes qui
dépendent d’elle. Elle définit, a I'in-
tention du Conseil d’Etat, le degré
de sécurité auquel il convient d’aspi-
rer, les principes de consolidation,
les priorités, les plans financiers, les
calendriers, les projets généraux et
le budget.

- La Commission technique est une
commission spécialisée. Elle se
compose principalement, mais pas
exclusivement, de collaborateurs de
I’administration cantonale. Y sont
représentées les disciplines de Ila
construction hydraulique, de la syl-
viculture, du génie rural, de I’agri-
culture, de la protection des cours
d’eau, de la péche, de I'aménage-
ment du territoire et de la protection
du patrimoine national. Elle exa-
mine tous les projets généraux sous
I’angle technique et financier.

- La Direction de la protection contre
les crues assume la conduite opéra-
tionnelle de cette protection incom-
bant a I'ingénieur cantonal. De la
direction de la protection contre les
crues dépendent les états-majors et
les diverses directions de projets.

Pour ce qui est de la procédure, on ne

peut pas encore dire définitivement a

I’heure actuelle si un «plan directeur

global pour la Reuss» fera I'objet d’une

procédure séparée, que devra approu-
ver le peuple. A cet égard, la question
de savoir si, sur le plan du droit finan-
cier, les mesures prévues sont des

dépenses libres ou des dépenses liées a

un but précis joue un roéle important.

Ce qui est certain, c’est que le «plan

directeur global pour la Reuss» occu-

pera la Commission de protection
contre les crues et le Conseil d’Etat. Le

Parlement, qui devra en étre informé

sous la forme appropri¢e, doit dans

tous les cas approuver les ressources
financieres.
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