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LAUSANNE : METRO OUEST

Ingénieurs et architectes suisses N° 14 27 juin 1990

Caractéristiques du tracé
Ecartement de la voie

(voie normale) 1435 mm
Longueur 7803 m
Rayon horizontal minimal :

- en station 350 m
- hors station 80 m
- appareil de voie 185 m

Paramétre minimal
de la courbe de raccordement

(clothoide) 40 m

Déclivité maximale 60 %o
Rayon vertical minimal 1000 m
Dévers maximal:
- en ligne 150 mm
- en station 0 mm
- appareil de voie 0 mm
Altitude du point

le plus haut 478,64 m
Altitude du point

le plus bas 384,80 m

ment est d’environ 1300 m. Dans cer-
tains cas, il s’agit de murs existants
mais déplacés - comme a I’avenue du
Chablais - et de murs végétalisés -
deux murs en bordure de la RC 82. Les
nouveaux murs les plus en vue sont
ceux de Chauderon, de Montelly et
d’Epenex.

Impact sur Penvironnement naturel
Cours d’eau

Le voutage de la Sorge, et son prolon-
gement au voisinage de la station La
Cerisaie, constitue I'intervention la
plus importante touchant un cours
d’eau. Mais il a fallu aussi remanier les

deux passages au-dessus de la Mébre
et de la Sorge - cela sur la route de la
Sorge.

Nappe phréatique

Le recours a la traction électrique,
d’une part, ’absence de tout transport
de marchandises (carburants et au-
tres), d’autre part, éliminent tout ris-
que d’atteinte a la nappe phréatique.

Arborisation

Comme I’essentiel du tracé emprunte
des terrains publics, les possibilités
d’intégration dans le paysage sont net-

tement plus nombreuses que lorsque

'on a affaire a des propriétés privées.
La direction des travaux du Métro
Ouest a examiné conjointement avec
les services publics concernés chaque
cas de déboisement, envisageant systé-
matiquement toutes les occasions de le
compenser par de nouvelles planta-
tions et I'aménagement de surfaces
vertes.

Impact sur les réseaux souterrains

La construction de la ligne a entrainé
de nombreuses adaptations des ré-
seaux souterrains, particulierement
denses et enchevétrés aux abords des
axes routiers et carrefours empruntés
par le tracé du Métro Ouest. Le dépla-
cement et I'adaptation des conduites et
canalisations ont fait I'objet d’études
détaillées par les différentes instances
compétentes afin de régler les proble-
mes de compatibilité de la ligne du
Métro Ouest avec les réseaux souter-
rains.

Impact sur la circulation routiére

Les croisements les plus importants
entre le Métro Ouest et la circulation
routiére se situent au niveau de quatre
grands carrefours: La Bourdonnette,
La Mouline, Le Pontet et La Con-
corde. Les études préliminaires de la
régulation de ces carrefours ont
montré que, compte tenu de la confi-
guration de la ligne du Métro Ouest, et
par la mise en application de program-
mes appropriés de régulation, le fonc-
tionnement de ces carrefours peut étre
assuré avec un niveau de service supé-
rieur, ou au moins équivalent, a ’état
actuel.

Conclusion

Etant donné le contexte urbain du pro-
jet, considérant aussi les contraintes
rencontrées, on peut dire du tracé pro-
posé qu'’il est dans la plupart des cas
bien adapté aux problémes locaux et
qu’il permet d’atteindre les objectifs
principaux définis au début de I’étude
(fig. 7).
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Les ouvrages du

Apercu

L’'implantation de la nouvelle ligne,
compte tenu du relief, de I’environne-
ment construit et du réseau existant
des voies de communication (routes,
carrefours, autoroutes et lignes de che-
min de fer), a nécessité la construction
d’un nombre relativement élevé d’ou-
vrages d’art.

La voie est souterraine sur 880 m, soit
11,3% de la longueur totale de la ligne.
Un tunnel de plus de 400 m de long a
di étre percé; il est complété par des
tranchées couvertes.

D’autre part, six ponts d’'une longueur
totale de prés de 900 m (11,5% de la
ligne) ont été construits. Trois de ces
ouvrages ont été préfabriqués et réali-
sés sur la base d’une conception com-
mune.

Le Métro Ouest est, naturellement, le
résultat d’un travail collectif. Les tra-
vaux d’infrastructure ont été divisés en

Métro Ouest (I)

lots. Ces lots ont été attribués a des

bureaux d’ingénieurs de la place pour

I’étude et a des consortiums d’entrepri-

ses de la région pour I'exécution.

Le tableau 1 donne une vue d’en-

semble des principaux ouvrages d’art

que 'on rencontre le long de la ligne.

Le lecteur y trouvera:

- la position de I'ouvrage, soit la dis-
tance en kilometres depuis le début
de la ligne, a la station de Lausanne-
Flon (km 0), jusqu’au début de 'ou-
vrage

- la longueur de I'ouvrage en metres

- le nom de I'ouvrage suivi d’un bref

descriptif
- le nom du bureau d’études
- le nom des entreprises concernées,
regroupées en consortiums.
Les ouvrages mentionnés dans ce
tableau sont décrits plus en détail dans
les trois articles qui suivent cet apergu.
Le premier de ces articles est consacré
au trongon qui s’étend de la gare du

Flon au pont Chauderon. C’est aussi la
partie la plus délicate du projet, puis-
que ce lot comprend le percement,
dans des conditions géologiques diffi-
ciles, d’'un tunnel a géométrie com-
plexe et la construction de deux des
trois tranchées couvertes de la ligne,
complétés par un mur de souténe-
ment. La couverture de la station de
Lausanne-Flon, faisant partie d’un lot
différent, est décrite plus loin.
L’article suivant est consacré aux trois
ponts de conception commune. Enfin,
le dernier des articles de la série traite
des autres ouvrages de la ligne, dans
I’ordre de leur position.

Dans le cas de tous ces ouvrages, les
constructeurs ont di compter avec un
sol hétéroclite et peu résistant, consti-
tué souvent de remblais - quand il ne
s’agit pas d’une décharge -, ce quiles a
obligés a recourir a des fondations pro-
fondes. A ces difficultés s’ajoute 'om-
niprésence, dans le sous-sol urbain, de
conduites diverses qu’il faut repérer,
éviter ou déplacer.

Les descriptions fournies par les
bureaux d’é¢tudes concernés ont été
réunies par la rédaction.
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TaBLEAU 1 - Principaux ouvrages d’art du Métro Ouest.

P‘;Z:jm Lor;'g:jeur Nom et descriptif Bureaux d’études Entreprises
(0,000) 74 m Station couverte de Lausanne-Flon | Bonnard & Gardel Consortium du Flon:
Construction contigué au bati- ingénieurs-conseils SA, Lausanne | Dénériaz SA, Lausanne
ment acyue] dg la gare du mé- Cerbare: de ha sheilion Losinger SA, Crissier'
tro; quais anciens et nouveaux | ;oo oo e-Flon: Locher & Cie SA, Zurich ‘
au méme niveau Monod ingénieurs eonseils SA, Rothpletz + Lienhard & Cic SA,
0,065 | 405m | Tunnel du Flon Epalinges e
Tunnel a I’axe sinueux en plan
et en coupe et a profil variable,
percé en sol meuble
0,470 65 m Station couverte de La Vigie
Station souterraine a deux
voies, réalisée en deux parties
selon des méthodes différentes
0,535 58 m Mur ancré de Chauderon
Mur de souténement a contre-
forts ancrés
0,603 194 m Pont de P’EPSIC Realini + Bader et Associés Consortium :
Ouvrage a sept travées, im- ingénieurs-conseils SA, Entreprise Oyex-Chessex
planté dans un environnement Epalinges & Cie SA, Lausanne
construit dense Riva SA, Lausanne
0,837 69 m | Estacade des Cotes-de-Tivoli Bertholet & Mathis 5A, Lausanne
Ouvrage proche du sol, fondé
sur pieux réalis€s par jetting
1,068 227 m Viaduc de Sévelin Perret-Gentil + Rey & Associ¢s SA, | Consortium:
Ouvrage a géométrie com- Lausanne Ed. Ziiblin + Ce SA, Lausanne
plexe; pont a huit travées, Luini SA, Tolochenaz
fondé sur pieux Reymond SA, Nyon
Berti & Ambrosetti SA, Lausanne
1,297 81 m Station en pont de Montelly B. Janin + T. Girard Consortium «SMEC»:
Station a deux voies en courbe ; ingénieurs civils, Lausanne Stuag Entreprise suisse
pont a cing travées, fondé sur de construction de routes
pieux et travaux publics SA, Lausanne
Laurent Membrez, Bussigny
Entraro SA, Lausanne
Cuénod & Payot SA, Lausanne
1,948 105 m Trémie du chemin de la Prairie JPC SA Jean-Paul Cruchon
Ouvrage en forme d’auge asy- ingénieur civil, Lausanne
métrique
2,114 81 m Station couverte de Malley Stucky ingénieurs-conseils SA, Consortium:
Station souterraine a deux Lausanne Franel & Pasquier SA, Lausanne
voies en courbe Schmalz H. R. SA, Lausanne
2,195 | 258 m | Tranchée couverte de Malley R S e [
Réalisée en deux parties selon Prutiger SA, Yvonand :
deux méthodes différentes R. Ambrosetti SA, Genéve
2,453 135 m Trémie de Malley
Ouvrage a parois moulées
2,600 166 m Mur du Chablais Schopfer & Karakas SA, Lausanne | Consortium « SMEC»:
Mur de souténement érigé a Stuag Entreprise suisse
I'abri d’un rideau de palplan- de construction de routes
ches et travaux publics SA, Lausanne
Laurent Membrez, Bussigny
Entraro SA, Lausanne
Cuénod & Payot SA, Lausanne
3,167 65 m Station de La Bourdonnette B. Janin + T. Girard
Station a quai élevé, aménagée ingénieurs civils, Lausanne
en interface avec futur termi-
nus de trolleybus
3,260 196 m Pont de La Bourdonnette Frey & Associés, Lausanne. Consortium :
Ouvrage préfabriqué a neuf tra- Ed. Ziiblin + Ci¢ SA, Lausanne
vées au-dessus de I'autoroute, Luini SA, Tolochenaz
fondé sur pieux Reymond SA, Nyon
Berti & Ambrosetti SA, Lausanne
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TABLEAU | - Principaux ouvrages d’art du Métro Ouest (suite).

P(;,i";'jn Lal;,gnz;eur Nom et descriptif Bureaux d’études Entreprises
4,940 50 m Mur de souténement EPFL-Sorge JPC SA Jean-Paul Cruchon Consortium :
Mur fondé sur pieux et ancré ingénieur civil, Lausanne Jean Piasio SA, Lausanne
dans le sol René May SA, Lausanne
Walo Bertschinger SA,
Saint-Sulpice
Charles Gasser SA, Aigle
6,838 108 m Pont du Tir-Fédéral Piguet + Associés Consortium:
Ouvrage préfabriqué a cing tra- ingénieurs-conseils SA, Ed. Ziiblin + C= SA, Lausanne
vées, passant en biais au-dessus Lausanne Luini SA, Tolochenaz
de 'autoroute, fondé sur pieux Reymond SA, Nyon
Berti & Ambrosetti SA, Lausanne
7,428 90 m Pont d’Epenex Boss ingénieurs civils SA, Renens. | Dénériaz SA, Lausanne
Ouvrage a cing travées en forte
courbe

Le premier tableau est complété par un
second (tableau 2), pour mentionner
les travaux répartis sur toute la ligne.
Ainsi, le bureau responsable du tracé
général de la ligne I’est également pour
I’aménagement de I'infrastructure en
dehors des ouvrages d’art. Ces travaux
ont été décrits dans I'article consacré
au trace.

L’aménagement des voies de commu-
nication dans le secteur de la station
EPFL ne fait pas partie des travaux
proprement dits du Métro Ouest, mais
complete utilement ceux-ci. Leur des-

TaBLEAU 2 - Aménagements du Métro Ouest.

cription suit la série d’articles consa-
crée aux ouvrages d’art de la ligne.

Les stations en surface

Des quinze stations que compte la
ligne, trois sont souterraines (Lausan-
ne-Flon, La Vigie et Malley) et I'une
est en pont (Montelly). Les onze autres
stations sont en surface et congues de
la méme fagon.

Pour faciliter et accélérer I'accés aux
véhicules, tous les quais sont aména-
gés a la hauteur du plancher de ceux-ci,

c’est-a-dire a 95 cm au-dessus du
niveau des rails. De ce fait, les quais
sont surélevés par rapport au terrain
naturel.

Tous les quais ont une longueur mini-
male de 65 m, ce qui correspond a la
longueur d'un convoi composé de
deux automotrices accouplées. Ils sont
généralement précédés et suivis de
rampes d’acces de pente et de longueur
variables selon la configuration du ter-
rain. La largeur des quais varie entre
2,00 et 3,50 m selon le gabarit dispo-
nible. Les quais et les rampes sont réa-

Nom et descriptif

Bureaux d’études

Entreprises

Infrastructure générale

dehors des grands ouvrages d’art

Aménagement de I'infrastructure sur toute la ligne en

Lausanne

Robert-Grandpierre et Rapp SA,

Consortiums:
Stuag Entreprise suisse
de construction de routes
et travaux publics SA, Lausanne
Laurent Membrez, Bussigny
Entraro SA, Lausanne
Cuénod & Payot SA, Lausanne
Jean Piasio SA, Lausanne
René May SA, Lausanne
Walo Bertschinger SA,
Saint-Sulpice
Charles Gasser SA, Aigle
Camandona SA, Crissier
Finger SA, Pully
Getra SA, Puidoux
Rusconi M. & Cic SA, Renens
SATEG SA, Lausanne

Stations en surface
Quais et rampes pour onze stations

B. Janin + T. Girard

ingénieurs civils, Lausanne

Dépot-atelier

avec divers locaux techniques

Halles d’entretien, de lavage et de visite journaliére

Architectes:
Atelier Cube, Lausanne

Ingénieurs:

Epalinges

Monod ingénieurs conseils SA,

Losinger SA, Crissier

Forme Constructions SA,
Lausanne

J.M. Stadlin SA, Morges

L. Membrez, Aclens

Maitre d’ouvrage :
Office fédéral des constructions,

Aménagement des infrastructures dans le secteur de PEPFL
Modification du tracé de la route de la Sorge, nouvelle
route de liaison avec passages inférieurs

bureau de construction EPFL, Lausanne

Schopfer & Karakas SA, Lausanne

Jean Piasio SA, Lausanne

Ren¢ May SA, Lausanne

Walo Bertschinger SA,
Saint-Sulpice

Charles Gasser SA, Aigle

Rusconi M. & Ci¢ SA, Renens

Forasol SA, Lausanne
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Fig. 1. — Station & double voie: coupe type.

lisés en forme d’auge en béton armé
coulé sur place (fig. 1).

Bureau d’études: B. Janin + T. Girard
ingénieurs civils, Lausanne.

Ascenseurs

Lastation de La Vigie étant située qua-
siment sous le pont Chauderon, il est
apparu nécessaire de les relier par un
moyen mécanique accessible égale-
ment aux handicapés en fauteuil rou-
lant. Pour permettre au public de fran-
chir cette importante différence de
niveaux, une batterie de deux ascen-
seurs sera construite a proximité du
premier pilier ouest du pont.
Chacune des nacelles pourra transpor-
ter 13 personnes a la fois et la capacité
horaire des ascenseurs est estimée a
environ 1200 personnes par heure dans
chaque sens.

Les tours d’ascenseurs et les passerel-
les les reliant au tablier du pont d’une
part, au niveau intermeédiaire de la rue
de la Vigie d’autre part, sont congues
en ossature métallique dont la transpa-
rence contrastera avec les volumes
massifs du pont. Les éléments mobiles
laissés délibérément apparents auront
aussi la fonction d’un signal facile a
repérer de loin (fig. 2).

Architectes: Atelier Cube, Lausanne.

L’implantation de la nouvelle ligne
dans le secteur des Cotes-de-Tivoli a
également rendu nécessaire la sup-
pression d’une passerelle (fig. 3) et son
remplacement par un monte-charge
pour donner acces au niveau supeérieur
d’un immeuble abritant des ateliers
artisanaux (fig. 4).

Architectes: D. Démétriades & D.
Papadaniel, Lausanne.
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Fig. 2. — Ascenseurs reliant la station de La Vigie au niveau du pont Chauderon.

Fig. 3. - La passerelle supprimée prés des
Cates-de-Tivoli.

(Photo de maquette.)

Fig. 4. — Monte-charge construit en rempla-
cement de la passerelle.
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