Zeitschrift: Ingénieurs et architectes suisses

Band: 115 (1989)
Heft: 11
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Le climat moyen / INDUSTRIE ET TECHNIQUE
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a été soumis par
le Groupe romand
des ingénieurs de
I'industrie.
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de périodes glaciaires provient de la
répartition tres inégale des masses
continentales entre le Nord et le Sud.
Presque tous les continents a la surface
desquels la neige peut s’accumuler
sont situés dans I’hémispheére Nord.
Les roches étant d’extrémement mau-
vais conducteurs de chaleur, la capa-
cité calorifique des sols continentaux

D

est effectivement trés faible; a
20 metres sous terre on ne peut déja
pratiquement plus détecter les oscilla-
tions annuelles de la température. Cela
permet a la neige de s’accumuler et de
subsister sur les réceptacles continen-
taux isolants. Dans ’hémisphére Sud,
au contraire, la neige tombe presque
partout dans ’eau, qui est a la fois un
excellent conducteur calorifique et
qui, de par I’énorme masse des océans,
constitue un immense réservoir de
chaleur.

Dans le chapitre a venir nous verrons
que des variations naturelles de la

concentration du CO, atmosphérique
permettent de comprendre pourquoi
I’hémisphére Sud suit de facon un peu
atténuée le cycle des glaciations de
I’hémisphere Nord.

(A suivre)

Adresse de 'auteur:

Gaston Fischer, professeur
Observatoire cantonal

58, rue de I’Observatoire
2000 Neuchatel

Industrie et technique

En Allemagne, davantage de femmes
dans les professions techniques

Elles sont toujours plus nombreuses
en Allemagne les femmes qui font car-
riere dans des professions a caractére
nettement technique.

La fin d’un stage d’entrainement réussi
sur un Boeing 737 en aoit 1988 a par
exemple signifié, pour Evi Lausmann,
de Sankt Georgen en Haute-Baviére,
et Nicola Lunemann, de Cologne, tout
juste 23 ans toutes deux, la réalisation
d’un réve: accéder au cockpit des
grands avions de ligne de la Lufthansa.
Les passagers les appelleront-ils
«Madame le Capitaine» ou « Madame
la Capitaine» ? La question ne se pose
en tout cas pas pour le moment puis-
que, dans un premier temps, elles fonc-
tionneront comme second officier et
qu’elles ne pourront pas passer aux

commandes dans les fonctions propres-

du capitaine avant une bonne dizaine
d’années.

Mais les femmes sont de plus en plus
présentes ailleurs aussi dans la vie
économique allemande. Mme Erika
Emmerich, qui a été présidente du
Kraftfahrzeug-Bundesamt de Flens-
burg (I'office fédéral allemand de la
circulation routiere), a été nommeée au
lerjanvier 1989 a la téte du Verband der
deutschen Automobilindustrie VDA,
le groupement fédéral de I'industrie
automobile allemande. Le VDA, dont
les membres représentent quelque
750000 personnes employées, rompt
ainsi délibérément avec une tradition
qui voulait que ne soient nommeés a ces
fonctions que des gestionnaires de I’in-
dustrie automobile avec une solide
expérience technique, et donc des
hommes.

Malgré tout, beaucoup de femmes
exergant un métier restent tres criti-
ques quant aux chances professionnel-
les qui leur sont offertes. Cela est parti-
culierement vrai des professions tech-
niques et scientifiques toujours domi-
nées par les hommes. C’est ainsi que

10% seulement des cadres supérieurs
de l'industrie allemande dans ces
deux secteurs sont des femmes. «De
tous les Etats fortement industriali-
sés, c’est I’Allemagne qui forme le
moins d’ingénieurs femmes », constate
Mme Ursula Danzer, 'une des organi-
satrices du Congres de la femme dans
les sciences naturelles et la technique,

qui s’est déroulé en été 1988 a Gottin-
gen, et dont le but était d’améliorer les
chances professionnelles de la femme.
A I’heure actuelle en République fédé-
rale, une femme sur cing environ
occupe un poste présentant un degré
de mécanisation tres élevé lie¢ a 'em-
ploi de nouvelles techniques, comme
c’est le cas par exemple pour les ordi-
nateurs ou les machines a écrire avec
programme informatique.

(INP)

Vers un réseau ferré européen a grande vitesse

La Communauté des chemins de fer
européens, qui groupe 14 administra-
tions ferroviaires, soit celles des pays
de la Communauté européenne ainsi
que de I’Autriche et de la Suisse, vient
de publier une étude intitulée « Propo-
sition pour un réseau européen a
grande vitesse ».

Ce document présente I’'Europe du rail
du XXIe siecle, telle que la congoivent
les spécialistes, a la lumiere des don-
nées techniques, politiques et com-
merciales dans I’Europe de demain.
Cette volonté commune de réaliser un
réseau européen a grande vitesse,

affranchi des handicaps techniques et
formels des frontiéres nationales, est
mise en évidence par la décision
récente de ’Espagne et du Portugal de
construire a I’écartement normal les
lignes nouvelles destinées a la liaison
de la péninsule Ibérique avec le reste
de I’Europe (il est méme question, a
terme, de la mise a ’écartement nor-
mal des lignes existantes).

Nous aurons ’occasion de revenir sur
cette démarche du plus grand intérét,
notamment dans la perspective de la
future transversale alpine suisse.

Diana Hillinger est actuellement le seul agent de conduite féminin de locomotives dans le

Bade-Wurtemberg.

(Photo: INP.)
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