Objekttyp:  Miscellaneous

Zeitschrift:  Ingénieurs et architectes suisses

Band (Jahr): 114 (1988)

Heft 21

PDF erstellt am: 27.04.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Swissmétro / ACTUALITE

Ingénieurs et architectes suisses N° 21

5 octobre 1988

¢) Unfinancement privé par le marché
des capitaux. Cette solution semble
réalisable en raison de la rentabilité
probable de ce nouveau mode de
transport.

d) Une combinaison de a), b) et c) ou
de a) et c¢) (solution d’économie
mixte).

Conclusions

Le Swissmétro répond a la plupart
des attentes de la population de notre
pays: liaisons interurbaines et inter-
régionales ultrarapides, faible con-
sommation d’énergie, pas d’atteinte &
I’environnement, pas de nuisances,
diminution probable du trafic routier,
libération d’importantes capacités fer-
roviaires pour le trafic voyageurs régio-
nal et le trafic marchandises sur le

réseau existant, développement éco-
nomique et social probablement
mieux équilibré et mieux réparti entre
les régions du pays, effets positifs pro-
bables sur la mobilité géographique de
la main-d’ceuvre, ouverture de nou-
veaux marchés pour I’exportation et
enfin consolidation du fédéralisme
politique, économique et culturel par
le rapprochement des régions du pays.
Le Swissmétro est de toute évidence
une solution des plus intéressantes
pour les transports publics de notre
pays.

Apres I'aventure du rail qui a connu
son apogée au début du siécle et aprés
la construction du réseau autoroutier
qui s’achéve, il serait judicieux de
mobiliser les forces vives de notre pays
pour la réalisation d’un grand projet
propre a maintenir, voire développer

I’esprit d’entreprise de notre peuple.
La Suisse se doit d’étre une nation de
pionniers, a la pointe du progres, si elle
entend, par son savoir et sa technolo-
gie, se maintenir au niveau des pays
industrialisés modernes. Il y va de sa
survie. Dans cette optique, le Swiss-
métro pourrait étre ce grand projet qui
toucherait de nombreux secteurs éco-
nomiques et doterait notre pays d’un
moyen de transport public adapté aux
exigences du XXIe siécle.

Adresse de l’auteur:
Rodolphe Nieth

Av. de Cour 6a
1007 Lausanne
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Que dire d’un document qui définit la
fenétre comme un simple «élément
laissant passer la lumiére» (0.1)?

I faut sans doute se reporter dix ans
en arriere, lorsque la fenétre n’était
encore qu’un «trou laissant fuir la cha-
leur», le fameux « Wiarmeloch », dont
on a tant de peine a reconnaitre les
autres qualités. Cette impression est
confirmée par la «liste des qualités»
(2.12), ou le facteur g de «passage du
rayonnement solaire» ne figure pas...
Que vont penser tous ceux qui s’effor-
cent de construire «passif»?

Vu limportance que ce document
donne a P’«isolation thermique», on
peut s’étonner qu’un cadre métallique
soit admis, sans que la «coupure du

«Fenétres »

pont thermique » soit méme mention-
née (4.2)...

Il faut en revanche relever la subtilité
d’une «étanchéité a l’air» distincte de
l'«étanchéité a la vapeur d’eau»
(5.12.1).

On sait maintenant que les fenétres
modernes sont pratiquement étanches
a lair et que cela crée de nombreux
problémes, pour ne pas parler de
dégats. Des «bouches de ventilation»
sont donc indispensables et le meilleur
endroit pour les placer est la partie
supérieure du cadre de fenétre.

Il serait temps de signaler la chose et
d’inclure ce dispositif dans la fourni-
ture des fenétres.

Olivier Barde

Inventaire Sanasilva 1988: les foréts se portent mieux

Présentant dans un récent communi-
qué de presse le cinquieéme inventaire
Sanasilva des dégéts aux foréts, effec-
tué cet été (le premier a eu lieu en
1984), I'Office fédéral des foréts et
de la protection du paysage et I’Insti-
tut fédéral de recherches forestieres
annoncent, pour la premiéere fois de-
puis 1984, que la santé de nos foréts
pourrait s’améliorer. Cette améliora-
tion est particulierement nette pour les
feuillus, plus faible parmi les résineux.
A quoi est due cette amélioration?
A cette question il est difficile de
répondre. En effet, toute une série de

facteurs divers peuvent influer sur
I’état de santé des foréts: polluants
atmosphériques, insectes ou micro-
organismes. Mais aussi le temps qu’il
fait.

C’est ce dernier point qui a retenu ’at-
tention de quelques chercheurs! qui,
sur la base de ’examen de périodes de
sécheresse estivales, ont cherché a
découvrir un éventuel lien entre les
extrémes climatiques et I’apparition de
dégats aux foréts.

Cette étude historico-écologique a
commencé par analyser systématique-
ment et recenser les dégits dus a la

sécheresse, au gel, aux tempétes, a la
neige (troncs brisés), ainsi que 40 sor-
tes d’atteintes dues aux champignons
et aux insectes. Dans une deuxiéme
étape, on a développé, a partir de for-
mules courantes de calcul de I’évapo-
ration, un modele relatif & la séche-
resse, testé a ’aide de dégits recensés
dans I’agriculture. La troisiéme partie
de I’étude tente d’établir un rapport de
cause a effet entre dégits et données
climatiques.

D’ou il est ressorti que:

1. Aprésdes étés chauds et secs isolés,
on a régulierement observé des
dégats, mais ceux-ci sont restés
étroitement circonscrits dans le
temps et dans I’espace.

2. Aprés deux ou plusieurs étés secs
en I’espace de quelques années, il y
a en général eu épidémie de bostry-
ches, dont les plus graves ont eu
lieu entre 1945 et 1953. Pourtant,
apres diminution des populations
de bostryches, on n’a constaté
aucun dégat consécutif.

Ces résultats permettent de conclure

que, autrefois, les foréts étaient plus

résistantes aux effets directs et indi-
rects de la sécheresse estivale que ne

I’étaient les cultures agricoles. De nos

jours en revanche, méme les automnes

secs (1985, 1986) sont causalement
associés a I’affaiblissement des arbres.

Ce qui semble indiquer que la résis-

tance des foréts aux effets du climat

va s’amoindrissant. Des expériences

'Rapport intitulé « Extrémes climatiques et
dégats aux foréts en Suisse ».
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Bégéts dus aux bostryches
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Dégats enregistrés dans le Mittelland bernois et soleurois entre 1860 et 1960.

montrent que les polluants atmosphé-
riques diminuent la capacité de réac-
tion des arbres au stress di a la séche-
resse.

Dégats aux foréts et leurs causes
dans le passé

En 1722, le naturaliste zuricois Johann
Jakob Scheuchzer relate, en latin, le
desséchement d’épicéas et de sapins
blancs dans la «Grande forét» de
Flims. Il avance toutes les ébauches
d’explications des scientifiques: I’age
avancé des arbres, le sol rocheux, I’af-
faiblissement des arbres par les tempé-
tes, des vapeurs empoisonnantes mon-
tant du lac, enfin des petits vers qui
surgissent en rampant des arbres se
desséchant.

Dans I’état actuel de nos connaissan-
ces, ’explication la plus plausible de ce
malheur serait une attaque d’insectes
forestiers, en particulier I’apparition
d’un foyer de bostryches. Deux étés

extrémement secs se sont succédé en

1718 et 1719, cas unique depuis 1500.

Deux conditions sont nécessaires a la

prolifération des bostryches:

- de fortes températures, favorisant la
multiplication du ravageur;

- une offre de nourriture importante,
sous la forme d’arbres affaiblis (par
exemple par les tempétes ou la
neige).

Les dégats que provoquent les bostry-

ches disparaissent au bout de quelques

années. Cela s’est vérifié notamment
dans la deuxiéme moitié des années
quarante de notre siecle, ou s’est pro-
duite une accumulation extraordinaire
de sécheresses. Or, apres les étés froids
et humides de 1953 et 1954, les dégats

s’estompent. Depuis, la sécheresse n’a

plus atteint la méme intensité et I’on

peut comparer celle de 1983 a celle de

1904 : 1a sécheresse n’avait alors pas eu

de conséquences sur la santé des

foréts.

Plastique et carburant font bon ménage

Les matieres plastiques prennent une
part de plus en plus importante dans la
construction automobile. Alors qu’en
1960 cette part correspondait a environ
10 kg par véhicule, elle atteint aujour-
d’hui 90 kg. La palette des applications
est trés large puisqu’elle va du tableau
de bord a la couronne dentée.

Elle comprend aussi des réservoirs a
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essence en plastique, fabriqués essen-
tiellement a partir de polyéthyléne a
haute densité (HDPE), que la plupart
des grands constructeurs automobiles
intégrent a leurs nouveaux modeles
depuis quelques années et dont des
millions d’exemplaires sont déja sortis
d’usine.

Les réservoirs en plastique incorporés

donc déja partie depuis longtemps des
réalités techniques de notre temps.
Leurs principaux avantages par rapport
aux réservoirs en tole sont les
suivants:

- plus grande souplesse de configura-
tion (meilleure conformation au
volume de la carrosserie, d’ou €co-
nomies d’espace utile)

- diminution de poids
atteindre jusqu’a 50 %

- forte résistance aux chocs grace a un
bon comportement aux déforma-
tions, méme par basses tempéra-
tures

pouvant

- résistance a la corrosion

- caractére économique (baisse des
couts de production et d’investisse-
ment).

Les efforts déployés par l'industrie
automobile pour améliorer les perfor-
mances et la sécurité des véhicules
ainsi que pour accroitre I'efficacité de
la production ont conduit les profes-
sionnels a envisager deés les années
soixante le passage du réservoir en tole
au réservoir en plastique. Le premier
pas dans cette direction fut franchi
avec la fabrication des jerrycans de
5 litres en plastique soufflé, qui furent
officiellement autorisés a la vente en
1963.

(Infochimie)
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