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Genese du projet de raccordement ferroviaire
Geneve-Aeroport

par Sebastien Jacobi, Lausanne
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Pres de quarante ans d'etudes avant l'ouverture du plus spectaculaire chantier genevois!

Le 31 mai 1987 marque l'aboutissement
d'une idee qui a germe, voici fort
longtemps, mais qui a subi une evolution
extraordinaire pour parvenir ä maturite.
Rappelons que l'aeroport de Cointrin a

ete cree en 1922; il a ete le premier de
Suisse ä etre dote, en 1937, d'une piste en
beton. De 1943 ä 1945, divers projets ont
ete ebauches pour un raccordement
ferroviaire, conduisant ä l'aeroport soit
par Chätelaine, soit par Vernier avec
rebroussement. II s'agissait alors
essentiellement d'une desserte marchandises,
pour l'approvisionnement des avions en
carburant. Une electrification eventuelle
aurait permis aux passagers de se rendre
rapidement dans les stations touristiques
gräce ä des automotrices legeres («Fle-
ches rouges»).
Dans le cadre des etudes faites pour
l'extension des installations de l'aeroport,

un projet eiabore en 1960 prevoyait
la creation d'un service local de navette
ferroviaire. Des automotrices ä courant
continu auraient emprunte la ligne
Geneve-Lyon jusqu'ä Chätelaine, puis
un troncon nouveau ä voie unique. La

TABLEAl 1. - Perspectives Ullis

«gare aerienne» etait prevue ä deux voies
bordees de quais exterieurs pour les

voyageurs et d'un quai central pour les
bagages. L'enregistrement des passagers
de l'avion etait prevu ä Cornavin, de

meme que l'acceptation et la livraison
des bagages. Pour leur transfert, ces der-
niers auraient ete convoyes «par deux
agents CFF polyglottes disposant de
Containers mobiles et legers». Cette Solution
aurait necessite, dans tous les cas, un
changement de train ä Geneve-Corna-
vin. Une teile formule est appliquee
notamment ä Bruxelles. Sous cette
forme, l'interet d'un raccordement
ferroviaire ne semblait pas evident, d'autant
plus que l'acces routier etait alors aise,
compte tenu du volume de traficaerien et
de la fluidite de la circulation. Aussi, la
decision qui devait etre prise en 1963,
dans le cadre des travaux de l'aeroport,
a-l-elle ete negative...
La question surgit ä nouveau quelques
annees plus tard, face ä l'important essor
du trafic aerien (apparition des avions
gros porteurs) et aux difficultes de la
circulation routiere. Un groupe de travail

CFF, forme en 1969, remet un rapport
detaille en 1971. L'analyse du trafic aerien
revele la forte Proportion de passagers de

l'avion en provenance ou ä destination de

regions eloignees des aeroports, ce qui
est conforme ä la repartition demogra-
phique du pays (55% dans le cas de

Zurich-Aeroport). Les aeroports jouenl
le röle de portes d'entree en Suisse, au
meme titre que les gares situees ä la
frontiere. En conclusion, le rapport de 1971

preconise l'integration des aeroports
dans le reseau des trains directs, ä

Pexemple des ports de mer qui ont leur
gare maritime. II s'agit de creer une
chaine de transports publics avion-train.
La liaison rail-aeroport (LRA) de Zürich
est alors mise en chantier; eile est
ouverte ä l'exploitation le 1er juin 1980.

Entre-temps, la Commission pour une
conception globale suisse des transports
(CGST) publie son rapport final en 1977,
recommandant la construction de la LRA
de Geneve pour l'immediat et celle de

Bäle-Mulhouse lorsque le volume de trafic

le justifiera.
En 1980, les Chambres federales adop-
tent le message concernant la construction

du raccordement de Geneve-Aeroport.

Les travaux commencent l'annee
suivante et s'echelonnent sur six ans.
Des le 31 mai 1987, l'horaire compte deux
cents circulations quotidiennes sur la

LRA, c'est-ä-dire tous les trains Inter-
cites et directs en trafic avec Geneve, soit
une centaine au depart, en moyenne tous
les quarts d'heure. Par alternance, ce
Service couvre toutes les regions du pays,
chaque direction etant desservie d'heure
en heure gräce ä l'horaire cadence.
Le succes de la LRA de Zürich confirme
le bien-fonde de la formule. Parmi les

quelque 800 gares des CFF, Zurich-
Aeroport s'est placee d'emblee au 9C rang
pour le nombre de billets vendus! Si les

pronostics de developpement du trafic
aerien etaient un peu trop optimistes, la
frequentation du train a depasse toutes
les esperances: eile atteint l'equivalent
de 40% des passagers aeriens.
A Geneve, comme ä Zürich, la LRA
constitue un eiement moteur qui valorise
tout le Systeme des transports publics, au
benefice de la collectivite.

Adresse de l'auteur:
Sebastien Jacobi, secretaire de
la Direction du Ier arrondissement.
Chemins de fer federaux
Avenue de la Gare 43
1001 Lausanne

rar l'cxempli de Zurich-Aeroport (raccordement mis en service le l"juin 1980).

1981 1982 1983 1984 1985

3,9 4.3 4.4 4.8 5.0
110 165 165 165 165
79 66 65 65 65
13.4 15,4 16,8 18.7 21.3

811000 836000 826000 843 000 885000
9400 1 1 600 14 200 16 000 19400

87320 106 500 116080 133 000 154045
124425 149 155 163 435 186000 210056
97 000 124 000 136 000 163 000 184 000

Nombre de voyageurs en millions
Nombre de trains par jour
Effectif du personnel
Recettes du trafic en millions de francs
Billets vendus par an
Abonnements vendus par an
Pieces de bagages expediees par an
Pieces de bagages recues par an

dont Fly-Bagage
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Ce plan eiabore parle Departement des travaux publics genevois est remarquable ä plus d'un titre. Premierement. il date du II mars 1943: en pleine guerre.
Geneve prepare dejä I 'agrandissement de son aeroport. Ensuite. il integre la modernisation du reseau routier et le raccordementferroviaire (on detvint la
jonetion avec la ligne de Lyon) ä l'extension de l'aeroport. Pcut-on imagincr une Vision plus globale des transports?
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fc¦atxordei' Prefiguration d un avenir alors en partie proche. en partie lointain. ce projet presente a lafin de

1944 par les CFF est assez proche de la Situation actuelle. II integre lefutur raccordement — pure-
ment industriel — de l'aeroport aux lignes desservant la gare de marchandises de la Praillepar le
tunnel de Chätelaine et le pont de la Jonetion. ouvrages mis en service en 1949. II se base evidemment

sur les donnees connues quam ä l'aeroport, d'oü la voie de rebroussemem prevue pour la
desserte des hangars. La facon dont se sont developpees les installations aeroportuaires afacilite
la täche des chemins de fer. A ce sujet, notons que le carburant est aujourd 'hui amene de lagare de
Vernier par conduites souterraines.
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Ce/ avant-projet, eiabore par les CFFen septembre 1943, se situe bien en retrait du precedent. De toute
evidence, il n'a que la vocation d'une desserte industrielle. II se raccorde au plus pres et dans le mau-
vais sens ä la ligne de Lyon, avec les manceuvres que cela necessite. Le quai de 70 metres —soit trois
voitures — devant l'aerogare « Voyageurs» irahit l'absence d'ambiiions ä ce Stade.
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Dernier de ces projets non reaIlses, celui propose par les CFFen novembre 1945 est le seul dont le devis est connu: les 1490 m du raccordement ä simple voie
(avec possibilite de doublement ulterieur) sont estimes ä un total de Fr. 1700000.—. ne comprenant pas les amenagements ä l'aeroport...
Citons deux phrases du rapport accompagnant le projet:
« Dans I 'inierei general, il serait urgent que les installations adequates soient prevues dans les bätiments de I aeroport, dont la construction est decidee,
afin de tenir compte de la possibilite de celie liaison ferroviaire. laquelle permeltrait d'etablir ä peu defrais un service air-rail parfleches, par exemple.

La construction du raccordement ä l'aeroport est manifeslement d'un grand interet pour le chemin defer qui trouvera it ä la Peripherie du pays romand
une nouvelle source de trafic. En effet, les conditions de navigation aerienne soni sijävorables ä Cointrin que l'on peut envisager des arrivees massives de
touristes loinlains...»
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