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Les chemins de fer ä Geneve I PERSONNALIFES Ingenieurs el architectes suisses n" 18 28 aoüt 1986
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Les deux meilleurs projets du concours pour le pont Butin. Celui qui a ete realise (ä gauche) est le seul, parmi les envois primes, ä reellement integrer de
facon harmonieuse la fonetion ferroviaire. En comparaison, le pont ferroviaire semble avoir ete ajoute apres coup sur l'autre projet illustre ici.

la realisation de la gare des marchandises

ä Chätelaine;
l'amelioration de la courbe de Saint-
Jean;
la suppression de l'effet de barrage en
surelevant les voies et en remplacant
le remblai par un viaduc;
la realisation du raccordement des
Eaux-Vives par le pont Butin (voir
encadre) et
la reconstruction de la gare de Cornavin,

avec des passages sous-voies
reliant Montbrillant aux Päquis.

Le petit frere
Les connaisseurs de l'histoire ferroviaire
genevoise pourraient nous reprocher
d'oublier ici ce que fut le plus grand
reseau ferre secondaire de suisse, celui
des tramways genevois. Son histoire ne
releve qu'indirectement de notre propos.
On ne saurait toutefois le passer sous
silence, sous peine d'injustice, puisqu'en
transportant jusqu'ä 15000 wagons ä voie
normale sur ses cadres transbordeurs, il a

largement contribue de 1896 ä 1955 ä atte-
nuer les insufTisances du reseau ä voie
normale. Pendant la derniere guerre, la
CGTE a ete le maillon essentiel de la liaison

entre les deux seuls postes-f'rontieres
avec la France restes ouverts: Le Bouve-
ret et les Eaux-Vives [6].
On se bornera ä souhaiter que les tramways

genevois beneficieront du
dynamisme temoigne actuellement par les
chemins de fer dans la region genevoise.

Enfin, les experts estimaient inopportune

l'implantation d'un port en ville de

Geneve et proposaient de ne prevoir
qu'un port local entre le pont de Sous-
Terre et la Jonetion. Le port commercial
et industriel serait ä realiser le cas
echeant ä la Plaine. De fait, les Francais
ne construisirent pas la ligne de la Faucille

et Berne ne manifesta jamais d'interet

excessif pour le raccordement de la

gare des Eaux-Vives au reseau CFF, de

sorte que les previsions de trafic meme
les plus conservatrices ne se realiserent
pas et la gare de Cornavin fut recons-
truite, de 1924 ä 1932, sur Pemplacement
voulu quelque septante ans plus tot par
les autorites genevoises.
La realisation du raccordement La Praille
— Eaux-Vives n'appartient pas encore ä

l'histoire, nous n'en parlerons donc pas...

5. Conclusions

La creation et le developpement d'un
aeroport n'a pas seulement tire Geneve
de son isolement en matiere de transport
par l'ouverture de lignes aeriennes vers le
monde entier. II a cree des besoins de

transport dans les autres domaines. L'au-
toroute se justifie pour une part non
negligeable en tant qu'acces de la Suisse
romande ä l'aeroport.

Aujourd'hui, la necessite reconnue de

relier Cointrin au reseau ferre suisse a

non seulement contribue ä la modernisation

de la gare de Cornavin, mais eile va
tres probablement conduire, par un heu-
reux effet de synergie, ä realiser des pos-
tulats plus que centenaires et enfin
remettre Geneve au centre de sa region
ferroviaire.

Jean-Pierre Weibel

Bibliographie
[1] Perrin, Paul: L'histoire du chemin de

ferä Geneve, dans la livraison n° 15 des
Actes de l'Institut national genevois,
1974.

[2] Reverdin, Francis: Questions ferro¬
viaires du canton de Geneve. Bulletin
technique de la Suisse romande n°s 12

et 13 du 25 juin et du 10 juillet 1910.

[3] Reverdin, Francis: Le transfert de la
gare de Cornavin ä Beaulieu. Bulletin
technique de la Suisse romande n°6 du
25 mars 1913.

[4] La question de la gare centrale de
Geneve et les problemes qui s'y ratta-
chent (par la section genevoise de la
SIA), Bulletin technique de la Suisse
romande nos 13 et 14 du 25 juin et du
9 juillet 1921.

[5] Bremond, M.: Le pont Butin sur le
Rhone pres de Geneve. Bulletin technique

de la Suisse romande n° 14 du
10 juillet 1920.

[6] Boegli, W. et al.: Le Tram ä Geneve.
Editions du Tricorne, Geneve, 1976
(epuise, en cours de reedition).

Personnalites

Un jeune homme de 70 ans:
Andre Rivoire, architecte,
membre d'honneur de la SIA

Tous ses amis, coliegues et collaborateurs
apprendront avec incredulite que l'architecte
genevois Andre Rivoire, membre d'honneur
de la SIA, dont ils connaissent bien la
Silhouette juvenile, a celebre le 23 aoüt son
70^ anniversaire. Ingenieurs el architectes
suisses lui presente ä cette occasion ses plus
vives felicitations.
II appartient ä d'autres d'evoquer Parchiteetc,
engage aussi bien dans le domaine de la creation

que pour la defense et l'honneur de nos

professions1, l'homme au service de la collectivite

- il a notamment ete mairc de sa
commune du Grand-Saconnex alors qu'elle
aordait les mutations certainement les plus
importantes de son histoire - ou l'expertau
service du developpement des routes nationales

ou de l'approvisionnement energetique
du canton de Geneve (oü il est vice-president
du conseil d'administration des Services
industriels).
Pour notre part, nous lenonsä lui exprimerici
toute notre reconnaissance du devouement
el de l'appui qu'il nous a toujours aecordes
sans compter en tant que membre du conseil
d'administration de la SEATU, notamment
au cours des annees tres difficiles que notre
revue a traversees il y a une decennie. Com-

II a ete president central de la SIA.

ment aurions-nous pu perdre courage,
sachant pouvoir compter en tout temps sur
une personnalite aussi largement reconnue -
et sollicitee - et trouver chez eile une
comprehension stimulante?
Aussi bien dans les milieux professionnels
que politiques. la distinetion est une qualite
helas pas aussi frequente qu'on le souhaite-
rait. Or c'est un authentique gentleman que
nous avons appris ä connaitre et ä apprecier
en quatorze ans de relations avec M. Andre
Rivoire, en un temps oü les tempetes n'ont
pas manque.
Qu'il veuille bien accepter nos remercie-
ments tres sinceres au nom de la redaction et
des lecteurs de nolre revue, assortis des meilleurs

voeux pour la poursuite d'une carriere
qui honore tant la patrie genevoise que la
profession d'Andre Rivoire.

Jean-Pierre Weibel
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