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Les chemins de fer a Geneéve / PERSONNALITES

Ingénieurs et architectes suisses n° 18

28 aour 1986

¥ e

.

!

§

L

Les deux meilleurs projets du concours pour le pont Butin. Celui qui a été réalisé (a gau
Jfagon harmonieuse la fonction ferroviaire. En comparaison, le pont ferroviaire semble avoir été ajouté aprés coup sur l'autre projet illustré ici.

che) est le seul, parmi les envois primés, a réellement intégrer de

— la réalisation de la gare des marchan-
dises a Chatelaine;

— l’amélioration de la courbe de Saint-
Jean;

— la suppression de I’effet de barrage en
surélevant les voies et en remplacant
le remblai par un viaduc;

— la réalisation du raccordement des
Eaux-Vives par le pont Butin (voir
encadré) et

— lareconstruction de la gare de Corna-
vin, avec des passages sous-voies
reliant Montbrillant aux Paquis.

Le petit frere

Les connaisseurs de I’histoire ferroviaire
genevoise pourraient nous reprocher
d’oublier ici ce que fut le plus grand
réseau ferré secondaire de suisse, celui
des tramways genevois. Son histoire ne
releve qu’indirectement de notre propos.
On ne saurait toutefois le passer sous
silence, sous peine d’injustice, puisqu’en
transportant jusqu’a 15000 wagons a voie
normale sur ses cadres transbordeurs, il a
largement contribué de 1896 a 1955 a atté-
nuer les insuffisances du réseau a voie
normale. Pendant la derniére guerre, la
CGTE a été le maillon essentiel de la liai-
son entre les deux seuls postes-frontieres
avec la France restés ouverts: Le Bouve-
ret et les Eaux-Vives [6].

On se bornera a souhaiter que les tram-
ways genevois bénéficieront du dyna-
misme témoigné actuellement par les
chemins de fer dans la région genevoise.

Enfin, les experts estimaient inoppor-
tune I’implantation d’un port en ville de
Geneve et proposaient de ne prévoir
qu’un port local entre le pont de Sous-
Terre et la Jonction. Le port commercial
et industriel serait a réaliser le cas
échéant a la Plaine. De fait, les Francais
ne construisirent pas la ligne de la Fau-
cille et Berne ne manifesta jamais d’inté-
rét excessif pour le raccordement de la
gare des Eaux-Vives au réseau CFF, de
sorte que les prévisions de trafic méme
les plus conservatrices ne se réalisérent
pas et la gare de Cornavin fut recons-
truite, de 1924 a 1932, sur I’emplacement
voulu quelque septante ans plus tot par
les autorités genevoises.

Laréalisation du raccordement La Praille
— Eaux-Vives n’appartient pas encore a
I’histoire, nous n’en parlerons donc pas...

5. Conclusions

La création et le développement d’un
aéroport n’a pas seulement tiré Geneéve
de son isolement en matiére de transport
par ’ouverture de lignes aériennes vers le
monde entier. Il a créé des besoins de
transport dans les autres domaines. L’au-
toroute se justifie pour une part non
négligeable en tant qu’acces de la Suisse
romande a I’aéroport.

Aujourd’hui, la nécessité reconnue de
relier Cointrin au réseau ferré suisse a
non seulement contribué a la modernisa-
tion de la gare de Cornavin, mais elle va
trés probablement conduire, par un heu-
reux effet de synergie, a réaliser des pos-
tulats plus que centenaires et enfin
remettre Genéve au centre de sa région
ferroviaire.

Jean-Pierre Weibel

Bibliographie

[1] PERRIN, PAUL: L’histoire du chemin de
fera Genéve, dans la livraison n°15 des
Actes de I’Institut national genevois,
1974.

[2] REvERDIN, FraNCIS: Questions ferro-
viaires du canton de Genéve. Bulletin
technique de la Suisse romande nos 12
et 13 du 25 juin et du 10 juillet 1910.

[3] REVERDIN, FrANCIS: Le transfert de la

gare de Cornavin a Beaulieu. Bulletin

technique de la Suisse romanden© 6 du

25 mars 1913.

La question de la gare centrale de

Geneve et les problemes qui s’y ratta-

chent (par la section genevoise de la

SIA), Bulletin technique de la Suisse

romande nos 13 et 14 du 25 juin et du

9 juillet 1921.

BrEMOND, M.: Le pont Butin sur le

Rhone pres de Genéve. Bulletin techni-

que de la Suisse romande n° 14 du

10 juillet 1920.

[6] BoeGLl, W. et al.: Le Tram a Geneéve.
Editions du Tricorne, Genéve, 1976
(épuisé, en cours de réédition).

[4

[5

Un jeune homme de 70 ans:
André Rivoire, architecte,
membre d’honneur de la SIA

Tous ses amis, collegues et collaborateurs
apprendront avec incrédulité que larchitecte
genevois André Rivoire, membre d’honneur
de la SIA, dont ils connaissent bien la
silhouette juvénile, a célébré le 23 aolt son
70¢ anniversaire. Ingenieurs et architectes
suisses lui présente a cette occasion ses plus
vives félicitations.

Ilappartienta d’autres d’évoquer 'architecte,
engagé aussi bien dans le domaine de la créa-
tion que pour la défense et I’honneur de nos

professions!, I’homme au service de la collec-
tivité — il a notamment été maire de sa com-
mune du Grand-Saconnex alors qu’elle
aordait les mutations certainement les plus
importantes de son histoire — ou I’expert au
service du développement des routes natio-
nales ou de I’approvisionnement énergétique
du canton de Genéve (ou il est vice-président
du conseil d’administration des Services
industriels).

Pour notre part, nous tenons alui exprimerici
toute notre reconnaissance du dévouement
et de I'appui qu’il nous a toujours accordés
sans compter en tant que membre du conseil
d’administration de la SEATU, notamment
au cours des années tres difficiles que notre
revue a traversées il y a une décennie. Com-

'l a été président central de la SIA.

ment aurions-nous pu perdre courage,
sachant pouvoir compter en tout temps sur
une personnalité aussi largement reconnue —
et sollicitée ! — et trouver chez elle une com-
préhension stimulante ?

Aussi bien dans les milieux professionnels
que politiques, la distinction est une qualité
hélas pas aussi fréquente qu’on le souhaite-
rait. Or c’est un authentique gentleman que
nous avons appris a connaitre et a apprécier
en quatorze ans de relations avec M. André
Rivoire, en un temps ou les tempétes n’ont
pas manqué.

Qu’il veuille bien accepter nos remercie-
ments tres sinceres au nom de la rédaction et
des lecteurs de notre revue, assortis des meil-
leurs vaeux pour la poursuite d’une carriére
qui honore tant la patrie genevoise que la pro-
fession d’André Rivoire.

Jean-Pierre Weibel

251




	...

