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RACCORDEMENT FERROVIAIRE GENEVE-AEROPORT

Sous le signe de la coordination

des transports

par Jean-Pierre Weibel, rédacteur en chef

11 suffit de passer de temps en temps pres de I’aérogare de Geneéve-Cointrin: le
raccordement ferroviaire de I’aéroport prend forme et sera achevé au mois de mai
prochain: il sera officiellement mis en service a la date prévue, apres six années de
travaux d’une ampleur jusqu’alors inconnue a Geneve.

Avec 'ouverture de cette ligne, ce sont prés d’un siécle d’atermoiements, d’occa-
sions manquées et de sursauts magnifiques qui prennent fin, Genéve retrouvant sa

place dans le réseau européen des transports. Plus que du rattrapage d’un retard,

c’est d’'une ouverture vers ’avenir qu’il s’agit.

Avant de consacrer toute une série de
contributions a la réalisation remar-
quable qu’est le raccordement ferroviaire
de I’aéroport de Geneve-Cointrin, nous
avons décidé de rappeler le long chemin
qui a conduit de I’éclipse subie par
Geneve, en tant que nceud de communi-
cation, lors de ’avenement du chemin de
fer, jusqu’a la construction de la ligne
de l’aéroport. Cette rétrospective peut
désormais étre sereine, puisque Geneve
— et avec elle tout le bassin lémanique,
pris dans un sens large — disposera d’un
équipement moderne, efficace et at-
trayant, faisant honneur aussi bien aux
magistrats qui ont su convaincre de sa
nécessité qu’aux professionnels qui ’ont
réalisé dans des conditions souvent diffi-
ciles.

L’aéroport, facteur de dynamisme

Paradoxalement, c’est I’aéroport qui a
constitué en I’espece le moteur du déve-
loppement. Non sans mal, toutefois: le
Gouvernement genevois a di lutter pour
bénéficier des fruits de sa vision auda-
cieuse de I’avenir. Pendant les années les
plus sombres de la guerre, il a planifié
I’extension et I’équipement moderne de
ce qui n’était alors qu’un aérodrome, de
sorte que le retour de la paix a trouvé
Geneve bénéficiant d’un atout précieux :
le premier aéroport capable de recevoir
les avions long-courriers qui traversaient
dorénavant I’Atlantique. Avantage que
d’aucunsonteudelapeine apardonner...
Ces mémes autorités genevoises, paralle-
lement a I’extension prévue de I’aéro-
port, songeaient déja au chemin de fer en
tant que partie intégrante de son équipe-
ment. Les premiers plans montrant une
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voie ferrée arrivant a ’aérogare et aux
hangars de Cointrin datent de 1943 !

Il est significatif qu’un plan, reproduit
plus loin, indique aussi bien ce raccorde-
ment que la ligne Cornavin - La Praille et
I’acces a cette derniere gare directement a
partir de la ligne venant de France:
I’image du futur réseau ferré genevois
¢tait désormais établie.

Les Genevois peuvent se réjouir de ce
que la construction de la ligne de I’aéro-
port leur ait valu la modernisation com-
plete des installations de la gare de
Cornavin, malgré I’incontestable dépla-
cement du centre de gravité ferroviaire
vers Cointrin.

Des délais fructueux

11 est parfois bon que les projets les plus
audacieux mdarissent: la conception du
raccordement des aéroports au réseau
ferré abeaucoup évolué depuis une quin-
zaine d’années. Le chemin de fer n’est
dorénavant plus considéré comme un
moyen commode de relier un aéroport a
I’agglomération la plus proche, mais
comme le prolongement naturel des
lignes aériennes vers I’intérieur du pays.
Cela signifie évidemment une concep-
tion toute différente de la gare de I’aéro-
port, qui devient un lieu fort de ce der-
nier. Les expériences accumulées depuis
six ans a I’aéroport de Zurich confirment
cette approche: pour 100 voyageurs
aériens, on y compte 40 utilisateurs du
chemin de fer! La facilité¢ avec laquelle
on peut passer d'un mode de transport a
lautre est ¢évidemment un élément
déterminant de ce succes: il suffit de
mentionner I’enregistrement des baga-
ges a la gare de départ pour la destination

aérienne finale. Comment ne pas souhai-
ter disposer bient6t du méme confort
dans 'autre sens?

Geneve-Aéroport est une téte de ligne,
avec les avantages que cela comporte
pour les usagers — et les inconvénients
pour I’exploitation ferroviaire. La mise
en service du raccordement s’accom-
pagne d’un horaire encore mieux étoffé,
avec des nouveautés attrayantes, telles
qu’un gain de 23 minutes pour certains
trains intervilles du pied du Jura a desti-
nation de Bale ou la circulation de com-
positions directes pour Lucerne, par
exemple.

L’aéroport a donc constitué un puissant
moteur du développement ferroviaire;
on espere que la mise en service d’un
équipement aussi précieux aura une
fonction promotrice de nouvelles liai-
sons aériennes a partir et a destination de
Geneve. De gros espoirs reposent /ast but
not least sur Swissair, notre compagnie
nationale, et sur les compagnies charter
qui en dépendent: I’occasion leur est
offerte de documenter Iintérét réel
qu’elles portent a Geneve.

Un tout harmonieux

Le raccordement ferroviaire apporte un
atout de plus a un ensemble harmonieux,
englobant, dans une aire restreinte tout
en étant proche de la ville, ’aéroport en
cours de modernisation, des équipe-
ments autoroutiers adéquats et un com-
plexe d’exposition — Palexpo — en pleine
phase d’extension de ses capacités.
Cette réalisation a de plus le mérite
d’avoir déclenché des réflexions fruc-
tueuses sur la participation du rail a la
solution des problemes de trafic régional
de I'agglomération genevoise: le raccor-
dement Cornavin-Eaux-Vives pointe a
I’horizon, conséquence logique de I’élec-
trification de la ligne SNCF conduisant a
Annemasse.

C’est du reste I’aspect le plus futuriste, le
plus prometteur, de cet ensemble de
grands travaux que I’approche au niveau
régional, par-dessus les frontiéres canto-
nales et nationales, dont il bénéficie
aujourd’hui. Ce sont les échanges quoti-
diens de personnes, de biens et d’idées
qui doivent déterminer les futures infra-
structures: c’est sur ce plan qu’il s’agit de
rattraper les occasions jadis perdues, et la
région lémanique est sur le bon chemin.

Jean-Pierre Weibel
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