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PATRIMOINE TECHNIQUE

Ingénieurs et architectes suisses n° 17

14 aout 1986

La conservation des bateaux a vapeur

sur les lacs suisses

par Charlotte Kunz, Zurich

Dans le cadre des activités de ’ASE2PL - SO 1, Charlotte Kunz, architecte EPFZ et
photographe, a présenté 2 Baden en mars 1985 une conférence illustrée de diaposi-
tives pour les sociétés techniques. Elle fait suite a2 ’exposé présenté un an plus tot
sur la conservation des vétérans de la traction électrique en Suisse 2. Roland Kall-
mann, animateur du stamm de Baden de ’A3E2PL - SO a traduit la conférence en
francais en choisissant des illustrations et rédigeant 4 sa maniére les légendes.

i

Fig. 1.— BV «Schaffhausen », construit en 1913 pour la Société de navigation du lac Inférieur (Bodan)
et du Rhin. C’est le dernier bateau a vapeur a pont ras ayant navigué en Suisse. Il fut malheureuse-
mentdémolien 1967, non sans une opposition populaire. Aujourd’hui elle aboutirait ; a I’époque, elle
n’était pas encore assez forte et structurée. (Photo : Ringier Bilderdienst; collection: C. Kunz.)

Le Corbusier a dit-une fois: « Celui qui a
compris ce qu’est un bateau, comprend
aussi ’architecture. Les bateaux sont des
architectures mobiles. Comme c’est le
cas pour de rares oeuvres architecturales,
la forme de la coque d’un bateau est
déterminée par l'usage qu’on en fait.
Cette dépendance directe de 'usage a
conduit a un long processus de maturité ;
le plaisir du jeu pourrait conduire par
mégarde a des constructions ratées. » [1] 3
Par exemple le bateau «Stadt Rap-
perswil» est le fruit d’un processus de
maturité semblable. Il représente avec
son frére jumeau, le «Stadt Zurich»,
I’exemple classique de I’époque des
bateaux a vapeur a roues a aubes.

Douze bateaux a vapeur et quatre
bateaux  diesel-électriques (anciens
vapeurs transformés), tous mus par des
roues a aubes naviguent encore en ser-
vice commercial régulier sur quelques

I Association amicale des anciens éléves de
I’Ecole polytechnique fédérale de Lausanne,
section de Suisse orientale.

2JAS no 18/84 du 30 aoit 1984.

3Les chiffres entre crochets renvoient a la
bibliographie en fin d’article.
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plans d’eau suisses. On se référera au
tableau de cette flotte en fin d’article
pour le détail de ces unités.

Ces batiments de fabrication suisse ont
été construits au début du XXe siecle de
facon parfaitement fonctionnelle, avec
leurs intérieurs architectoniques de
haute valeur, leurs coques et leurs machi-
nes d’entrainement congues selon les
principes de base des constructions nava-
les et mécaniques; ils sont la concréti-
sation de I’ancienne complémentarité
entre la construction pratique et la réali-
sation artistique.

Ce sont les derniers témoins de «la Belle
Epoque flottante», fruit d’un dévelop-
pement touristique effréné et d’une foi
sincere dans le progrés qui marque
I’époque 1875-1914, celle de la révolu-
tion industrielle allemande, syntheése
entre le « Griinderzeit» et I’Art nouveau,
le «Jugendstil» [2].

Apparition du bateau i vapeur
sur les lacs helvétiques

Il n’est pas étonnant que le premier
bateau a vapeur de Suisse ait été lance le

28 mai 1823 sur le lac Léman — qui con-
naissait déja a ’époque romaine un trafic
important suscité par laroute du Simplon
— grace a ’initiative du consul américain
en France, Edward Church. Ce dernier
commanda la coque en bois ainsi que la
structure du bateau au chantier naval M.
Mauriac a Bordeaux, et la chaudiére, la
machine ainsi que les deux roues 4 aubes
dans une fabrique de machines de Liver-
pool. Le 18 juin 1823, le «Guillaume
Tell» commenga son service entre
Geneve et Lausanne, réduisant la durée
du voyage d’un jour a quatre heures et
demie. Aujourd’hui les navires de la
CGN (Compagnie Générale de Naviga-
tion sur le lac Léman) mettent trois heu-
res pour le méme trajet, en accostant huit
fois sur la cOte suisse.

Par la suite, d’autres batiments a vapeur
firent leur apparition sur d’autres plans
d’eau: par exemple en 1826 sur les lacs de
Neuchatel, de Morat et le lac Majeur, en
1835 sur les lacs de Zurich et de Thoune
et en 1837 sur le lac des Quatre-Cantons
et le Walensee.

Le role économique de la navigation
a vapeur sur nos lacs

Lerole et I'importance économique de la
navigation a vapeur sur les lacs suisses se
sont modifiés sensiblement depuis son
introduction dans la premiere moitié du
XIXe siecle. Au début, elle eut une
importance révolutionnaire ; elle était le
premier moyen de transport rapide et bon
marché a pouvoir s’affranchir du vent
et des conditions atmosphériques pour
effectuer de gros transports, et s’attira
tout le trafic de 'marchandises et de
voyageurs.

Deés le milieu du XIXe siecle, les premie-
res lignes de chemin de fer, qui aboutis-
saient pour la plupart aux lacs, provo-
quent une augmentation sensible du
trafic par bateaux. Les compagnies ferro-
viaires participent a ce trafic soit avec
leurs propres bateaux (lacs Léman, des
Quatre-Cantons et de Zurich), ou mieux
reprennent la totalité du trafic (lacs de
Constance, de Thoune et de Brienz).
Cette situation existe encore de nos
jours!

Mais des que les rails de chemin de fer
longerent les rives des lacs, la situation
changea brutalement et le trafic des
bateaux a vapeur, alors prospere, connut
une importante récession.

Durant le dernier tiers du XIXec siecle
(la Belle Epoque et le Griinderzeit), les
touristes étrangers commencerent a fré-
quenter la Suisse en nombre croissant.
Si le chemin de fer a d’abord enlevé des
clients locaux a la navigation lacustre, il
en aamene d’autres, des étrangers qui ne
voulaient pas seulement traverser nos
lacs, mais en jouir en toute quiétude. La
navigation a vapeur connut un essor pro-
digieux, avant tout sur les lacs aux paysa-
ges particulicrement beaux et proches
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Fig. 2. — BV « Major-Davel » amarré en rade de Genéve en juin 1960, cons-
truit en 1892 par Escher Wyss pour la CGN. C’est le dernier bateau a
vapeur «demi-salon » construit pour la CGN, avant une lignée de douze
batiments a vapeur salons livrés de 1896 a 1927. Le « Major-Davel » navi-
gua jusqu’en 1967, année de son 75¢ anniversaire. Il fut malheureusement
mis hors service en 1968, la machine a triple expansion démolie. La coque
Sfut vendue en 1970 au promoteur de Port Ripaille en Haute-Savoie. Le
«Major-Davel » se dégrade depuis quelques années dans le port de Tho-
non, triste fin pour le symbole d’un héros vaudois.

. ses sur le Petit-Lac.

(Photo: P. Hofmann; collection: R. Kallmann.)

Fig. 3. — La salle a manger du « Major-Davel » apres réaménagement
durant Uhiver 1926/1927, congue dans un style simple a l'usage estival et
hivernal des populations riveraines. La forme « demi-salon » avec les vitres
a ras du pont principal ne permet pas d’admirer le paysage en étant assis,
inconvénient qui disparaitra avec I'arrivée deés 1896 de douze nouveaux
«bateaux-salons » lancés jusqu’en 1927 a l'usage du tourisme de haut
niveau. Déja en 1933, le Conseil d'Etat genevois se plaignait de 'inconfort
du « Major-Davel » et demanda que ce bateau ne soit plus affecté aux cour-

(Photo: CGN.)

des centres touristiques (par exemple les
lacs Léman, des Quatre-Cantons et les
deux lacs de I’Oberland bernois).
Aujourd’hui, 60% des passagers sont
étrangers. Sur quelques lacs suisses,
comme celui de Zurich, lanavigation sert
davantage a la détente des habitants des
agglomérations a haute densité de popu-
lation. N’oublions pas que le trafic local,
avec ses traversées des lacs de Zurich, de
Constance et du Léman (en partie com-
plété par des transbordeurs pour véhicu-
les routiers) a encore aujourd’hui un role
important a jouer, été comme hiver.

Construction des bateaux
de la navigation intérieure suisse

Des 1823, des chantiers navals anglais et
francais livrerent les premiers bateaux a
vapeur naviguant en Suisse.

Vers 1835, un transfert de technologie eut
lieu: grace a ’initiative de deux entrepre-
neurs, Kaspar de Rorschach et Limmelin
de Schaffhouse, soutenus par les impor-
tants moyens financiers de citoyens zuri-
cois fortunés, le premier bateau a vapeur,
le « Minerva», entra en service sur le lac
de Zurich.

Ce bateau a coque métallique fut d’abord
construit a Manchester chez Fairbairn,
un ami de Caspar Escher, démonté pour
le transport et finalement remonté chez
Escher Wyss a Zurich, ou la coque fut
allongée. A cette occasion, la fabrique
zuricoise de machines fit ses premieres
experiences dans la construction de
bateaux a coque métallique et réalisa en
1836-1837 le premier bateau a vapeur
entierement congu en Suisse (inspiré du
modele de Fairbairn), le « Linth Escher»
pour le Walensee, avec une capacité de
500 personnes et une puissance de 66 kW
(90 ch) (puissance calculée au cylindre).
Trente ans plus tard, la fabrique de
machines de Winterthour Sulzer Freres

commenga aussi la fabrication de
bateaux et livra en 1867 son premier
vapeur, le « Schweiz», pour le lac Infé-
rieur et le Rhin.

Par la suite, les deux fabriques de machi-
nes (Escher Wyss jusqu’en 1914 et Sulzer
Freres jusqu’en 1929) ont équipé et livré
tous les bateaux a vapeur naviguant sur
les eaux suisses, a ’exception du « Stadt
Luzern I1I» pour le lac des Quatre-Can-
tons, le dernier bateau a vapeur construit
pour la Suisse.

Avant la Seconde Guerre mondiale,
Escher Wyss et Sulzer abandonnérent la
construction navale, de sorte que les
entreprises suisses de navigation durent
se tourner vers d’autres fournisseurs, a
’exception de la Société de navigation
sur le lac des Quatre-Cantons, qui cons-
truit elle-méme ses batiments.

Formes de construction
des bateaux a vapeur de voyageurs
sur les eaux continentales

Contrairement aux navires de haute mer,
dont les coques abritent plusieurs ponts,
le pont des bateaux de la navigation de
I’Europe continentale repose sur des
sommiers, c¢’est-a-dire sur les couples de
la coque; c’est le pont principal. Sous ce
pont, on trouve souvent dans la coque
des anciens bateaux des locaux abrités
pour les passagers ou des cabines, a coté
de la chaudiére, de la machine et des
locaux de service.

Certains bateaux plus récents n’offrent
des locaux pour le séjour des voyageurs
que sur le pont principal [2].

S’iln’y aqu’un pont principal, on parle de
bateau a pont ras, que ce pont soit ouvert

Fig. 4. — L’imposant et élégant bateau a vapeur « Simplon », le batiment voyageurs de Suisse avec le
plus grand déplacement d’eau, devant le chateau de Chillon en aout 1981.

(Photo : Charlotte Kunz.)
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Fig. 5. — Le salon du «Simplon » construit en 1915-1920 (vu en 1973). Le
mobilier et les parois sont encore dans l'état d’origine, ils ont été restaurés
en 1968 lors de la rénovation générale du vapeur. Seuls le plafond avec ses
plaques acoustiques et I’éclairage fluorescent du style « bureau industriel »
sont des éléments modernes, hélas ajoutés en 1968. La CGN a pris, coup
sur coup, a sa charge sans l'aide des pouvoirs publics la rénovation inté-
grale en six ans (1965 a 1971) de quatre bateaux a vapeur, avec un souci
compréhensible d’économie. Il serait souhaitable de reconstituer le pla-
fond d’origine et une lustrerie en bronze avec des globes en verre, dignes de
la « Belle Epoque ». Les restaurants des grandes unités de la CGN figurent
depuis toujours parmi les établissements de haut niveau de la région léma-
nique, tout en pratiquant des prix décents. De nombreux gastronomes
n’hésitent pas a payer le billet de 17 classe, uniquement dans le but de venir
bien manger!

(Photo: Charlotte Kunz.)

Fig. 7. — L'« Helvétie » et le « Vevey », tous deux équipés d'une installation
de propulsion diesel-électrique (ici dans le port de la ravissante cité médié-
vale d’Yvoire en aout 1981). Huit unités a roues a aubes naviguent encore
sur le Léman en service commercial : quatre vapeurs et quatre diesel-élec-
triqgues. Ce dernier type d’entrainement a permis de conserver des bati-
ments anciens en bon état tout en apportant la souplesse et ['économie du

SREGAD S

-
i
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Fig. 6. — BV «Simplon » : détail de I'intérieur du salon de style néo-classi-
que précoce (Louis XVI) en 1980 : boiserie et marqueterie entre le miroir de
poupe et la derniere fenétre a tribord. (Photo: Charlotte Kunz.)

moteur diesel moderne (a droite).

(Photo: Charlotte Kunz.)

ou fermé. C’est par exemple le cas du
«Krippen», de la Flotte blanche de
Dresde, sur I’Elbe supérieure, construit
en 1892 [2], [5].

Les plus grands bateaux ont normale-
ment plusieurs ponts. Si seul le pont
arriere est surélevé, pour obtenir une
meilleure ventilation et un meilleur
éclairage dans la cabine, on parle de
bateau  «demi-salon», comme  par
exemple le « Patria» (1926) et le « Concor-
dia» sur le lac de Come en Italie du Nord
(21, [5]).

Sur les bateaux-salons, les superstructu-
res du pont principal sont entierement
accessibles par un pont continu.

Cette forme caractérise tous les bateaux a
aubes a deux ponts encore en service
(bateaux a vapeur et diesel-électriques)

[2].

L’avenir de la navigation
par bateaux a vapeur

Un coup d’ceil sur la liste des flottes de
toutes nos compagnies de navigation
montre que les bateaux a vapeur ont été
successivement remplacés par de nou-
veaux batiments a hélice. Des considéra-
tions économiques, comme un moindre
besoin de personnel (suppression du
mécanicien a plein temps et des chauf-
feurs), la disponibilité immédiate (aucun
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délai pour la mise sous pression) et le
meilleur rendement du moteur diesel par
rapport ala machine a vapeur, expliquent
cette évolution.

Toutefois, il semble que momentané-
ment la conservation des unités a roues a
aubes soit dans une certaine mesure
assurée, que ce soit par des initiatives
dynamiques, liées a des mesures de sou-
tien financier par des associations privées
collaborant avec les compagnies de navi-
gation (par exemple sur les lacs de Zurich
et des Quatre-Cantons) ou que ce soit par
une décision propre de la compagnie de
navigation (lacs Léman et de Brienz) qui
maintiennent a I’horaire la circulation de
leurs «oldtimers».

N’oublions pas I’énorme attrait d’un
vapeur a roues a aubes et le fait que le
remplacement d’un grand bateau-salon a
vapeur, avec sa capacité de 1000 a 1500
personnes, par un bateau moderne d’une
capacité équivalente colite au bas mot
environ 7 a 10 millions de francs, alors
que laremise en état d’un vétéran, y com-
pris le remplacement de la chaudieére,
revient a 1,5 a 2,5 millions de francs.
Les aspects suivants expliquent pourquoi
ces navires jouissent de nos jours aupres
du public d’une popularité croissante et
pourquoi leur valeur, envisagée dans
Ioptique de la conservation des monu-
ments, s’accroit aussi.

Quelques réflexions
sur ’esthétique des machines

Souvent, I’admirateur d’objets techni-
ques ne réalise pas que c’est avant tout
leur beauté qui 'impressionne directe-
ment, bien qu’il n’en connaisse pas les
plans de construction.

Il n’est pas nécessaire a un profane
d’avoir étudié en détail le principe d’une
machine a vapeur pour en suivre le fonc-
tionnement.

La forme technique propre aux différen-
tes parties de la machine n’apparait que
vers 1875, lorsqu’il fut possible d’appuyer
le dimensionnement sur le calcul [2], [6].
L’usage, largement répandu au XIXe
siecle, de masquer les machines au
regard par des décors inspirés de I’archi-
tecture antique voire méme gothique
n’est pas seulement la conséquence de
’antagonisme alors croissant dans le
domaine de la construction entre I’art de
I’ingénieur, d’une part, et celui de I’archi-
tecte, d’autre part, conduisant a la con-
viction que les machines nues, considé-
rées comme laides, devaient étre «embel-
lies par des ornements» pour répondre
aux canons de la beauté. Cet habillage
procéde davantage encore de I'idée que la
machinerie constitue un tout, intégrant
des sa conception les symboles que leur
attribuait I’échelle des valeurs de ce
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temps. C’est probablement I’identifica-
tion au langage architectural de I’Anti-
quité, avec ses qualificatifs d’«hé-
roique», de «noble» et de «beau» aussi
bien que de «puissant» et «fort» qui a
conduit a recourir aux colonnes dori-
ques-toscanes comme ¢léments porteurs
généralisés et imposer leurs lourdes
formes comme I’image méme de la
machinerie.

Un exemple représentatif est fourni par
la premiére machine a vapeur a soupapes
livrée par Sulzer Freres, a Winterthour, a
la filature Blumer & Fils a Biilach-Jakob-
stal. Cette machine, qui développait une
puissance aux cylindres de 118 kW
(160 ch), construite en 1865, avec ses
colonnes doriques et une architrave tres
travaillée servant de support aux paliers,
resta en service jusqu’en 1902. Aujour-
d’hui on peut admirer au Deutsches
Museum de Munich ce précurseur d’une
génération révolutionnaire de machines
a vapeur développées par Sulzer Freres et
livrées dans le monde entier.

Cette conception du XIXesiecle, avec des
formes luxuriantes et historisantes, fut
appliquée 4 de nombreuses installations,
avant d’étre remplacée par un autre idéal
esthétique orienté de facon plus moder-
nisée, fonctionnelle, simple et rentable.
Les machines & vapeur encore en service
sur les lacs suisses sont les témoins du
haut niveau esthétique de l’art de la
construction des machines du début du
XXesiecle atteint par deux maisons suis-
ses de renommée mondiale, qui ont
aujourd’hui fusionné, Sulzer Fréres a
Winterthour et Escher Wyss a Zurich.

Les témoins de I’évolution technique
de la construction des machines
a vapeur lacustres en Suisse

Pendant «I’ere Sulzer» — de 1896 a 1927,
la Maison Sulzer regut des commandes
«clés en main» pour douze bateaux a
vapeur — le lac Léman devient le terrain
d’essai de la construction des machines
a vapeur lacustres en Suisse. Durant
cette époque, on essaie des nouveautes

Fig. 9. — La mise a 'eau printaniére du « Stadt Ziirich » sur le plan incliné
centenaire du chantier naval ZSG de Zurich-Wollishofen, en avril 1980
cette installation a été démolie dans le cadre de la reconstruction du

chantier.

Fig. 8. — Le détenteur du « Ruban Bleu » des vapeurs suisses : le « Gallia », sur le lac des Quatre-Can-
tons, construit en 1913 par Escher Wyss ; vitesse de pointe: 31,6 km/h (17 nceuds). Vue prise en juin

1980 pres de Brunnen.

(Photo: Charlotte Kunz.)

a ’échelle mondiale, dont certaines sont
encore en service aujourd’hui.

En 1896 est mis en service le «Geneve»,
avec la premiére machine a vapeur satu-
rée a double expansion, munie de soupa-
pes pour les deux cylindres. Ces soupapes
étaient commandées par la commande a
cliquets, systéme Sulzer, utilisée pour les
machines stationnaires.

En 1899-1900, le «Lausanne» est le pre-
mier bateau a vapeur a roues a aubes
équipé d’une machine a vapeur surchauf-
féee a double expansion a deux cylindres
obliques, dont le cylindre a haute pres-
sion est muni de soupapes avec une com-
mande A tiroir a tiges, qu’on pourrait
désigner comme commande a tampons,
telle qu’elle fut introduite en premier
lieu par Charles Brown pour les machi-
nes stationnaires de la Fabrique suisse
pour la construction de locomotives a
Winterthour (SLM). La machine du
«Lausanne », développant une puissance
de 550 kW (750 ch) fut une telle réussite,

(Photo: Charlotte Kunz.)
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Fig. 10. — Les deux Sulzer BV «Schiller» (1906) et « Uri» (1901) dans la

rade de Lucerne en aout 1977.

sur les plans mécanique et thermique,
qu’elle servira de prototype pour d’autres
machines. Aujourd’hui, on trouve en-
core sur le lac des Quatre-Cantons une
machine analogue: construite en 1901
pour le BV «Uri», le plus ancien vapeur
encore en service régulier en Suisse.
Un développement de ce systeme, ou les
machines auxiliaires (pompes alimentai-
res des chaudiéres, de cale et a vide) sont
commandées mécaniquement par un
levier situé prés de la crosse, équipe
aujourd’hui encore les bateaux a vapeur
«Schiller», «La Suisse», «Savoie» et
«Simplon». Les imposantes machines
de «La Suisse» et du « Simplon», cons-
truites selon les mémes plans, avec un
diameétre de piston de 850/1335 mm et
une course de 1500 mm, développant
1030 kW (1400 ch), sont actuellement
encore les plus puissantes machines a
vapeur surchauffées navales a deux cylin-
dres obliques a expansion double subsis-
tant en Europe.

(Photo: Charlotte Kunz.)
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pres de Brunnen en aout 1977.

e

Fig. 11. — Le BV «Schiller » (1906), élégant et bien proportionné, pratiquement dans son état premier,

(Photo: Charlotte Kunz.)

En 1913, Escher Wyss répondit a la
machine a vapeur navale Sulzer équipée
de soupapes en livrant coup sur coup
trois batiments, le « Hohentwiel» (DB,
lac de Constance), le « Gallia» (SGV, lac
des Quatre-Cantons) en 1913 et le « Stadt
Zurich» (ZSG, lac de Zurich) en 1914,
tous trois équipés d’une machine du
méme type, avec la commande des sou-
papes sur le cylindre a haute pression
comme Sulzer. En raison du monopole
Sulzer pour la construction des soupapes
avec une commande a tiroir a tiges,
protégé par un brevet, les ingénieurs
d’Escher Wyss durent se contenter de la
barre a cames du systeme Stumpf, qui
n’était jusqu’alors utilisée que pour les
installations stationnaires, 1a ou les sou-
papes étaient commandées obligatoire-

In, o sy

ment de maniere fixe sur des machines
ne tournant que dans un sens.

Cela explique la complication évidente
du mécanisme de changement de sens de
marche de ces machines. Relevonstoute-
fois que ces machines firent et font
encore leurs preuves en service. Le « Gal-
lia» n’est-il pas le plus rapide bateau de la
flotte intérieure helvétique avec sa
vitesse maximale de 31,6 km/h!

Le développement de la machine navale
classique a vapeur s’achéve en 1915 avec
la construction du «Simplon». En effet,
apres la Premiere Guerre mondiale, la
concurrence croissante du moteur diesel
conduisit a des constructions expérimen-
tales visant a améliorer le rendement de
la machine d’une part et a alléger le tra-
vail du mécanicien pour les manceuvres

de commande de la vitesse et du sens de
rotation, d’autre part.

En 1924-1926, '« Helvétie » fut le premier
bateau a vapeur a roues a aubes du
monde équipé d’une machine 4 vapeur a
flux simple continu, 2 trois cylindres du
type Stumpf. Stumpf avait développé en
1908 a Berlin la machine a vapeur a flux
continu pour le service stationnaire,
équipée d’une commande hydraulique
des soupapes et d’un graissage par huile
sous pression. Cette machine de 1030 kW
(1400 ch), avec une course de 1400 mm et
un diametre de cylindre de 840 mm, fut
en service jusqu’en 19754 Le «Stadt
Luzern» mis en service en 1929 posséde
une machine analogue a celle de '« Hel-
vétie», aujourd’hui encore en service.

I’aménagement intérieur des bateaux

Les deux flottes de bateaux 4 roues a
aubes des lacs Léman et des Quatre-Can-
tons sont uniques au monde, non seule-
ment du point de vue de la construction
navale et de la technique d’entraine-
ment, mais aussi de celui de la concep-
tion de leurs intérieurs. A I’époque du
Griinder- et du Jugendstil, Lucerne et la
Riviera vaudoise connaissent une haute
conjoncture touristique.

Alors qu’on assiste aujourd’hui a une
transhumance de masse, les hotes de ces
hauts lieux du tourisme ont commencé
par etre de riches individualistes et de
nobles étrangers. C’est ce qui explique le

4Comme le décalage des manivelles de
I’arbre de la machine est de 120 degrés, le
bateau bénéficie d’une marche tranquille,
dépourvue de toute vibration, contrairement
aux machines bicylindres a double expansion
des autres bateaux a vapeur, sur lesquels les
a-coups des pistons sont perceptibles.

&

Fig. 12. — Pavoisés pour la journée de la navigation, le 20 mai 1984 et pour
leur anniversaire les deux BV du lac de Zurich a l'embarcadeére de Zurich-
Bahnhofstrasse : a droite le « Stadt Rapperswil », septante ans de service, et
a gauche le «Stadt Ziirich », l'ainé avec septante-cing ans! Si on a pu
craindre durant les années 60 dans le cadre de l'euphorie générale du
modernisme et au début des années 70, pour la survie en état de marche de
ces deux «monuments techniques mobiliers », grace a plusieurs actions
d’envergure bénéficiant du soutien ferme de la population, 'avenir est
assuré pour ces vetérans. (Photo: Charlotte Kunz.)

Fig. 13. — Pendant I'hiver 1985/1986 le BV «Stadt Rapperswil » a subi
une révision genérale avec le montage d'une nouvelle chaudiere. Ces tra-
vaux de grand format se sont déroulés dans la grande halle de radoub fer-
mée du nouveau chantier de la ZSG a Zurich-Wollishofen. Etat des tra-
vaux le 13 mars 1986. Cout global : 2,8 millions de francs; un bateau neuf
moderne couterait 7 millions de francs. La seconde course inaugurale eut
lieu le 13 juin 1986 et la survie du bateau est assurée pour les vingt-cing a
trente prochaines années jusqu'au centenaire en 2014.

(Photo: Charlotte Kunz.)
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luxe avec lequel ont été aménagés les
salons de premiere classe des vapeurs
construits durant le premier quart du
XXe siecle.

En revanche, les espaces destinés aux
indigenes ont été installés de maniere
simple et fonctionnelle [2].

Comme les bateaux a moteur récents
sont adaptés aux besoins actuels, la plu-
part des intérieurs n’offrent plus cette
qualité d’un haut niveau de classe inter-
nationale, mais une ambiance sobre, plu-

tot froide. Peut-étre est-ce a cause de cela
que I’on redécouvre et apprécie pleine-
ment la beauté et 1’élégance des salons
des vapeurs de naguere [9].

L’émulation visant a offrir le meilleur
aménagement et le confort le plus élevé a
eu pour corollaire ’amélioration de la
qualité tant des projets que de I’exécu-
tion. C’est pourquoi ce sont des bois
nobles et rares qui furent employés pour
la sculpture sur bois, le tournage, le pla-
quage, la marqueterie, etc.

Caractéristiques techniques des bateaux-salons naviguant encore en Suisse.

Quelques aménagements intérieurs
remarquables

BV «Uri» SGV, lac des Quatre-Cantons

Ce batiment construit en 1901 est
aujourd’hui la plus ancienne unité a
vapeur naviguant sur les eaux suisses en
service commercial. Son salon néo-baro-
que est tres aéré et clair, contrairement
aux unités mises en service auparavant.
Les parois a petites fenétres rappelant un

Type et nom Année de Machine Construction Dimensions Puissance | Déplacement Capacité | Remarque
du bateau mise en service d’entrainement Transformation L d’eau a lége personnes
ongueur Largeur
a la ligne de coque
de flottaison
m m kW t
CGN (Compagnie Générale de Navigation sur le Lac Léman), Lausanne:
BV/BM «Montreux» N 1904 MV 2 cyl GS 60,0 1,2 736 309.5 1100
T 1961 DE CGN/GS/SAAS 810 323 1000
BV/BM «Vevey» N 1907 MV 2 cyl GS 58,0 7,0 626 303,5 1000
T 1955 DE CGN/GS/BBC 315 268 900
BV/BM «ltalie » N 1908 MV 2 cyl GS 58,0 7,0 626 297,58 1000
T 1958 DE CGN/GS/BBC 515 263 900
BV «La Suisse» N 1910 MV 2 cyl GS 70,0 8,5 1030 437 1500 a)
T 1971 Idem (nc) CGN/SJ 461 1400
BV «Savoie» N 1914 MV 2 cyl GS 60,0 7,2 660 324 1100
T 1967 Idem (nc) CGN/WW 367 1000
BV «Simplon» N 1915-1920 MV 2 cyl GS 70,0 8,5 1030 426 1600
T 1968 Idem (nc) CGN/WW 483 1500
BV/BM «Helvétie » N 1926 MV 3 cyl GS 70,0 8,5 1030 429 1600 b)
119717 DE CGN 1100 468 1400
BV «Rhoéne» N 1927 MV 2 cyl GS 59,5 1,2 630 339 1100 c)
T 1969 Idem (nc) CGN/SJ 364 950
SGYV (Schifffahrtgesellschaft des Vierwaldstdttersees), Lucerne:
BV «Uri» N 1901 MV 2 cyl GS 59,0 6,8 480 269 850
T 1961 SGV 284,5 900
BV «Unterwalden» N 1902 MV 2 cyl EwW 59,0 6,8 480 301 850
T 1961/1985 SGV 2945 900
BV «Schiller» N 1908 MV 2 cyl GS 60,0 7,2 515 312 1000
BV «Gallia» N 1913 MV 2 cyl EW 60,0 12 625 3394 1000
BV «Stadt Luzern» N 1929 MV 3 cyl SB/GS 60,0 7,8 960 415 1200 d)
ZSG (Zirichsee-Schifffahrtgesellschaft), Zurich:
BV «Stadt Ziirich» N 1909 MV 2 ¢yl EW 56,0 7,0 370 260,5 10007850
BV «Stadt Rapperswil» | N 1914 MV 2 cyl EW 56,0 7,0 370 263 1000
T 1985/1986 Idem (nc) ZSG/GS 8)
BLS (Berner Alpenbahngesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon), Bern, Schiffsbetrieb Brienzersee :
BV «Lotschberg» N 1914 MV 2 cyl EW 535 6,8 330 249 1000

Abréviations :

BV = bateau a vapeur; BM = bateau a moteur; N
T = transformation; MV 2 cyl = machine a vapeur surchauffée a double
expansion a deux cylindres obliques; MV 3 cyl = machine a vapeur sur-
chauffée a simple flux continu a trois cylindres obliques; nc = nouvelle
chaudiere; DE = entrainement diesel-¢électrique; GS = Gebriider Sulzer
AG, Winterthur; BBC = Aktiengesellschaft Brown Boveri & Cie, Baden;
SAAS = Société Anonyme des Ateliers de Sécheron, Geneve (aujourd’hui
BBC-Sécheron, Geneve); SJ = Siller Jamart, Wuppertal-Barmen (RFA);
WW = Wehrle Werke, Emmendingen (Baden), (RFA); EW = Escher Wyss

Notes générales :
= nouveau bateau;

& Cie, Zurich (aujourd’hui Sulzer-Escher Wyss AG, Ziirich) ; SB= Gebriider

Sachsenberg AG, Rosslau an der Elbe (RDA).

Remarques :
a) bateau-amiral de la CGN depuis 1910;

b) une partie de la machine d’entrainement a vapeur est exposée au Musée

du Léman, a Nyon;
c

avant-dernier livré en Suisse ;

dernier bateau a vapeur livré a la CGN, dernier construit en Suisse et

Tous les bateaux a vapeur sont chauffés actuellement a I’huile minérale
légere ou moyenne. A lorigine, ils étaient chauffés au charbon, partielle-
ment au bois pendant les restrictions dues a la guerre. Durant la haute saison
—juin a septembre — plusieurs sont en service quotidien, d’autres seulement
le dimanche. Les compagnies de navigation renseignent volontiers sur les
courses effectuées par bateaux a vapeur. Mentionnons que des courses spe-
ciales pour des groupes de 100 a 600 personnes par bateau sont possibles
toute lannée. Les horaires des compagnies de navigation figurent dans
I'indicateur officiel des CFF.

d) dernier bateau a vapeur livré en Suisse;

e) premiére nouvelle chaudiére a vapeur navale construite en Suisse. Il

s’agit d’une chaudiére stationnaire construire par Su/zer et adaptée aux

particularités d’un bateau a vapeur.
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pavillon de la «Belle Epoque» se sont
muées en une bande vitrée, ou les profils
des fenétres forment des pilastres.

La boiserie en style néo-baroque com-
prend des sculptures sur bois dur, avec
des angelots et des figures allégoriques
de Filippo Cassina, ébéniste en marque-
terie a Milan. Les surfaces lambrissées
offrent une proportion en harmonie avec
les éléments ajourés tels que cariatides
portant la corniche, angelots flanquant
I’entrée du salon et sirénes ailées formant
’encadrement du baromeétre [9], [10].

BV «Schiller» SGV
lac des Quatre-Cantons

Le salon de premiere classe du
«Schiller», construit en 1906, représente
un des rares exemples d’un intérieur
«Art nouveau», avec des lignes géomé-
triques, apparenté au style de petits car-
rés («Quadrdchtenstil») de la Sezession
viennoise. Cet ensemble, créé par le pro-
fesseur Robert Rittmeyer et réalisé par le
maitre ébéniste Gilg de Winterthour, est
classé aujourd’hui monument histori-
que. Contrairement a ce qu’on observe
dans les salons de premiére classe d’au-
tres batiments a vapeur a roues a aubes,
les éléments de la structure ne sont pas
désavoués, mais au contraire mis en évi-
dence. On donne ainsi pour la premiére
fois aux passagers I’impression qu’ils ne
se trouvent pas dans le pavillon d’un jar-
din ou dans un restaurant, mais bel et
bien sur un bateau.

Les pieces de transition entre les poutres
et les supports sont marquées par des pla-
ques ciselées en bronze. Ce moyen gra-
phique accentuant trés fortement la
structure primaire lui donne une allure
extrémement massive.

Dans le travail du bois particulierement
soigné, nous trouvons des matériaux
nobles, comme du citronnier pour les
boiseries (colonnes et coffrage des pou-
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tres), de I’ébéne et de la nacre pour la
marqueterie.

Les vignettes, représentant des animaux
et des sirénes pres des appuis des fené-
tres, au-dessus des tables, sont particulié-
rement pleines de charme. Tout a ’ar-
riere, la ou se rétrécit le bateau, nous
trouvons a c6té du miroir une silhouette
en ébene de I’écrivain et dramaturge alle-
mand Friedrich Schiller.

Tous les éléments décoratifs en bronze,
tels que fixation des lustres, pieces mar-
telées de transition entre les poutres et
les supports, sont agrémentés d’orne-
ments géomeétriques martelés. Cette
technique de fagonnage était alors
connue en Suisse par linfluence de
I’avant-garde néerlandaise.

BV/IBM « Vevey» (1907)
et BV «Simplon» (1920) (CGN, lac Léman)

Alors que les salons de premiére classe
des vapeurs du lac des Quatre-Cantons se
différencient les uns des autres par leur
style, ceux de la flotte lémanique sont
homogenes, a I’exception de celui du BM
«Montreux». Hormis lintérieur de style
néo-Empire de I’«Italie », tous les salons
relevent du style néo-classique précoce
(Louis XVI).

L’influence stylistique frangaise subie
par le dessinateur de I’époque est frap-
pante. Ce phénomeéne est sans doute
imputable a la seconde partie de la révo-
lution industrielle (1850-1900), dont
’évolution stylistique en France comme
en Suisse romande était placée sous le
signe du style nouveau. Chaque nou-
veauté puisait son inspiration dans le
passe. Cette prédilection est aussi expli-
quable psychologiquement et peut étre
interprétée comme une vague de nostal-
gie de certaines classes face a une indus-
trialisation galopante entrainant une
emprise croissante de la technique. N’as-
sistons-nous pas depuis quelques années
a un phénomeéne semblable?

Du point de vue de ’architecture d’inté-
rieur et de I’histoire de Iart, les salons du
«Vevey» et du « Simplon » sont sans con-
teste les plus remarquables de la flotte de
la CGN. Au demeurant, toutes les boise-
ries et le mobilier des intérieurs de pre-
miere classe, excepté celui du « Vevey»,
ont été réalisés par I’ébénisterie Henri
Bobaing et Fils a Lausanne. Une crédence
de grand style en néo-Renaissance, pla-
cée contre la paroi transversale a ’entrée
du salon, des marqueteries d’effet plasti-
que montées sur des lambris en érable et
des pilastres cannelés ou des piliers avec
des chapiteaux composites donnent au
salon du «Simplon» une allure treés élé-
gante.

«Stadt Rapperswil »
(1914, ZSG, lac de Zurich)

Comparé aux salons élégants des unités
du Léman ou du lac des Quatre-Cantons,
cet intérieur donne une impression de
confort plutdt bourgeois et invite a un
agréable séjour sans contrainte.

Si les bateaux des lacs des Quatre-Can-
tons et de Brienz, de méme que ceux du
Léman, étaient en premier lieu destinés
au trafic touristique, la flotte blanche du
lac de Zurich sert en revanche unique-
ment a la détente des habitants de la
grande cite de la Limmat et de son agglo-
meération.

C’est pourquoi le salon du «Stadt Rap-
perswil» a été aménagé de maniére beau-
coup plus simple et est accessible a tous
les passagers.

L’aménagement intérieur de ce bateau
est assez difficile a classer. La paroi
arriere du salon est séparée de maniére
¢légante par des pilastres massifs. La
porte d’entrée se trouve dans I’axe du
bateau et est flanquée de deux miroirs, ce
qui lui confere un aspect monumental.
Ce n’est qu’en s’approchant du lambris
qu’on découvre I'un ou lautre détail, tel
que les charmantes fleurs en marqueterie
au-dessus des patéres ou les motifs flo-
raux sculptésautourde I’encadrement du
miroir. Si le regard se dirige vers la poupe,
le salon dégage, malgré ses parois som-
bres, une atmosphere légére et simple
comme un pavillon de jardin. L’intérieur
du «Stadt Rapperswil» peut étre consi-
déré comme un savant dosage entre un
classicisme libre, du bon baroque paysan
suisse et une pincée de « Jugendstil » tar-
dif [10], [11].
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