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PATRIMOINE TECHNIQUE Ingenieurs et architectes suisses n" 17 14 aoüt 1986

La conservation des bateaux ä vapeur
sur les lacs suisses

par Charlotte Kunz, Zürich

Dans le cadre des activites de l'A^PL-SO', Charlotte Kunz, architecte EPFZ et
photographe, a presente ä Baden en mars 1985 une Conference illustree de diapositives

pour les societes techniques. Elle fait suite ä l'expose presente un an plus tot
sur la conservation des veterans de la traction electrique en Suisse2. Roland Kall-
mann, animateur du stamm de Baden de l'A3E2PL - SO a traduit la Conference en
francais en choisissant des illustrations et redigeant ä sa maniere les legendes.
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Fig. 1.—B V« Schaffhausen », construit en 1913 pour la Societe de navigation du lac Inferieur (Bodan)
el du Rhin. C'est le dernier bateau ä vapeur ä pont ras ayant navigue en Suisse. II fut malheureuse-
ment demolien 1967, non sans une Opposition populaire. Aujourd'hui eile aboutirait; ä l'epoque, eile
n'etait pas encore assez forte et structuree. (Photo: Ringier Bilderdienst; collection: C. Kunz.)

Le Corbusier a dit une fois: « Celui qui a

compris ce qu'est un bateau, comprend
aussi l'architecture. Les bateaux sont des

architectures mobiles. Comme c'est le
cas pour de rares osuvres architecturales,
la forme de la coque d'un bateau est
determinee par l'usage qu'on en fait.
Cette dependance directe de l'usage a

conduit ä un long processus de maturite;
le plaisir du jeu pourrait conduire par
megarde ä des construetions ratees.»[1]3
Par exemple le bateau «Stadt
Rapperswil» est le fruit d'un processus de
maturite semblable. II represente avec
son frere jumeau, le «Stadt Zürich»,
l'exemple classique de l'epoque des
bateaux ä vapeur ä roues ä aubes.
Douze bateaux ä vapeur et quatre
bateaux diesel-electriques (anciens
vapeurs transformes), tous mus par des

roues ä aubes naviguent encore en
service commercial regulier sur quelques

'Association amicale des anciens eleves de
l'Ecole polytechnique federale de Lausanne,
section de Suisse Orientale.
iIASn" 18/84 du 30 aoüt 1984.
3Les chiffres entre crochets renvoient ä la

bibliographie en fin d'article.
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plans d'eau suisses. On se referera au
tableau de cette flotte en fin d'article
pour le detail de ces unites.
Ces bätiments de fabrication suisse ont
ete construits au debut du XXE siecle de
facon parfaitement fonctionnelle, avec
leurs interieurs architectoniques de
haute valeur, leurs coques et leurs machines

d'entrainement coneues selon les

principes de base des construetions nava-
les et mecaniques; ils sont la concreti-
sation de l'ancienne complementarite
entre la construction pratique et la
realisation artistique.
Ce sont les derniers temoins de «la Belle
Epoque flottante», fruit d'un developpement

touristique effrene et d'une foi
sincere dans le progres qui marque
l'epoque 1875-1914, celle de la revolu-
tion industrielle allemande, synthese
entre le «Gründerzeit» et ['Art nouveau,
le «Jugendstil» [2],

Apparition du bateau ä vapeur
sur les lacs helvetiques

II n'est pas etonnant que le premier
bateau ä vapeur de Suisse ait ete lance le

28 mai 1823 sur le lac Leman — qui con-
naissait dejä ä l'epoque romaine un trafic
important suscite par la route du Simplon
— gräce ä l'initiative du consul americain
en France, Edward Church. Ce dernier
commanda la coque en bois ainsi que la
structure du bateau au chantier naval M.
Mauriac ä Bordeaux, et la chaudiere, la
machine ainsi que les deux roues ä aubes
dans une fabrique de machines de Liverpool.

Le 18 juin 1823, le «Guillaume
Teil» commenca son service entre
Geneve et Lausanne, reduisant la duree
du voyage d'un jour ä quatre heures et
demie. Aujourd'hui les navires de la
CGN (Compagnie Generale de Navigation

sur le lac Leman) mettent trois heures

pour le meme trajet, en aecostant huit
fois sur la cöte suisse.
Par la suite, d'autres bätiments ä vapeur
firent leur apparition sur d'autres plans
d'eau: par exemple en 1826 sur les lacs de

Neuchätel, de Morat et le lac Majeur, en
1835 sur les lacs de Zürich et de Thoune
et en 1837 sur le lac des Quatre-Cantons
et le Walensee.

Le röle economique de la navigation
ä vapeur sur nos lacs

Le röle et l'importance economique de la
navigation ä vapeur sur les lacs suisses se

sont modifies sensiblement depuis son
introduction dans la premiere moitie du
XIXe siecle. Au debut, eile eut une
importance revolutionnaire; eile etait le
premier moyen de transport rapide et bon
marche ä pouvoir s'affranchir du vent
et des conditions atmospheriques pour
effectuer de gros transports, et s'attira
tout le trafic de marchandises et de

voyageurs.
Des le milieu du XIXe siecle, les premieres

lignes de chemin de fer, qui aboutis-
saient pour la plupart aux lacs, provo-
quent une augmentation sensible du
trafic par bateaux. Les compagnies
ferroviaires partieipent ä ce trafic soit avec
leurs propres bateaux (lacs Leman, des

Quatre-Cantons et de Zürich), ou mieux
reprennent la totalite du trafic (lacs de
Constance, de Thoune et de Brienz).
Cette Situation existe encore de nos
jours!
Mais des que les rails de chemin de fer
longerent les rives des lacs, la Situation
changea brutalement et le trafic des
bateaux ä vapeur, alors prospere, connut
une importante recession.
Durant le dernier tiers du XIXc siecle
(la Belle Epoque et le Gründerzeit), les
touristes etrangers commencerent ä fre-
quenter la Suisse en nombre croissant.
Si le chemin de fer a d'abord enleve des
clients locaux ä la navigation lacustre, il
en a amene d'autres, des etrangers qui ne
voulaient pas seulement traverser nos
lacs, mais en jouir en toute quietude. La
navigation ä vapeur connut un essor pro-
digieux, avant tout sur les lacs aux paysages

particulierement beaux et proches
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Fig. 2. — BV«Major-Davel» amarre en rade de Geneve en juin 1960, construit

en 1892 par Escher Wyss pour la CGN. C'esl le dernier bateau ä

vapeur «demi-salon » construit pour la CGN, avant une lignee de douze
bätiments ä vapeur salons livres de 1896 ä 1927. Le «Major-Davel» navi-
gua jusqu'en 1967. annee de son 75"anniversaire. IIfut malheureusemenl
mis hors service en 1968, la machine ä triple expansion demolie. La coque
fut vendue en 1970 au promoteur de Port Ripaille en Haule-Savoie. Le
«Major-Davel» se degrade depuis quelques annees dans le port de Tho-
non, triste fin pour le symbole d'un heros vaudois.

(Photo: P. Hofmann; collection: R. Kallmann.)

Fig. 3. — La salle ä manger du «Major-Davel» apres reamenagement
durant l'hiver 1926/1927, concue dans un style simple ä l'usage estival et
hivernal des populations riveraines. La forme « demi-salon » avec les vitres
ä ras du pont prineipal ne permet pas d'admirer le paysage en etant assis,
inconvenient qui disparaitra avec l'arrivee des 1896 de douze nouveaux
«bateaux-salons» lances jusqu'en 1927 ä l'usage du tourisme de haut
niveau. Dejä en 1933, le Conseil d'Etat genevois seplaignait de l'inconfort
du « Major-Davel» et demanda que ce bateau ne soit plus affecte aux cour-
ses sur le Petit-Lac.

(Photo: CGN.)

des centres touristiques (par exemple les
lacs Leman, des Quatre-Cantons et les
deux lacs de l'Oberland bernois).
Aujourd'hui, 60% des passagers sont
etrangers. Sur quelques lacs suisses,
comme celui de Zürich, la navigation sert
davantage ä la detente des habitants des

agglomerations ä haute densite de
population. N'oublions pas que le trafic local,
avec ses traversees des lacs de Zürich, de
Constance et du Leman (en partie complete

par des transbordeurs pour vehicules

routiers) a encore aujourd'hui un röle
important ä jouer, ete comme hiver.

Construction des bateaux
de la navigation interieure suisse

Des 1823, des chantiers navals anglais et
franfais livrerent les premiers bateaux ä

vapeur naviguant en Suisse.
Vers 1835, un transfert de technologie eut
lieu: gräce ä l'initiative de deux entrepreneurs,

Kaspar de Rorschach et Lämmelin
de Schaffhouse, soutenus par les importants

moyens financiers de citoyens zuri-
cois fortunes, le premier bateau ä vapeur,
le «Minerva», entra en service sur le lac
de Zürich.
Ce bateau ä coque metallique fut d'abord
construit ä Manchester chez Fairbairn,
un ami de Caspar Escher, demonte pour
le transport et finalement remonte chez
Escher Wyss ä Zürich, oü la coque fut
allongee. A cette occasion, la fabrique
zurieoise de machines fit ses premieres
experiences dans la construction de
bateaux ä coque metallique et realisa en
1836-1837 le premier bateau ä vapeur
entierement coneu en Suisse (inspire du
modele de Fairbairn), le «Linth Escher»

pour le Walensee, avec une capacite de
500 personnes et une puissance de 66 kW
(90 ch) (puissance calculee au cylindre).
Trente ans plus tard, la fabrique de
machines de Winterthour Sulzer Freres

commenca aussi la fabrication de
bateaux et livra en 1867 son premier
vapeur, le «Schweiz», pour le lac
Inferieur et le Rhin.
Par la suite, les deux fabriques de machines

(Escher Wyss jusqu'en 1914 et Sulzer
Freres jusqu'en 1929) ont equipe et livre
tous les bateaux ä vapeur naviguant sur
les eaux suisses, ä l'exception du «Stadt
Luzern III» pour le lac des Quatre-Cantons,

le dernier bateau ä vapeur construit
pour la Suisse.
Avant la Seconde Guerre mondiale,
Escher Wyss et Sulzer abandonnerent la
construction navale, de sorte que les

entreprises suisses de navigation durent
se tourner vers d'autres fournisseurs, ä

l'exception de la Societe de navigation
sur le lac des Quatre-Cantons, qui construit

elle-meme ses bätiments.

Formes de construction
des bateaux ä vapeur de voyageurs
sur les eaux continentales

Contrairement aux navires de haute mer,
dont les coques abritent plusieurs ponts,
le pont des bateaux de la navigation de

l'Europe continentale repose sur des

sommiers, c'est-ä-dire sur les couples de
la coque; c'est le pont prineipal. Sous ce

pont, on trouve souvent dans la coque
des anciens bateaux des locaux abrites

pour les passagers ou des cabines, ä cöte
de la chaudiere, de la machine et des
locaux de service.
Certains bateaux plus recents n'offrent
des locaux pour le sejour des voyageurs
que sur le pont prineipal [2].
S'il n'y a qu'un pont prineipal, on parle de

bateau ä pont ras, que ce pont soit ouvert

,MmMlMIIUl'H0

Fig. 4. — /. 'imposant et elegant bateau ä vapeur « Simplon ». le bätiment voyageurs de Suisse avec le

plus grand deplacement d'eau, devant le chäteau de Chillon en aoüt 1981,

(Photo: Charlotte Kunz.)
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Fig. 5. — Le salon du «Simplon » construit en 1915-1920 (vu en 1973). Le
mobilier et les parois sont encore dans l'etat d'origine; ils ont ete restaures
en 1968 lors de la renovation generale du vapeur. Seuls le plafond avec ses
plaques acoustiques et I'eclairage fiuorescent du style «bureau industriel»
sont des elements modernes, helas ajoutes en 1968. La CGN a pris, coup
sur coup, ä sa charge sans l'aide des pouvoirs publics la renovation
integrale en six ans (1965 ä 1971) de quatre bateaux ä vapeur, avec un souci
comprehensible d'economie. II serait souhaitable de reconstituer le

plafond d'origine et une lustrerie en bronze avec des globes en verre, dignes de
la «Belle Epoque». Les restaurants des grandes unites de la CGNfigurent
depuis toujours parmi les elablissements de haut niveau de la region lema-
nique, tout en pratiquant des prix decents. De nombreux gastronomes
n 'hesitent pas ä payer le billet de l'e classe, un iquement dans le but de venir
bien manger!

(Photo: Charlotte Kunz.)

Fig. 7. — L'«Helvetie» et le « Vevey», tous deux equipes d'une installation
de propuision diesel-electrique (ici dans le port de la ravissante eile medie-
vale d'Yvoire en aoüt 1981). Huil unites ä roues ä aubes naviguent encore
sur le Leman en service commercial: quatre vapeurs et quatre diesel-elec-
triques. Ce dernier type d'entrainement a permis de conserver des
bätiments anciens en bon etat tout en apportant la souplesse et l'economie du
moteur diesel moderne (ä droite). (Photo : Charlotte Kunz.)
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Fig. 6. — BV « Simplon »: detail de l'interieur du salon de style neo-classi-
queprecoce (Louis XVI) en 1980: boiserie et marquelerie entre le miroir de

poupe et la derniere fenetre ä tribord. (Photo: Charlotte Kunz.)
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ou ferme. C'est par exemple le cas du
«Krippen», de la Flotte blanche de

Dresde, sur l'Elbe superieure, construit
en 1892 [2], [5].
Les plus grands bateaux ont normale-
ment plusieurs ponts. Si seul le pont
arriere est sureleve, pour obtenir une
meilleure Ventilation et un meilleur
eclairage dans la cabine, on parle de
bateau «demi-salon», comme par
exemple le « Patria »(1926) et le « Concor-
dia» sur le lac de Cöme en Italie du Nord
[2], [5],
Sur les bateaux-salons, les superslructu-
res du pont prineipal sont entierement
accessibles par un pont continu.
Cette forme caracterise tous les bateaux ä

aubes ä deux ponts encore en service
(bateaux ä vapeur et diesel-electriques)
[2].

L'avenir de la navigation
par bateaux ä vapeur

Un coup d'ceil sur la liste des flottes de

toutes nos compagnies de navigation
montre que les bateaux ä vapeur ont ete
successivement remplaces par de
nouveaux bätiments ä helice. Des considerations

economiques, comme un moindre
besoin de personnel (suppression du
mecanicien ä plein temps et des
Chauffeurs), la disponibilite immediale (aucun
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delai pour la mise sous pression) et le

meilleur rendement du moteur diesel par
rapport ä la machine ä vapeur, expliquent
cette evolution.
Toutefois, il semble que momentane-
ment la conservation des unites ä roues ä

aubes soit dans une certaine mesure
assuree, que ce soit par des initiatives
dynamiques, liees ä des mesures de sou-
tien financier par des associations privees
collaborant avec les compagnies de
navigation (par exemple sur les lacs de Zürich
et des Quatre-Cantons) ou que ce soit par
une decision propre de la compagnie de

navigation (lacs Leman et de Brienz) qui
maintiennent ä l'horaire la circulation de
leurs «oldtimers».
N'oublions pas l'enorme attrait d'un
vapeur ä roues ä aubes et le fait que le

remplacement d'un grand bateau-salon ä

vapeur, avec sa capacite de 1000 ä 1500

personnes, par un bateau moderne d'une
capacite equivalente coüte au bas mot
environ 7 ä 10 millions de francs, alors
que la remise en etat d'un Veteran, y compris

le remplacement de la chaudiere,
revient ä 1,5 ä 2,5 millions de francs.
Les aspects suivants expl iquent pourquoi
ces navires jouissent de nos jours aupres
du public d'une popularite croissante et
pourquoi leur valeur, envisagee dans
l'optique de la conservation des
monuments, s'aecroil aussi.

Quelques refiexions
sur l'esthetique des machines

Souvent, l'admirateur d'objets techniques

ne realise pas que c'est avant tout
leur beaute qui l'impressionne directement,

bien qu'il n'en connaisse pas les
plans de construction.
II n'est pas necessaire ä un profane
d'avoir etudie en detail le principe d'une
machine ä vapeur pour en suivre le
fonctionnement.

La forme technique propre aux differentes

parties de la machine n'apparait que
vers 1875, lorsqu'il fut possible d'appuyer
le dimensionnement sur le calcul [2], [6].
L'usage, largement repandu au XIXe
siecle, de masquer les machines au
regard par des decors inspires de l'architecture

antique voire meme gothique
n'est pas seulement la consequence de

l'antagonisme alors croissant dans le

domaine de la construction entre l'art de

l'ingenieur, d'une part, et celui de l'architecte,

d'autre part, conduisant ä la
conviction que les machines nues, conside-
rees comme laides, devaient etre « embel-
lies par des ornements» pour repondre
aux canons de la beaute. Cet habillage
procede davantage encore de l'idee que la
machinerie constitue un tout, integrant
des sa conception les symboles que leur
attribuait l'echelle des valeurs de ce
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temps. C'est probablement l'identification

au langage architectural de l'Anti-
quite, avec ses qualificatifs d'«he-
roique», de «noble» et de «beau» aussi
bien que de «puissant» et «fort» qui a

conduit ä recourir aux colonnes dori-
ques-toscanes comme elements porteurs
generalises et imposer leurs lourdes
formes comme l'image meme de la
machinerie.
Un exemple representatif est fourni par
la premiere machine ä vapeur ä soupapes
livree par Sulzer Freres, ä Winterthour, ä

la filature Blumer & Fils ä Bülach-Jakob-
stal. Cette machine, qui developpait une
puissance aux cylindres de 118 kW
(160 ch), construite en 1865, avec ses

colonnes doriques et une architrave tres
travaillee servant de support aux paliers,
resta en service jusqu'en 1902. Aujourd'hui

on peut admirer au Deutsches
Museum de Munich ce precurseur d'une
generation revolutionnaire de machines
ä vapeur developpees par Sulzer Freres et

livrees dans le monde entier.
Cette conception du XIXe siecle, avec des

formes luxuriantes et historisantes, fut
appliquee ä de nombreuses installations,
avant d'etre remplacee par un autre ideal
esthetique Oriente de facon plus moder-
nisee, fonctionnelle, simple et rentable.
Les machines ä vapeur encore en service

sur les lacs suisses sont les temoins du
haut niveau esthetique de l'art de la

construction des machines du debut du
XXe siecle atteint par deux maisons suisses

de renommee mondiale, qui ont
aujourd'hui fusionne, Sulzer Freres ä

Winterthour et Escher Wyss ä Zürich.

Les temoins de l'evolution technique
de la construction des machines
ä vapeur lacustres en Suisse

Pendant «l'ere Sulzer» —de 1896 ä 1927,

la Maison Sulzer recut des commandes
«cles en main» pour douze bateaux ä

vapeur — le lac Leman devient le terrain
d'essai de la construction des machines
ä vapeur lacustres en Suisse. Durant
cette epoque, on essaie des nouveautes
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Fig. 8. — Le detenteur du «Ruban Bleu » des vapeurs suisses: le « Gallia », sur le lac des Quatre-Cantons,

construit en 1913 par Escher Wyss; vitesse de pointe: 31,6 km/h (17 noeuds). Vue prise enjuin
1980 pres de Brunnen. (Photo : Charlotte Kunz.)

ä l'echelle mondiale, dont certaines sont
encore en service aujourd'hui.
En 1896 est mis en service le «Geneve»,
avec la premiere machine ä vapeur satu-
ree ä double expansion, munie de soupapes

pour les deux cylindres. Ces soupapes
etaient commandees par la commande ä

cliquets, Systeme Sulzer, utilisee pour les

machines stationnaires.
En 1899-1900, le «Lausanne» est le
premier bateau ä vapeur ä roues ä aubes

equipe d'une machine ä vapeur surchauffee

ä double expansion ä deux cylindres
obliques, dont le cylindre ä haute pression

est muni de soupapes avec une
commande ä tiroir ä tiges, qu'on pourrait
designer comme commande ä tampons,
teile qu'elle fut introduite en premier
lieu par Charles Brown pour les machines

stationnaires de la Fabrique suisse

pour la construction de locomotives ä

Winterthour (SLM). La machine du

«Lausanne», developpant une puissance
de 550 kW (750 ch) fut une teile reussite,

sur les plans mecanique et thermique,
qu'elle servira de prototype pour d'autres
machines. Aujourd'hui, on trouve
encore sur le lac des Quatre-Cantons une
machine analogue: construite en 1901

pour le BV «Uri», le plus ancien vapeur
encore en service regulier en Suisse.

Un developpement de ce Systeme, oü les
machines auxiliaires (pompes alimentai-
res des chaudieres, de cale et ä vide) sont
commandees mecaniquement par un
levier situe pres de la Crosse, equipe
aujourd'hui encore les bateaux ä vapeur
«Schiller», «La Suisse», «Savoie» et

«Simplon». Les imposantes machines
de «La Suisse» et du «Simplon»,
construites selon les memes plans, avec un
diametre de piston de 850/1335 mm et

une course de 1500 mm, developpant
1030 kW (1400 ch), sont actuellement
encore les plus puissantes machines ä

vapeur surchauffees navales ä deux cylindres

obliques ä expansion double subsis-
tant en Europe.

II

^%MtS ai•>t .^Bci^t"-.' V
i« Kt','i..tC Sin

1

¦ Uli

Fig. 9. — La mise ä l'eau printanlere du « Sladl Zürich » sur le plan incline
centenaire du chantier naval ZSG de Zürich- Wollishofen, en avril 1980;
cette installation a ete demolie dans le cadre de la reconstruction du
chantier. (Photo: Charlotte Kunz.)

Fig. 10. - Les deux Sulzer BV «Schiller» (1906) el « Un» (1901) dans la
rade de Lucerne en aoüt 1977.

(Photo: Charlotte Kunz.)
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Fig. 11. — Le BV« Schiller» (1906). elegant et bien proportionne. pratiquement dans son etat premier.
pres de Brunnen en aoüt 1977. (Photo: Charlotte Kunz.)

En 1913, Escher Wyss repondit ä la
machine ä vapeur navale Sulzer equipee
de soupapes en livrant coup sur coup
trois bätiments, le «Hohentwiel» (DB,
lac de Constance), le «Gallia» (SGV, lac
des Quatre-Cantons) en 1913 et le « Stadt
Zürich» (ZSG, lac de Zürich) en 1914,

tous trois equipes d'une machine du
meme type, avec la commande des
soupapes sur le cylindre ä haute pression
comme Sulzer. En raison du monopole
Sulzer pour la construction des soupapes
avec une commande ä tiroir ä tiges,
protege par un brevet. les ingenieurs
d'Escher Wyss durent se contenter de la
barre ä eames du Systeme Stumpf, qui
n'etait jusqu'alors utilisee que pour les
installations stationnaires, lä oü les
soupapes etaient commandees obligatoire-

ment de maniere fixe sur des machines
ne tournant que dans un sens.
Cela explique la complication evidente
du mecanisme de changement de sens de
marche de ces machines. Relevons toutefois

que ces machines firent et fönt
encore leurs preuves en service. Le « Gallia»

n'est-il pas le plus rapide bateau de la
flotte interieure helvetique avec sa
vitesse maximale de 31,6 km/h
Le developpement de la machine navale
classique ä vapeur s'acheve en 1915 avec
la construction du «Simplon». En effet,
apres la Premiere Guerre mondiale, la

concurrence croissante du moteur diesel
conduisit ä des construetions experimen-
tales visant ä ameliorer le rendement de
la machine d'une part et ä alleger le
travail du mecanicien pour les manosuvres

de commande de la vitesse et du sens de
rotation, d'autre part.
En 1924-1926, l'«Helvetie» fut le premier
bateau ä vapeur ä roues ä aubes du
monde equipe d'une machine ä vapeur ä

flux simple continu, ä trois cylindres du
type Stumpf. Stumpf avait developpe en
1908 ä Berlin la machine ä vapeur ä flux
continu pour le service stationnaire,
equipee d'une commande hydraulique
des soupapes et d'un graissage par huile
sous pression. Cette machine de 1030 kW
(1400 ch), avec une course de 1400 mm et
un diametre de cylindre de 840 mm, fut
en service jusqu'en 19754. Le «Stadt
Luzern» mis en service en 1929 possede
une machine analogue ä celle de l'«Hel-
vetie», aujourd'hui encore en service.

L'amenagement interieur des bateaux

Les deux flottes de bateaux ä roues ä

aubes des lacs Leman et des Quatre-Cantons

sont uniques au monde, non seulement

du point de vue de la construction
navale et de la technique d'entrainement,

mais aussi de celui de la conception

de leurs interieurs. A l'epoque du
Gründer- et du Jugendstil, Lucerne et la
Riviera vaudoise connaissent une haute
conjoncture touristique.
Alors qu'on assiste aujourd'hui ä une
transhumance de masse, les hötes de ces
hauts lieux du tourisme ont commence
par etre de riches individualistes et de
nobles etrangers. C'est ce qui explique le

4Comme le decalage des manivelles de
I'arbre de la machine est de 120 degres, le
bateau beneficie d'une marche tranquille,
depourvue de toute Vibration, contrairement
aux machines bicylindres ä double expansion
des autres bateaux ä vapeur. sur lesquels les
ä-coups des pistons sont perceptibles.
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Fig. 12. — Pavoises pour la journee de la navigation, le 20 mai 1984 el pour
leur anniversaire les deux BV du lac de Zürich ä l'embarcadere de Zur ich-
Bahnhofstrasse: ä droite le « Stadt Rapperswil», septanle ans de service. et
ä gauche le «Stadt Zürich». I'aine avec seplante-cinq ans! Si on a pu
cralndre durant les annees 60 dans le cadre de l'euphorie generale du
modernisme et au debut des annees 70, pour la survie en etat de marche de
ces deux «monuments techniques mobiliers», gräce ä plusieurs actions
d'cnvergure benejicianl du soutlen ferme de la population. l'avenir est

assure pour ces velerans. (Photo: Charlotte Kunz.)

Fig. 13. - Pendant l'hiver 1985/1986 le BV «Stadt Rapperswil» a subi
une revision generale avec le montage d'une nouvelle chaudiere. Ces
travaux de grandformat sc sont deroules dans la grande halle de radoub
fermee du nouveau chantier de la ZSG ä Zürich- Wollishofen. Etat des
travaux le 13 mars 1986. Coüt global: 2.8 millions de francs; un bateau neuf
moderne coüterait 7 millions de francs. La seconde course inaugurale cut
Heu le 13 juin 1986 et la survie du bateau est assuree pour les vingt-cinq ä
trente prochaines annees jusqu'au centenaire en 2014.

(Photo: Charlotte Kunz.)
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luxe avec lequel ont ete amenages les

salons de premiere classe des vapeurs
construits durant le premier quart du
XXe siecle.
En revanche, les espaces destines aux
indigenes ont ete installes de maniere
simple et fonctionnelle [2].
Comme les bateaux ä moteur recents
sont adaptes aux besoins actuels, la plupart

des interieurs n'offrent plus cette
qualite d'un haut niveau de classe
internationale, mais une ambiance sobre, plu¬

töt froide. Peut-etre est-ce ä cause de cela

que l'on redecouvre et apprecie pleine-
ment la beaute et l'elegance des salons
des vapeurs de naguere [9].
L'emulation visant ä offrir le meilleur
amenagement et le confort le plus eleve a

eu pour corollaire l'amelioration de la
qualite tant des projets que de l'execution.

C'est pourquoi ce sont des bois
nobles et rares qui furent employes pour
la sculpture sur bois, le tournage, le pla-
quage, la marqueterie, etc.

Quelques amenagements interieurs
remarquables

BV «Uri» SGV, lac des Quatre-Cantons
Ce bätiment construit en 1901 est

aujourd'hui la plus ancienne unite ä

vapeur naviguant sur les eaux suisses en
service commercial. Son salon neo-baro-
que est tres aere et clair, contrairement
aux unites mises en service auparavant.
Les parois ä petites fenetres rappelant un

Caracteristiques techn ques des bateaux-salons naviguant encore en Suisse.

Type et nom Annee de Machine Construction Dimensions Puissance Deplacement Capacite Remarque
du baieau mise en Service d'entrainement Transformation

Longueur
ä la ligne
de Jlottaison
m

Largeur
de coque

m kW

d'eau ä lege

1

personnes

CGN (Compagnie Generale de Navigation sur le Lac Leman), Lausanne:

BV/BM «Montreux» N 1904 MV 2 cyl GS 60,0 7,2 736 309.5 1100

T 1961 DE CGN/GS/SAAS 810 323 1000

BV/BM «Vevey» N 1907 MV 2 cyl GS 58,0 7,0 626 303.5 1000

T 1955 DE CGN/GS/BBC 515 268 900

BV/BM «Italie» N 1908 MV 2 cyl GS 58.0 7,0 626 297.5 1000

T 1958 DE CGN/GS/BBC 515 263 900

BV «La Suisse» N 1910 MV 2 cyl GS 70.0 8.5 1030 437 1500 a)
T 1971 Idem (nc) CGN/SJ 461 1400

BV «Savoie» N 1914 MV 2 cyl GS 60.0 7.2 660 324 1100

T 1967 Idem (nc) CGN/WW 367 1000

BV «Simplon» N 1915-1920 MV 2 cyl GS 70.0 8,5 1030 426 1600

T 1968 Idem (nc) CGN/WW 483 1500

BV/BM «Helvetie» N 1926 MV 3 cyl GS 70.0 8.5 1030 429 1600 b)
T 1977 DE CGN 1100 468 1400

BV «Rhone» N 1927 MV 2 cyl GS 59.5 7.2 630 332 1100 O
T 1969 Idem (nc) CGN/SJ 364 950

SGV (Schifffahrtgesellschaft des Vierwaldstättersees). Lucerne:

BV «Uri» N 1901

T 1961
MV 2 cyl GS

SGV
59.0 6.8 480 269

284,5
850
900

BV «Unterwaiden» N 1902

T 1961/1985
MV 2 cyl EW

SGV
59,0 6.8 480 301

294,5
850
900

BV «Schiller» N 1908 MV 2 cyl GS 60.0 7.2 515 312 1000

BV«Gallia» N 1913 MV 2 cyl EW 60,0 7.2 625 339.4 1000

BV «Stadt Luzern» N 1929 MV 3 cyl SB/GS 60.0 7.8 960 415 1200 d)

ZSG (Zürichsee-Schifffahrtgesellschaft), Zürich:

BV «Stadt Zürich» N 1909 MV 2 cyl EW 56.0 7.0 370 260.5 1000/850

BV « Stadt Rapperswil» N 1914

T 1985/1986
MV 2 cyl
Idem (nc)

EW
ZSG/GS

56.0 7,0 370 263 1000

e)

BLS (Berner Alpenbahngesellschaft Bern-Lötschberg-Simplon), Bern, Schiffs betrieb Brien; ersee:

BV «Lötschberg» N 1914 MV 2 cyl EW 53.5 6.8 330 249 1000

A hreviations:
BV bateau ä vapeur; BM bateau ä moteur; N nouveau bateau;
T transformation ; MV 2 cyl machine ä vapeur surchaufTee ä double
expansion ä deux cylindres obliques; MV 3 cyl machine ä vapeur
surchauffee ä simple flux continu ä trois cylindres obliques; nc nouvelle
chaudiere; DE entrainement diesel-electrique; GS Gebrüder Sulzer
AG, Winterthur; BBC Aktiengesellschaft Brown Boveri & Cle, Baden;
SAAS Societe Anonyme des Ateliers de Secheron, Geneve (aujourd'hui
BBC-Secheron, Geneve); SJ Silier Jamart, Wupperlal-Barmen (RFA);
WW Wehrle Werke, Emmendingen (Baden), (RFA); EW Escher Wyss
&C'e, Zürich (aujourd'hui Sulzer-Escher Wyss AG, Zürich); SB Gebrüder
Sachsenberg AG, Rosslau an der Elbe (RDA).

Remarques:

a) bateau-amiral de la CGN depuis 1910;

b) une partie de la machine d'entrainement ä vapeur est exposee au Musee
du Leman, ä Nyon ;

c) dernier bateau ä vapeur livre ä la CGN, dernier construit en Suisse et
avant-dernier livre en Suisse;

Notes generales:

Tous les bateaux ä vapeur sont chauffes actuellement ä l'huile minerale
legere ou moyenne. A l'origine, ils etaient chauffes au charbon. partiellement

au bois pendant les restrictions dues äla guerre. Durant la haute saison
—juin ä septembre — plusieurs sont en service quotidien. d'autres seulement
le dimanche. Les compagnies de navigation renseignent volontiers sur les

courses effectuees par bateaux ä vapeur. Mentionnons que des courses
speciales pour des groupes de 100 ä 600 personnes par baieau sont possibles
toute l'annee. Les horaires des compagnies de navigation figurenl dans
l'indicatcur ofliciel des CFF.

d) dernier bateau ä vapeur livre en Suisse;
e) premiere nouvelle chaudiere a vapeur navale construite en Suisse. II

s'agil d'une chaudiere stationnaire construire par Sulzer et adaptee aux
particularites d'un baieau a vapeur.
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pavillon de la «Belle Epoque» se sont
muees en une bände vitree, oü les profils
des fenetres forment des pilastres.
La boiserie en style neo-baroque
comprend des sculptures sur bois dur, avec
des angelots et des figures allegoriques
de Filippo Cassina, ebeniste en marque-
terie ä Milan. Les surfaces lambrissees
offrent une proportion en harmonie avec
les elements ajoures tels que cariatides
portant la corniche, angelots flanquant
l'entree du salon et sirenes ailees formant
l'encadrement du barometre [9], [10].

BV «Schiller» SGV
lac des Quatre-Cantons
Le salon de premiere classe du
«Schiller», construit en 1906, represente
un des rares exemples d'un interieur
«Art nouveau», avec des lignes
geometriques, apparente au style de petits car-
res («Quadrächtenstil») de la Sezession
viennoise. Cet ensemble, cree par le
professeur Robert Rittmeyer et realise par le
maitre ebeniste Gilgde Winterthour, est
classe aujourd'hui monument historique.

Contrairement ä ce qu'on observe
dans les salons de premiere classe d'autres

bätiments ä vapeur ä roues ä aubes,
les elements de la structure ne sont pas
desavoues, mais au contraire mis en
evidence. On donne ainsi pour la premiere
fois aux passagers Pimpression qu'ils ne
se trouvent pas dans le pavillon d'un jar-
din ou dans un restaurant, mais bei et
bien sur un bateau.
Les pieces de transition entre les poutres
et les supports sont marquees par des
plaques ciselees en bronze. Ce moyen
graphique accentuant tres fortement la
structure primaire lui donne une allure
extremement massive.
Dans le travail du bois particulierement
soigne, nous trouvons des materiaux
nobles, comme du citronnicr pour les
boiseries (colonnes et coffrage des pou-
232

tres), de l'ebene et de la nacre pour la
marqueterie.
Les vignettes, representant des animaux
et des sirenes pres des appuis des fenetres,

au-dessus des tables, sont particulierement

pleines de charme. Tout ä l'ar-
riere, lä ou se retrecit le bateau, nous
trouvons ä cöte du miroir une Silhouette
en ebene de l'ecrivain et dramaturge
allemand Friedrich Schiller.
Tous les elements decoratifs en bronze,
tels que fixation des lustres, pieces mar-
telees de transition entre les poutres et
les supports, sont agrementes d'orne-
ments geometriques marteles. Cette
technique de faconnage etait alors
connue en Suisse par l'influence de
l'avant-garde neerlandaise.

BV/BM «Vevey» (1907)
etBV« Simplon » (1920) (CGN, lac Leman)
Alors que les salons de premiere classe
des vapeurs du lac des Quatre-Cantons se

differencient les uns des autres par leur
style, ceux de la flotte lemanique sont
homogenes, ä l'exception de celui du BM
«Montreux». Hormis l'interieur de style
neo-Empire de 1'«Italie», tous les salons
relevent du style neo-classique precoce
(Louis XVI).
L'influence stylistique francaise subie
par le dessinateur de l'epoque est
frappante. Ce phenomene est sans doute
imputable ä la seconde partie de la revo-
lution industrielle (1850-1900), dont
l'evolution stylistique en France comme
en Suisse romande etait placee sous le
signe du style nouveau. Chaque
nouveaute puisait son inspiration dans le
passe. Cette predilection est aussi expli-
quable psychologiquemenl et peut etre
interpretee comme une vague de nostal-
gie de certaines classes face ä une indus-
trialisation galopante entrainant une
emprise croissante de la technique. N'as-
sistons-nous pas depuis quelques annees
ä un phenomene semblable?

Du point de vue de l'architecture d'inte-
rieur et de l'histoire de l'art, les salons du
«Vevey» et du « Simplon » sont sans con-
teste les plus remarquables de la flotte de
la CGN. Au demeurant, toutes les boiseries

et le mobilier des interieurs de
premiere classe, excepte celui du «Vevey»,
ont ete realises par l'ebenisterie Henri
Bobaing et Fi/sä Lausanne. Une credence
de grand style en neo-Renaissance, placee

contre la paroi transversale ä l'entree
du salon, des marqueteries d'effet plastique

montees sur des lambris en erable et
des pilastres canneles ou des piliers avec
des chapiteaux composites donnent au
salon du «Simplon» une allure tres
elegante.

«Stadt Rapperswil»
(1914, ZSG, lac de Zürich)
Compare aux salons elegants des unites
du Leman ou du lac des Quatre-Cantons,
cet interieur donne une impression de
confort plutöt bourgeois et invite ä un
agreable sejour sans contrainte.
Si les bateaux des lacs des Quatre-Cantons

et de Brienz, de meme que ceux du
Leman, etaient en premier lieu destines
au trafic touristique, la flotte blanche du
lac de Zürich sert en revanche uniquement

ä la detente des habitants de la
grande cite de la Limmat et de son agglo-
meration.
C'est pourquoi le salon du «Stadt
Rapperswil » a ete amenage de maniere beaucoup

plus simple et est accessible ä tous
les passagers.
L'amenagement interieur de ce bateau
est assez difficile ä classer. La paroi
arriere du salon est separee de maniere
elegante par des pilastres massifs. La
porte d'entree se trouve dans faxe du
bateau et est flanquee de deux miroirs, ce
qui lui confere un aspect monumental.
Ce n'est qu'en s'approchant du lambris
qu'on decouvre l'un ou l'autre detail, tel
que les charmantes fleurs en marqueterie
au-dessus des pateres ou les motifs flo-
raux sculptes autour de l'encadrement du
miroir. Si le regard se dirige vers la poupe,
le salon degage, maigre ses parois som-
bres, une atmosphere legere et simple
comme un pavillon de jardin. L'interieur
du «Stadt Rapperswil» peut etre considere

comme un savant dosage entre un
classicisme libre, du bon baroque paysan
suisse et une pincee de «Jugendstil» tar-
dif [10], [11].
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