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quement concevable qu’a laide de tels
«camions», capables d’emmener sur
orbite matériaux et constructeurs. La
réalisation de telles stations reste prévue
pour la derniére décennie de notre siecle.
Seule la navette spatiale permet de I’envi-
sager dans ce délai.

Cela suppose, bien siir, une révision des
missions prévues, la priorité étant a don-
ner aux missions techniques et scientifi-
ques (devant par ailleurs cohabiter avec
les missions militaires). Les navettes
sont trop précieuses pour étre gaspillées a
des fins de simples relations publiques,
d’autant moins qu’il est peu vraisem-
blable que quelque 2,5 milliards de dol-
lars soient affectés a ’achat d’une navette

destinée a remplacer Challenger, du
moins pour des applications civiles: il
faudra donc se contenter de trois véhicu-
les . Cette somme pourrait certainement
étre mieux utilisée pour des développe-
ments nouveaux. La cadence des lance-
ments, qui pourraient reprendre au plus
tot le premier semestre de 1988, ne dépas-

1Aux derniéres nouvelles, il serait question
de chercher un financement privé de cette
nouvelle navette. Rappelons que la construc-
tion d’une cinquiéme navette avait été re-
fusée en son temps, mais qu’un crédit de
110 millions de dollars avait été accordé pour
la production de piéces de rechange, ce qui
soulagerait trés modestement la facture du
remplacement éventuel de Challenger.

serait pas 9 par an, au lieu des 24 prévus
avant ’accident.
Le lancement du projet de navette spa-
tiale européenne Hermes montre bien le
prix attaché a la formule de I’exploration
spatiale au moyen d’engins pilotés récu-
pérables, méme si Hermes est bien plus
modeste que la navette américaine.
On souhaite vivement a Claude Nicol-
lier, qui est le seul astronaute étranger
appartenant ala NASA, de voir sa convic-
tion récompensée et d’&tre dans un
proche avenir acteur d’une ou de plu-
sieurs de ces missions dévolues a la
navette spatiale, le plus extraordinaire
véhicule de notre siecle.

Jean-Pierre Weibel

Conception
des véhicules spatiaux

par Daniel Marty. — Un volume
16,5 X 25 cm, relié, 644 pages avec
5 photographies, 450 figures et
diagrammes ainsi que de nom-
breux tableaux. Editions Mas-
son, Paris, 1986.

Le développement rapide de tou-
tes les branches contribuant a
Iindustrie aéronautique et aéro-
spatiale a non seulement comme
corollaire, pour le professionnel,
une difficulté croissante de se te-
nir a jour, mais également, pour
les porteurs des connaissances
nouvelles, celle de les formuler et
de les rendre accessibles a ceux
qui en auront besoin.

C’est la raison pour laquelle on
ne trouve plus en aéronautique,
ni dans le monde anglo-saxon, ni
dans les milieux de langue fran-
caise ou allemande, de livres suc-
cédant aux ouvrages de synthése
de jadis, devenus de véritables
classiques.

Lamise ajours’effectue parle dé-
pouillement des innombrables
rapports techniques (qu’on pen-
se aux NASA Technical Reports),
dans la mesure ou ils sont libre-
ment accessibles. En effet, des
organisations comme PAGARD
(Advisory Group on Aeronauti-
cal Research and Developp-
ment), issu de POTAN, restrei-
gnent la diffusion de certaines
publications aux organismes offi-
ciels des pays membres.
Certaines écoles ont a leur pro-
gramme des cours consacrés a la
technique aéronautique et aéro-
spatiale, cours dont la documen-
tation n’est pas toujours sans au-
tre accessible au praticien. A ce
sujet, c’est avec quelque mélan-
colie qu’on retrouvera dans ce li-
vre la mention de I’héritage d’un
Ackeret (mélancolie, quand on
songe a la perte de substance su-
bie par ’EPFZ dans cesdomaines
de pointe ou elle s’illustra na-
guere).

Par ailleurs, les quelques ouvra-
ges de base encore édités deman-
dent un investissement de temps
considérable pour leur rédaction
et courent le risque de ne présen-
ter qu’une valeur limitée dans le

temps ou dans les domaines trai-
tés.

Cet ouvrage Conception des véhi-
cules spatiaux constitue une ex-
ception heureuse a bien des
égards.

D’une part, il traite ’ensemble
des domaines concernés par la
conception de ces engins — com-
mencant par les notions de base
pour en arriver a des cas concrets
(satellites artificiels, véhicules in-
terplanétaires, lanceurs conven-
tionnels ou réutilisables), sans
tomber dans le simplisme. Il pré-
sente en effet les outils mathéma-
tiques nécessaires pour pouvoir
aborder tant les problemes de
structure, de propulsion que de
dynamique.

D’autre part, il est 'ceuvre d’un
praticien éprouvé, puisque l’au-
teur est ingénieur a la direction
des lanceurs du Centre national
d’études spatiales (CNES) fran-
cais. Il a réussi a rédiger une syn-
theése de ses expériences dans un
temps suffisamment court pour
que la valeur n’en soit pas rapide-
ment dépassée pour le praticien.
Il va de soi qu’il ne suffira pas de
posséder la matiére présentée ici
pour aborder avec succes la con-
ception d’une navette spatiale ou
d’un concurrent pour Ariane. En
revanche, I’étude de cet ouvrage
donne une bonne compréhen-
sion de linterpénétration des
nombreuses disciplines entrant
en jeu. Les méthodes de calculs
exposées permettent de travailler
sérieusement au stade de avant-
projet et d’évaluer la faisabilité de
solutions élaborées dans cette
phase des travaux. Elles consti-
tuent également une excellente
introduction pour I’étudiant-in-
génieur qui envisage de faire car-
riere dans ce domaine d’avant-
garde. Il est intéressant de relever
a ce sujet qu’une part assez im-
portante de 'ouvrage est consa-
crée a ce qu’un ingénieur civil
pourrait considérer comme un
rappel des notions de base de la
statique des structures (c’est ainsi
qu’un formulaire rassemble les
méthodes de calcul des efforts
tranchants et des déplacements
pour divers cas de charge des
poutres et consoles a section
constante...). On se souviendra

que les échanges entre le génie
civil et la construction des avions
— aujourd’hui des véhicules spa-
tiaux — ont une longue tradition
derriére eux, dont la théorie des
éléments finis ne constitue que
I'un des épisodes récents.

Le caractere de synthese portant
sur un vaste éventail de discipli-
nes et la pression évidente du
temps sur auteur ne sont pas
sans laisser quelques traces, qu’il
s’agisse d’erreurs manifestes
quoique mineures (ce n’est pas
en 1822, mais en 1922 qu’Her-
mann Oberth publia son étude
sur les «fusées pour I’espace in-
terplanétaire; ce que l'auteur
nomme improprement une cri-
que est en réalité une fissure, une
crique étant un repli de matériau
venu d’usinage, d’ou le terme de
crique, emprunté a la géogra-
phie) ou d’un certain manque de
rigueur dans la présentation des
exemples pratiques.

Ces imperfections n’enlévent
rien a la valeur de 'ouvrage, qui
saura retenir ’attention du lec-
teur curieux des choses de I’espa-
ce ou du professionnel mis en
contact avec des problemes rele-
vant de la technique et des scien-
ces aérospatiales. Il est particulie-
rement réjouissant qu’un tel livre
nous soit proposé en frangais.
L’abondante bibliographie, en
fin d’ouvrage, nous montre la
place de choix que va occuper
cette synthése dans la littérature
spécialisée internationale.

A cetitre, il s’agitd’un ouvrage de
base dans la bibliothéqque de
I'ingénieur en aéronautique ou
de lingénieur-mécanicien tra-
vaillant pour cette industrie ainsi
que de I’étudiant désireux de se
maintenir en contact avec une
branche de grand avenir.

Juste retour des choses: I'aéro-
spatiale a puissamment contri-
bué au développement de I'in-
formatique ; cette derniére, par
lintermédiaire du traitement
¢électronique de texte, a permis a
lauteur de réaliser rapidement —
et probablement a meilleur
compte — son ouvrage.

Jean-Pierre Weibel

Les bienfaits du temps

par Franz Fiieg.— Un volume 20 X
21 cm, 296 pages, 208 illustra-
tions. Editions Presses polytech-

niques romandes, 1015 Lausan-
ne, 1985. Prix broché: Fr. 56.—.
«L’ouvrage est un exposé sur les
tendances architecturales depuis
1950 et des tendances idéologi-
ques qui y ont trait. En méme
temps, les textes démontrent une
participation passionnée au tra-
vail de ceux qui sont responsa-
bles de I’architecture. Toute pen-
sée relative a ’architecture a son
point de départ dans la supposi-
tion qu’elle n’est ni un reméde
pour une vie exempte de conflit,
ni un moyen de créer des états
psychiques et sociaux pour
I’homme et la société, mais que
Parchitecture pourrait contribuer
a une évolution ou une dégrada-
tion de ces états.»
L’architecture est envisagée non
seulement comme un événe-
ment esthétique, mais en pre-
mier lieu comme le reflet de cou-
rants intellectuels, politiques et
économiques et de développe-
ments techniques.

Du fait que I’on s’attende a ce
que le manque de temps pour
observer des événements et des
erreurs commises lors de nom-
breux ouvrages réalisés rapide-
ment soit compensé quelque peu
par la recherche, des proposi-
tions sont faites en matiere de
construction et d’architecture,
sans toutefois qu’il soit question
d’une traduction directe de la re-
cherche par une meilleure archi-
tecture. Ces résultats pourraient
cependant agir comme des orga-
nes de contrdle permettant d’évi-
ter plus facilement des erreurs et
de réduire les vices de construc-
tion.

Tous les essais s’inscrivent dans
un contexte de contribution a
une meilleure architecture, une
architecture qui procurerait un
plus grand plaisir et rendrait de
meilleurs services. Mais il n’est
dit que peu de choses sur I’aspect
que devrait avoir une telle archi-
tecture, parce que les modes de
vie des hommes et leurs impres-
sions sont variés et variables, si
bien qu’aucune architecture ne
peut étre définie pour leur corres-
pondre exactement ; en effet il en
existe une multitude.
Rappelons que nos lecteurs ont
eu le privilege de prendre con-
naissance, en primeur, d’un im-
portant extrait de cet ouvrage
dans notre n° 19 du 15 septembre
1983.
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