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Foncage hydraulique ä Berne I INDUSTRIE ET TECHNIQUE Ingenieurs et architectes suisses n" 11 22 mai 1986

Conference prononcee ä Bienne, le
23 octobre 1984, dans le cadre de la journee

d'etude consacree aux travaux de
foncage hydraulique organisee par le
Groupe des travaux souterrains de la SIA
en collaboration avec la Societe suisse
de mecanique des sols et des roches
(SSMSR).

II appartient au maitre de l'ouvrage de

regier les points suivants:

- definition de delais d'execution rai-
sonnables (debut et fin des travaux);

- adjudication des travaux;
- signature des contrats;
- contröle de ce que le maitre de l'ou¬

vrage, l'ingenieur et l'entrepreneur
sont couverts par des assurances
adequates.

Apres reeeption de l'ouvrage, les
bätiments et les routes ayant fait l'objet d'un
constat fönt ä nouveau l'objet d'une
visite. On rappellera que des degäts con-
secutifs ä des tassements peuvent encore
se produire deux ä cinq ans apres l'ache-
vement des travaux.

2.4 Exploitation
Une construction doit etre erigee de
maniere ä ce qu'elle puisse etre utilisee
en toute securite et que son exploitation
puisse etre envisagee ä long terme avec
un minimum de frais d'entretien. A cette
fin, le contact entre le maitre de l'ouvrage
et l'ingenieur doit intervenir des
l'etablissement du projet. II y a lieu de tenir
compte des points suivants:

- securite des acces par les cheminees
de visite. Pour les canalisations, on
doit envisager des cheminees au
moins tous les 200 m. Les echelles et
plates-formes doivent repondre aux
exigences de la CNA;

- selon les exigences du maitre de l'ou¬
vrage, on prevoira ä des intervaües
determines des cheminees permettant

l'acces du materiel pour des
transformations ou des reparations;

- selon la destination de l'ouvrage,
celui-ci sera aere ou ventile;

- dans les canalisations, il faut envisager,

selon le diametre du tuyau, un
revetement du radier et un trottoir
lateral de viste;

- selon les besoins, on prevoira des rae¬
cordements electriques, telephoni-
ques ou au reseau de distribution de
l'eau.

3. Les particularites de l'avancement

La methode du pousse-tube est une
methode de travail en souterrain et se

distingue donc fondamentalement des
methodes d'execution en fouille ouverte.
Les problemes sont alors principalement
lies ä l'avancement lui-meme et en
particulier au front de taille. L'heterogeneite
des conditions geotechniques rencontrees

en Suisse fait que - meme dans le
cas d'une prospection approfondie du
sous-sol et d'un projet tres soigneuse-
ment etabli - on n'elimine pas tout
risque de surprise. Lorsqu'on a affaire, tant
du cöte de la direction des travaux que de
celui de l'entreprise, ä une equipe experi-

mentee, de telles difficultes sont rapidement

decelees, ce qui permet d'y reme-
dier de maniere adequate. Le manque
d'experience et le diagnostic tardif des

dangers, par exemple d'une deviation par
rapport ä l'axe theorique, peuvent
conduire ä de graves difficultes.
Le tableau 4 et les figures 3 et 4 donnent
un resume des difficultes susceptibles
d'intervenir dans la realisation d'un
pousse-tube ainsi que des remedes envi-
sageables. II convient de relever que ces
documents ne sont pas exhaustifs.
Que peut donc faire un maitre de
l'ouvrage pour qu'un pousse-tube soit non
seulement une Solution economique, au
niveau de l'etude, mais egalement au
niveau du decompte final?
Fort de l'idee que «qui planifieconscien-
cieusement dort plus tranquillement»,
trois decisions s'imposent:

- premierement, mandater un inge¬
nieur civil competent;

- deuxiemement, proceder ä une
reconnaissance serieuse des conditions
geotechniques, et,

- troisiemement, confier les travaux ä

une entreprise experimentee dans les
travaux de pousse-tube.
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Transbordeurs sur la Manche
propulses par des moteurs
Sulzer

La SNCF et Townsend Thoresen
ont tous deux choisi d'equiper
de moteurs Diesel semi-rapides
Sulzer leurs nouveaux transbor-
deurs exploites sur la Manche.
Le ferry commande par la SNCF
aux chantiers navals de Dunker-
que de la societe Normed sera
propulse par des moteurs ju-

meles ZA 40 16 cylindres construits

par CCM-Sulzer, Mantes
(France). Ils developperont une
puissance totale de 19560 kW
(26600 ch) ä580 tr/min.
Les deux grands ferry-boats
(vitesse de service 20 noeuds) seront
construits par Schichau Unterweser

AG, Bremerhaven (RFA),
pour le compte de Townsend
Thoresen; ils disposeront chacun

de trois helices entralnees
par trois moteurs Diesel ZA 4 OS
14 cylindres de CCM-Sulzer, de-

mm ¦¦ -»»¦¦•,,.»¦•¦«•¦
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L'un des deux nouveaux ferry-boats commandes par Townsend Thoresen
et prevus pour la desserte Douvres-Calais-Douvres a inspire un artiste.
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veloppant une puissance totale
de 23 170 kW (31500 ch) ä 510 tr/
min. Les helices marines ä pales
orientables seront livreespar
Sulzer-Escher Wyss, Ravensburg
(RFA). Ces navires de 20 000 t de
port en lourd seront les plus
grands transbordeurs jamais mis
en service sur la Manche. Ils
disposeront d'une capacite de 2400
voyageurs et de 700 voitures de
tourisme et desserviront la ligne
Douvres-Calais-Douvres. En fait,
ces deux navires seront equipes
d'installations completes de
moteurs Diesel Sulzer. Dans chacun
d'eux, le courant electrique sera
genere par quatre moteurs Diesel
AT25 Sulzer 8 cylindres d'une
puissance unitaire de 1590 kW
(2160 ch) ä 1000 tr/min.
Gräce ä ces commandes, le nombre

de moteurs Diesel ZA40 et
ZA40S propulsantdegrostransbordeurs

est passe ä 20 l'annee
derniere; les autres unites
etaient destinees ä Anders Jahre
et ä North Sea Ferries.

Protection contre les dangers
de Pinformatique

La societe norvegienne est
hautement dependante de l'informatique

et des donnees qu'elle
traite. Un grand nombre de fonetions

capitales peuvent s'y trouver

paralysees en cas de coupure
de courant, d'autres degäts ou de

Sabotage. Une commission ad
hoc a etudie la vulnerabilile de
la societe norvegienne ä ces me-
naces; eile vient de remettre
son rapport au Ministere de la
consommation et de l'administration.

Le rapport est etabli sur la base
d'un questionnaire distribue ä un
grand nombre de societes privees
et d'institutions publiques. II
expose la Situation teile qu'elle est
actuellement et fait quelques
suggestions en vue de pallier les
risques les plus graves.
Relevons parmi les suggestions
les mesures speeifiques aptes ä

assurer la protection contre les
risques de l'informatique tant
dans l'industrie que dans le
secteur public. On instituerait un
« comite officiel de la vulnerabilile

», comprenanl 10 membres. Ce
comite aurait ä elaborer un
«cryplo-service» officiel en vue
de transmettre des messages
chiffres. Cela aiderait les entreprises

industrielles ä empecher
l'espionnage industriel et le Sabotage.

Autres suggestions: etablir
un plan d'urgence aussi bien
dans le secteur prive que dans le
secteur public. Le comite recommande

egalement l'etablissement

d'un plan d'aetion en vue
de mieux proteger les banques de
donnees publiques qui jouent
un röle important pour le
fonctionnement de la societe lout
enticre.


	...

