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s’est finalement déroulé sans incidents,
en respectant les délais, sans travail de
nuit et avec d’insignifiantes entraves
pour les activités du personnel.
Soulignons que les trafics des deux ni-
veaux non seulement sont toujours res-
tés ouverts, mais qu’ils n’eurent jamais a
subir une quelconque restriction, qu’il
s’agisse d’un parcours dévié, d’'une inter-
ruption momentanée, d’une limitation
de vitesse ou d’un horaire modifié.
Enfin, autre avantage d’importance, en
fin de travaux, un simple nettoyage suffi-
sait a remettre les lieux en leur état.

4. Essais de charges

Apres leremplacement du premier pont a
simple voie sur le Birsig, le service des es-
sais et mesures de la Direction générale
des CFF a Berne a soumis le nouvel ou-
vrage a un essai de charges, consistant a
mesurer en divers points les déforma-
tions sous un convoi de charges composé
de 4 locomotives CFF (2 du type Ae 4/7
de 120 tonnes et 2 du type Em 3/3 de 49
tonnes), en vue de les comparer aux va-
leurs théoriques correspondantes.

La comparaison des sollicitations et des
fleches calculées et mesurées dans les
poutres maitresses est trés bonne. Par
exemple, pour un cas de charge, la fleche
d’une poutre maitresse en travée était
de 5,5 mm, la valeur calculée étant de
5,7 mm.

Par contre, les allongements spécifiques
mesurés en certains points des entretoi-
ses sont nettement inférieurs aux valeurs
calculées. La raison en est une meilleure
répartition des charges et une meilleure
solidarité entre le béton et les entretoises
que dans le modele de calcul.

Nous tenons a remercier les services de
la Division de I’équipement de la Direc-
tion régionale de la SNCF a Strasbourg
pour ses précieux conseils et sa parfaite
collaboration.

Cet ouvrage ferroviaire a pu étre achevée
dans un délai trés court, grace notam-
ment a la coopération étroite et constan-
te qui s’est établie entre les administra-
tions ferroviaires et les entreprises tant
francaises que suisses.

La Division de I’équipement de la Direc-
tion régionale de la SNCF a Strasbourg a
demandé de soumettre le deuxieéme pont
a un essai de charge a la fois statique et
dynamique. Le but principal de I’essai
était de connaitre le comportement de
I’ouvrage sous des charges dynamiques.
Le convoi était composé de deux locomo-
tives diesel de la SNCF et de deux wa-
gons-silos.

La charge statique a été placée dans 3 po-
sitions différentes donnant des sollicita-
tions maximales successivement dans les
deux travées et sur appui. Les sollicita-
tions dynamiques ont été enregistrées a
raison de 4 passages par vitesse, le passa-
ge du convoi s’effectuant aux vitesses de
5,25,50 et 60 km/h (vitesse maximale au-
torisée).

Les résultats de cet essai statique ont con-
firmé ceux du premier pont.

Les valeurs de I’essai dynamique corres-
pondent approximativement a celles que
I’on obtient en tenant compte des coeffi-
cients dynamiques de la fiche UIC 776-1,
a condition d’admettre un état parfait de
la voie.

Les rapports des sollicitations mesurées
a la vitesse maximale de 60 km/h et a

Administrations et entreprises

ayant participé aux travaux:

Maitre de l'ouvrage : CFF, Division des tra-
vaux du 2° arrondissement, Lucerne.
Avant-projet, direction des travaux: CFF,
Section des ponts de la Direction généra-
le, Berne. SNCF, Division de I’équipement
de la Direction régionale, Strasbourg.
Bureau d’étude: Werner Roshardt, Dieti-
kon.

Entreprises de constructions métalliques :
Consortium franco-suisse J. Richard Du-
cros, Ales, et Ateliers de constructions
mécaniques de Vevey SA.

Entreprise de génie civil : Ed. Zublin & Cie
SA, Bile.

Appareils d’appui: H. Stocklin SA, Kiis-
nacht.

la vitesse minimale quasi statique de
5 km/h donnent des coefficients de 6%
pour les poutres maitresses et de 12%
pour les entretoises, les valeurs calculées
du coefficient étant respectivement de
4% et de 11%.

D’apres les résultats des mesures, nous
pouvons considérer le comportement des
ouvrages au cours des essais comme nor-
mal.

Adresse des auteurs:

Marcel Tschumi

Section des ponts
Direction générale des CFF
Mittelstr. 43

3030 Berne

Werner Roshardt

Bureau d’ingénieurs

Zentralstr. 19

8953 Dietikon

Jacques Borgeaud et

Bertrand Rouvé, D' &s sc. techn.
Ateliers de constructions
mécaniques de Vevey SA

1800 Vevey
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Bois et verre: enveloppe
des maisons familiales -
Agrandir sans augmenter
la consommation d’énergie

par Julius Natterer et Thomas Her-
zog. Un volume 30X 21 cm, relié
toile, 128 pages avec plus de 250
illustrations, édité par les Presses
Polytechniques Romandes, 1015
Lausanne, 1984. Prix: Fr. 98.—.

Le colt de I'énergie est en haus-
se, tout le monde parle d’éco-
nomies. Il ne faut cependant pas
oublier que les maisons sont
construites d’abord pour qu’on y
habite et pour qu’elles plaisent:
ce livre donne des idées et des
conseils sur la maniere de traiter
le bilan énergétique des maisons
existantes, en ameéliorant en mé-
me temps la qualité et la quantité
des espaces habitables, I'aspect et
I'isolation extérieurs des mai-
sons.

De telles idées ne sont pas du
tout révolutionnaires. Bien des
vieilles maisons le prouvent par
des dispositions intelligentes et
efficaces: zones tampon, cuisi-
nes d'été, vérandas, serres, etc.
Ces parties annexes permettent
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d’utiliser la maison d’une fagon
judicieuse tout en diminuant les
frais de chauffage.

Ce n’est pas par hasard que les
matériaux bois et verre dominent
dans les constructions ancien-
nes, offrant des avantages indis-
cutables: simplicité d’exécution
du travail, allure générale du bati-
ment, etc. Un grand nombre
d’exemples de constructions an-
ciennes et de réalisations récen-
tes utilisant ces matériaux sont
donnés dans cet ouvrage. Des
conseils pour I’étude de I'archi-
tecture et des réflexions sur le
processus énergétique comple-
tent ce livre qui est congu comme
un guide et qui est le fruit des
principaux résultats d’un travail
de recherche de deux ans effec-
tué par des architectes et des in-
génieurs du bois faisant partie
des écoles polytechniques de
Kassel (RFA) et de Lausanne,
confrontés tous, dans la pratique,
a de tels problemes.

Entretien et rénovation
des turbines et générateurs
dans les centrales hydro-
électriques

Exposés présentés a Rheinfelden
les 20 et 21 janvier 1983. Publica-
tion n® 44 de ’Association suisse

pour I'aménagement des eaux,
CH-5401 Baden. — Un volume
AS de 209 pages. Prix broché:
Fr. 50.—.
Les quatre rapports en francais et
les neuf en allemand sont d’ac-
tualité. Il s’agit de techniques et
de stratégies permettant d’aug-
menter la production d’énergie
¢lectrique et surtout d’améliorer
la sécurité et la fiabilité des usi-
nes hydro-¢électriques. Plus de la
moitié¢ des auteurs sont des ex-
ploitants; les lecteurs, pensons-
nous, se recruteront aussi parmi
les ingénieurs-conseils et les
constructeurs.

Ce recueil d’expériences prati-

ques et de méthodes logistiques

montre comment accroitre la dis-
ponibilité d’un groupe ou la lon-
gévité d'un de ses éléments.

Voici les domaines traités:

— Technologie: Progres réalisés
dans les isolants, les vernis,
par exemple.

— Construction: Le fameux
«détail important» d’'un ac-
couplément, une vanne ou un
aubage; la fatigue due a un
défaut de raccordement ou
aux variations de température
négligées par I'hydraulicien.

— Organisation: Programmes
de controles et de révisions.

— Technique de mesure: Con-
troles non destructifs inspirés

des prescriptions pour les
centrales nucléaires ; surveil-
lance automatique perma-
nente des vibrations de grou-
pes de pompage-turbinage.
Notons que les indications don-
nées sur 'amplitude des vibra-
tions seront trés utiles pour les
groupes de travail de la Commis-
sion électrotechnique internatio-
nale.
Citons pour finir un rapport d’un
intérét historique. Une firme al-
lemande et deux suisses avaient
acquis une licence de Kaplan:
Voith, Escher-Wyss, et Charmil-
les — dont le département hy-
draulique a passé depuis a Vevey.
En 1927, ces maisons font un tra-
vail de pionnier en équipant I’usi-
ne de Sidckingen de roues Kaplan
de 7 m de diamétre. Leur tracé,
auquel le professeur Ackeret
contribua, était déja si bon que
les roues livrées en 1982 n’amé-
liorent le rendement que de 1%
environ. Il faut relever que les au-
tres éléments de la turbine ont
¢té conservés. Dans ces condi-
tions, 'augmentation de la puis-
sance maximum de 18% est une
performance encourageante.
Louvrage évoqué ici contribue
d’une maniére exemplaire aux
échanges entre exploitant et
constructeurs. Il mérite une large
diffusion.
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