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laisans leur liaison légitime avec le Pla-
teau. Ainsi la commission se prononce-
t-elle en majorité pour la réalisation du
tunnel du Rawyl, a condition, toutefois,
que les acces nord et sud empruntent les
tracés les plus favorables a ’environne-
ment. Des lors, il ne saurait étre ques-
tion d’une autoroute a travers le Sim-
mental.

Pour sa part, la minorité de la commis-
sion approuve également le besoin 1égi-
time du Valais de disposer d’une liaison
routiére a bonne capacité avec le reste
de la Suisse. A la différence de la maio-
rité, elle pense que ce veeu sera pleine-
ment satisfait par la N12 Berne-Fri-
bourg-Vevey, ouverte en novembre
1981, et par la N9 Lausanne-Martigny-
Sion-Brigue, actuellement en construc-
tion. De plus, ’amélioration et la réduc-
tion du tarif du chargement des voitures
au Lotschberg offrent au Haut-Valais
une liaison supplémentaire a bonne ca-
pacité. Enfin la minorité est d’avis
qu'un tracé, méme amélioré, tout
comme l'infrastructure touristique sup-
plémentaire provoquée par le trafic in-
duit, porterait des atteintes significatives
a la nature et au paysage.

En fin de compte, la recommandation
de la commission en faveur du Rawyl
demeure conditionnelle. N’entrent en
ligne de compte qu’un tunnel entre 1200
et 1300 m d’altitude et, pour les voies
d’accés, un tracé mieux adapté au pay-
sage. Si un tel passage entre le Simmen-
tal et le Valais devait s’avérer irréalisa-
ble ou impliquait trop d’inconvénients
— ce qu’il n’appartenait pas a la com-
mission d’examiner — les autorités
auraient alors a apprécier une situation
nouvelle.

N7 Miillheim-Kreuzlingen

Comme I'ont montré les études et audi-
tions, les principaux problémes liés au
trongon Miillheim-Kreuzlingen de la
N7 ne sont pas la route nationale en soi,
mais les conditions du trafic a Kreuzlin-
gen, insoutenables aujourd’hui déja. Il
s’agissait donc de trouver des solutions
de canalisation du trafic a l'aide de
jonctions et de voies de contournement
destinées a soulager la ville méme.

Par 20 voix conte 0 et 1 abstention, la
commission recommande au Conseil fé-

Coiits prévus Coiits prévus
Lonlgue]l,lé)?fr} kan avant les travaux selon les
Trongon se ofr} dé llce de la commission | recommandations
de: r(e)l;]a[es (actualisés de la commission
en 1980) (1980)
NI Yverdon-Avenches 33,5 390 460
SN1/SN3 Hardturm-Letten-
Sihlhélzli 6,1 860! 10
N4 Knonau-Wettswil 13,2 180 210
N6 Wimmis-Rawyl-Uvrier 65,6 11002 1250
N7 Miillheim-Kreuzlingen 16,5 300 2703
N9 Corsy-La Perraudettaz 23 120 80
Total 137,2 2950 2280

I 2¢ tube du tunnel du Milchbuck inclus, parkings non compris.

2 Selon une évaluation du mandat NUP ne 10.
3'Y compris la T3.

déral, en plein accord avec I’évaluation
technique, de maintenir dans le réseau
des routes nationales la N7 Miillheim-
Kreuzlingen. Toutefois, une réduction
du gabarit s’impose a partir de la jonc-
tion de Miillheim. La N7 doit étre réali-
sée selon le gabarit d’'une route natio-
nale de 2¢ classe a 4 voies et directions
séparées (sans bandes d’arrét). En outre,
des améliorations considérables devront
étre apportées au tracé, notamment un
tunnel a travers le Girsberg et I’'abandon
de la place de repos projetée a cet en-
droit. On prévoira une seule sortie a
I'ouest de Kreuzlingen, mais une jonc-
tion sera construite a Engwilen pour des
raisons d’aménagement du territoire. En
vue de soulager Kreuzlingen, la com-
mission recommande a l'unanimité la
construction d’une route de contourne-
ment a 2 voies jusqu’a Altnau-Giittin-
gen (T13).

N9 Corsy-La Perraudettaz

La bretelle Corsy-La Perraudettaz ne
forme, avec ses 2,5 km, que le reste d’un
trongon de route nationale en service.
En effet, ’autre section de ce dernier —
soit 1,6 km entre I’échangeur de Lutry
de la N9 et Corsy — est déja reéalisée
sous forme d’une autoroute.

Vu les résultats non probants de I’éva-
luation technique, la commission re-
commande, par 18 voix contre 2 et |
abstention, au Conseil fédéral de main-
tenir dans le réseau des routes natio-
nales la bretelle de la N9 Corsy-La Per-
raudettaz. Toutefois, ce trongon ne sera

congu que sous forme de route d’acces a
2 voies comportant un tunnel d’environ
1250 m et reliée au réseau urbain a La
Perraudettaz par un carrefour a niveau
équipé de signaux lumineux. Toute idée
de prolongement doit étre abandonnée
deéfinitivement.

Conséquences financiéres

Sur le plan financier, les recommanda-
tions de la commission au Conseil fédé-
ral auront les conséquences récapitulées
par le tableau ci-dessus (en millions de
francs, chiffres arrondis).

Les recommandations de la commission
provoqueront ainsi une réduction des
dépenses de quelque 670 mio de francs.
Les projets officiels et leurs devis sont
parfois assez anciens. Afin de permettre
les comparaisons, on a indexé les der-
nieres estimations a raison de 3% par
an, selon les directives pour la planifica-
tion financiére. Avec une actualisation
plus précise, les économies seraient vrai-
semblablement encore plus importantes.
Par ailleurs, les projets dont la commis-
sion recommande l’exécution ne sont
pas comparables aux projets primitifs,
ils comprennent de nombreuses amélio-
rations.

Le réexamen des 6 trongons de routes
nationales a cotlté en tout quelque 8
millions de francs. La commission a
confié 39 mandats a des experts et elle a
fait élaborer 12 documents de travail
par la direction du projet.
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Gas turbine engineering

par R. T. C. Harman. — Un vol.
15,5 x 23,5 cm, 270 pages, édité
par The Macmillan Press Ltd.,
Londres 1981, broché. Prix:
£8.95.

En écrivant ce livre, I'auteur a
poursuivi trois buts.

Donner tout d’abord une com-
préhension physique des tur-
bines 4 gaz a un niveau élémen-
taire. Puis, réunir et présenter

76

autant d’applications que possi-
ble dans le domaine des indus-
tries de transformation, indus-
tries chimiques ou la turbine a
gaz se deéveloppe de plus en
plus en dehors de ses applica-
tions bien connues pour la pro-
duction d’énergie et dans le do-
maine des transports. Enfin,
présenter un calcul simple des
divers cycles de turbines a gaz
dans les applications les plus
courantes.

Peu a peu, on arrive ainsi a un
niveau avancé. On apprendra a
adapter le compresseur a la tur-
bine, a étudier ses caractéristi-
ques opérationnelles, les effets de

Ialtitude, les systéemes d’alimen-
tation, les questions de réglage,
de bruit, de vibrations, les paliers
et leur graissage, les essais et la
sécurité.
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