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des contraintes de traction dans le béton
dues a I'importance de la surcharge ou a
la position défavorable de celle-ci. Une
armature minimale (par exemple 0,1%
de la section de béton) peut étre pres-
crite et sera automatiquement prise en
compte par le programme dans toutes
ces zones. Ceci conduit a un comporte-
ment excellent a la fissuration de la
construction et rend normalement toute
vérification superflue.

Un contréle des états de contrainte peut
étre facilement réalisé a I'aide des va-
leurs de moment livrées par le pro-
gramme. Il faudra, bien entendu, ne pas
oublier I'influence des efforts normaux
dus a la précontrainte. Dans I’évalua-
tion de ces efforts normaux il faudra te-
nir compte, s’il y a lieu, des déforma-
tions empéchées de la dalle dans son
plan. Des indications a ce sujet sont
contenues dans [1].

Conclusions

La présente publication décrit a grands
traits une méthode de calcul et de di-
mensionnement pour les dalles plates
précontraintes adaptée a un ordinateur
de table. La détermination des efforts in-
térieurs se base sur la méthode statique
de la théorie de la plasticité en utilisant
des solutions partielles découlant de la
théorie élastique des plaques. Le dimen-
sionnement de ['armature passive suit,
pour l’essentiel, la directive 34 de la
norme SIA 162. La méthode conduit a
une solution «stre» du dimensionne-
ment et & une disposition de I’armature
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passive garantissant un bon comporte-
ment de la dalle plate en stade de ser-
vice.
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Vie de la SIA

Mise a I’enquéte d’une norme SIA

La norme SIA mentionnée ci-apres est
mise en consultation. Le projet de texte
peut étre demandé au secrétariat général
de la SIA, case postale, 8039 Zurich
(participation aux frais: Fr. 5.—).

Les avis devront étre envoyés par écrit a
la commission compétente (p. adr. se-
crétariat général). Le délai de réponse
est fixé au 10 décembre 1982.

Norme 370 « Ascenseurs et installations
similaires, escaliers roulants et trottoirs
roulants »

Etant donné que la norme SIA 106
(1960) «Installation et utilisation d’as-
censeurs» ne rejoint plus les exigences
concernant la sécurité et qu’elle est éga-
lement dépassée par I'évolution de la
construction et de I'utilisation d’ascen-
seurs, elle sera remplacée par de nou-
velles normes qui sont réparties en trois
groupes:

— Ascenseurs pour le transport de per-
sonnes et de marchandises.

— Ascenseurs pour le transport de
marchandises.

— Escaliers roulants et trottoirs rou-
lants.

Au 1¢" janvier 1979, les normes 370/10
«Ascenseurs pour le transport de per-
sonnes et de marchandises» et 370/24
«Installations de levage pour marchan-
dises » sont entrées en vigueur et ont ete
approuvées par une décision du 19 fe-
vrier 1981 du Deépartement fédéral de
I'Intérieur conformément a la Loi fede-
rale du 19 mars 1976 concernant la sé-
curité des installations et appareils tech-
niques, c’est-a-dire qu’elles ont un ca-
ractere obligatoire pour tous les
constructeurs et importateurs.

Pour se prononcer, nous en arrivons a
la norme SIA 370/21 « Ascenseurs pour
le transport de marchandises, charge-
ment et deéchargement meécaniques».
Pour le transport interne et I'entrepo-
sage de marchandises, les ascenseurs
ont acquis une importance particuliére
qui forment une partie d’'un systéme de

transport dans le sens horizontal et ver-
tical. Les marchandises sont remises au
porte-charge de l’ascenseur et reprises
de celui-ci au moyen de porteurs de
charge appropriés par une installation
de chargement et de déchargement qui
lui appartient. Attendu que pour de tels
ascenseurs, les exigences en matiere de
sécurité ne sont pas suffisantes, cette
norme correspond ainsi a un besoin ur-
gent. Pour les ascenseurs destinés au
transport de marchandises dont le char-
gement et le déchargement sont Iaffaire
de personnes avec ou sans moyens auxi-
liaires mécaniques, une nouvelle norme
sera ¢laboree.

La norme 370/21 constitue une norme
de sécurité qui présente la méme struc-
ture que la norme 370/10 et qui contient
également les exigences applicables. Il a
été tenu compte de I'état actuel de la
technique dans la construction d’ascen-
seurs ainsi que des expériences d’or-
ganes de surveillance, d’utilisateurs et
de constructeurs. Elle est valable pour
’entrainement  électro-mécanique et
sera complétée par des exigences pour
I'entrainement  hydroélectrique ~ —
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comme prévu pour la norme 370/10 —
dés que la norme du Comité européen
de normalisation (CEN) servant de base
et en voie d’achévement sera présentée.
La norme a été élaborée pour deux gen-
res d’exécution, notamment

Type 1: Dimensions illimitées de la
gaine, entretien aussi bien de-
puis I'intérieur que depuis 1'ex-
térieur de la gaine.

Type 2: Dimensions limitées de la
gaine, entretien seulement de-
puis I'extérieur de la gaine.

Pour les deux types, la machine est pla-
cée dans un local particulier ou dans
une cage a I'extérieur de la gaine; pour
le type 2, un entrainement placé au
porte-charge est toutefois admis.

Les exigences pour la protection de per-
sonnes contre les accidents sont congues
de telle fagon qu’elles sont applicables
aux différents genres d’exécution et
d’utilisation des ascenseurs et a leur
commande. Elles tiennent compte entre
autres choses des particularités sui-
vantes:

— al’exception du personnel de service
et de celui auquel sont confiés des
travaux, d’autres personnes peuvent
se tenir dans le secteur des installa-
tions;

— devant la gaine sont placées des par-
ties mobiles (comme les installations
de chargement et de déchargement);

— Jl'installation est commandée par un
calculateur industriel ;

— lors de pannes ou pour l'entretien,
I'installation ne doit pas étre mise
entierement hors exploitation;

— pour les ascenseurs du type 1, on ne
doit pas pénétrer dans la gaine pour
les travaux de controle ou d’entre-
tien et utiliser le porte-charge en
mouvement; cela conduit a des exi-
gences plus rigoureuses que pour le
type 2 (distances de sécurité au som-
met de la gaine et dans la fosse)...

Les annexes | et 3-8 contiennent les
mémes indications que les annexes cor-
respondantes de la norme 370/10. A
I'annexe n° 2 figurent des exemples
pour I’'exécution d’acceés munis d’un dis-
positif de protection devant les ouver-
tures de chargement et de déchargement
de la gaine.

Actualité

L’hydrogéne remplace I’essence

Nouvelles possibilités pour la construction
automobile et l'aviation

Dans le cadre de la 4¢ Conférence mon-
diale sur I’hydrogene, qui s’est déroulée
recemment a Pasadena, aux USA, on a
pu voir des voitures allemandes a pro-
pulsion par hydrogéne et qui, en
quelques tours de mains, peuvent étre
reglées pour fonctionner aussi bien a
I'essence ordinaire qu’a I’hydrogéne.

Mercedes-Benz remettra des I'an pro-
chain a sa clientéle de Berlin (Ouest) dé-
sireuse d’acheter ces modeles de la
gamme 230 et 280 une premiere série de
voitures expérimentales de ce genre.
Comme le signale la firme de Stuttgart,
cing voitures seront équipées d’'un mo-
teur hybride, pouvant fonctionner soit

Le professeur Walter Peschka (a droite), de
['Office allemand de recherches et d'expéri-
mentation  aéronautique et spatiale, la
DFVLR, explique a un scientifique ameéricain
le fonctionnement de la nouvelle voiture expé-
rimentale présentée dans le cadre de la 4
Conférence mondiale sur I'hydrogene. qui s'est
déroulée recemment a Pasadena, aux USA.

au carburant ordinaire soit a I’hydro-
gene, et les cing autres d'un moteur
fonctionnant exclusivement a I'’hydro-
gene.

Le professeur Walter Peschka précise
qu’il n’existe pour I'instant que trois vé-
hicules expérimentaux de ce genre, pour
la bonne et simple raison que les sta-
tions-service publiques ou l'on peut
s’approvisionner en hydrogéne liquide
— qui ne peut dailleurs étre fabriqué
rentablement a ce jour en grandes quan-
titts par I'industrie — n’existent a
I’heure actuelle qu’en quelques exem-
plaires. La seule actuellement en service
en Europe se trouve a Stuttgart, dans
I’enceinte de I'Institut de technique phy-
sique de I’Office allemand de recherches
et d’expérimentation aéronautique et
spatiale, la DFVLR, la méme ou un
autre constructeur automobile alle-
mand, la maison BMW, expérimente lui
aussi ses vehicules.

Krupp bientot dans I’espace

fedérale d’Allemagne, s’élancera
dans I'espace pour son premier

Innovations dans le domaine de la technique des matériaux

Lorsque, le 30 septembre 1983, le
laboratoire spatial «Spacelab»,

technique des matériaux.

dont divers éléments sont égale-
ment construits en République

Le 30 septembre de l'an prochain sera lancé le « Spacelab », le labora-
toire spatial dont certains éléments sont fabriqués également en Répu-
blique fédérale d’Allemagne. Au cceur méme de la navette spatiale (a
gauche sur notre photo), la firme allemande Krupp prévoit un vaste pro-
gramme de recherches d'un genre tout nouveau dans le domaine de la

vol habité, démarreront d’impor-
tants travaux de recherche; ac-
tuellement déja, des scientifiques
collaborateurs de I'Institut de re-
cherches Krupp, Essen, prépa-
rent toute une série d’expériences
pour ce vol dans le domaine de
la technique des matériaux.
Neufs pays européens se sont re-
groupés pour participer a cet im-
portant projet.

L’accent principal en la ma-
tiere est porté sur des experi-
mentations de solidification des
métaux et de diverses fontes
d’acier.

Ces travaux seront par la suite
effectués au laboratoire de mate-
riaux disposé au cceur méme de
la navette spatiale. Par ces essais
effectués dans des conditions de
vide presque absolu, les cher-
cheurs se proposent d’enrichir
leurs connaissances, qui pour-
ront étre profitables demain deja
dans des conditions terrestres et
permettront d’é¢laborer de nou-
veaux projets et programmes de
technique des matériaux, sans
compter les avantages qui en re-
sulteront pour les techniques de
fabrication industrielle et d’équi-
pement.
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Le climat et la géologie
sont-ils a I’origine des
maladies?

Le nombre de maladies graves
en Norvege coincide avec les
conditions géographiques et cli-
matiques, ainsi qu'avec la com-
position des roches. C'est ce
qu'affirment des rapports du
centre d'Etudes géologiques de
Norveége (NGU) déja publiés ou
a paraitre.

Une des corrélations évidentes
prouvées jusqu’ici est que, pour
la sclérose en plaques, la fre-
quence de la maladie est plus
¢levée dans les régions ou le sol
renferme beaucoup de cuivre. La
fréquence de cette maladie varie
¢galement avec l'altitude. Il y a
¢galement une corrélation entre
le cancer du poumon et un ele-
ment tres rare, le lanthane.

Le chef de la division chimique
de NGU, M. Bjorn Bolviken,
pense que les cartes et les don-
nées géologiques sont une aide
importante a la recherche sur les
maladies, car les relations entre
les maladies et la géologie peu-
vent donner jour a des hypo-
theses relatives aux causes des
maladies.
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