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EDITORIAL

Ingénieurs et architectes suisses 3 septembre 1981

Le sens des proportions

Escarmouches routieres

par Jean-Pierre Weibel, rédacteur en chef

Une liaison autoroutiére sera bientot
ouverte entre la Suisse romande et le
reste du pays; ainsi sera mis fin a une si-
tuation qui défiait tous les principes de
la solidarité confédérale.

En effet, alors qu’il était possible depuis
belle lurette de se rendre de Hambourg
a I’Oberland bernois sans quitter I’auto-
route, ’ensemble de la Suisse romande
était privée d’une liaison analogue avec
la Ville fédérale et avec les centres in-
dustriels et économiques alémaniques.
On n’¢piloguera pas ici sur les motifs
qui ont conduit a désavantager de fagon
aussi criante les Romands, au bénéfice
notamment des milieux touristiques ber-
nois ou autres...

Crepuscule autoroutier?

Au moment méme ou la Suisse ro-
mande est enfin rattachée au réseau na-
tional, les nuages s’amoncelent sur les
projets d’extension, notamment sur
ceux qui concernent nos régions.

On n’ose pas encore envisager la reéali-
sation de la N1 entre Yverdon et Morat,
malgré ’esquisse d’une solution prenant
en compte a la fois les oppositions fon-
dées des milieux de la protection de la
nature et les contingences de I’agricul-
ture. Le conseiller national Biel, prési-
dent de la commission chargée de la ré-
vision du programme des autoroutes,
n'est pas précisément connu pour sa
mansuétude a I’égard des Romands.
Comme il est permis de mettre en doute
la relation entre les dommages subis par
le barrage de Zeuzier et la galerie de
sondage pour le tunnel du Rawyl, cer-
tains milieux bernois repartent en
guerre contre la N6 en brandissant le
spectre d’une situation similaire a celle
de la Léventine depuis I'ouverture du
tunnel du Saint-Gothard, qui ne man-
querait pas de se produire si la route du
Rawyl était réalisée, selon ces pro-
phetes.

Grace a une habile exploitation de cer-
tains ressentiments, on essaie de nous
faire croire que la majorit¢é de nos
concitoyens est favorable a une vignette
autoroutiere, sans méme que soient défi-
nies les modalités d’une telle imposition
et qu'on puisse en estimer les consé-
quences. Pour mieux faire passer la pi-
lule, on la lie au projet d’imposition des
poids lourds par une taxe spéciale. 11 est
évident que de telles mesures fiscales
pourraient remettre en cause le role des
autoroutes et, par conséquent, I'oppor-
tunité de leur extension.

Les Romands: des payeurs
seulement?

Les statistiques le montrent, les auto-
routes ont un role régional aussi bien
que national. Jusqu’ici, les Romands
n'ont pas bénéficié du second et fort
peu du premier. Par contre, par le biais
des taxes sur I'essence, ils ont contribué
pour une part importante a la réalisa-
tion d’autoroutes ayant surtout profité
aux régions les plus prosperes du pays.
IIs ont ainsi aidé, par exemple, au finan-
cement d’ouvrages extrémement oné-
reux destinés a préserver la qualité de
vie de régions alémaniques — il suffit
d’emprunter la N2 entre Zofingue et
Lucerne pour s’en convaincre.

S’il  fallait suivre certains milieux
d’outre-Sarine et condamner la NI en-
tre Yverdon et Morat ainsi que la N6,
pour ne pas parler d’'une liaison digne
de ce nom avec le Jura, cela reviendrait
a transformer les contributions ro-
mandes sous forme de taxes sur I'es-
sence en impot spécial, puisque les pres-
tations correspondantes seraient suppri-
mees!

Autoroutes pour tous, mais...

Le législateur I’a voulu ainsi: I'ensemble
des routes et autoroutes suisses est mis
gratuitement a la disposition des usa-
gers. Les frais de construction, d’exploi-
tation et d’entretien sont couverts par
les impots ordinaires et les prélévements
spécifiques. Aujourd’hui, ce principe est
remis en question, de facon plus ou
moins fondée.

Le décompte routier montre que les
poids lourds ne paient pas entiérement
leur part, alors que les voitures légeres

e

SOS Rawyl?

s’acquittent d’un montant supérieur a
leur du. Le trafic routier des marchan-
dises constitue de plus une concurrence,
a armes inégales, pour nos chemins de
fer, dont les déficits sont couverts par la
collectivité. Sous cet angle, I'ouverture
du tunnel routier du Saint-Gothard
constitue de la part de I’Etat une opéra-
tion financiere particulierement néfaste.
Les vacances ont @ nouveau amené sur
nos grandes voies de transit des dizaines
et des dizaines de milliers d’automobiles
étrangeéres dont [’apport économique
pour notre pays n’est pas forcément a la
mesure des inconvénients dont elles
nous gratifient.

La Suisse restera la Suisse

Que cette constatation plaise ou non: la
Suisse ne vit que par les compromis
dont elle est capable. Il ne saurait en
étre autrement dans le domaine auto-
routier:

— L’équipement final de notre pays en
autoroutes ne saurait échapper a une
révision, sans toutefois que les ré-
gions défavorisées jusqu’ici voient se
perpétuer leur handicap.

— Les considérations relatives a I’envi-
ronnement ne constituent pas de
condamnation de réalisations fu-

~tures, mais des exigences dont il
convient de tenir compte.

— Lassainissement des CFF ne pas-
sera pas par des restrictions impo-
sées au trafic lourd routier, mais ce
dernier devra accepter de payer une
juste part des frais qu’il occasionne
aujourd’hui a la collectivité.

— Notre réseau autoroutier conservera
son role actuel, ce qui exclut la vi-
gnette, mais les prélévements sur
I'essence ne seront plus exclusive-
ment affectés aux autoroutes, tant il
est vrai qu'a vouloir dissocier les
couts des différentes taches de I’Etat,
on ne change absolument rien au ré-
sultat d’ensemble. Dés lors, il est
plus facile de faire payer les contri-
buables la ou ils en ont I’habitude...

Jean-Pierre Weibel
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