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dans des valeurs acceptables sous l'effet
des variations thermiques possibles.
Avec les nouveaux développements en
matière ferroviaire, tels que l'accroissement

constant des vitesses des convois
nécessitant une définition très précise de
la position de la voie, un tel type de
viaduc est certainement appelé à se
développer rapidement. Aux Etats-Unis,
plusieurs études sont actuellement en
cours dans ce domaine, et la construction

de nouveaux ouvrages de ce type
est entreprise [5].

Adresse de l'auteur:
Daniel Lavanchy
Badenerstrasse 83
8952 Schlieren

<£>

¦^ 200O

uj
-J

>̂<

^
100Lu

r-CO
5;^
^^CfcQ:
h—

m
OLu
O-J

RAILS: AT=-38°C
BETON: AT---32°C

J J J

POSITION DES JOINTS DANS LE TABLIER

Fig. 8. — Variation des contraintes axiales dans les rails du viaduc de Westmont pour les conditions d'ancrage
réelles.
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Consommation d'essence bientôt diminuée de moitié grâce à la
voiture hybride?

Grâce à sa traction mixte, la
voiture de classe moyenne dont la
maquette est reproduite ici pourrait

consommer presque la moitié
moins d'essence que les

modèles comparables que l'on
construit actuellement. Depuis
un an, sur demande du ministère
américain de l'énergie, diverses
sociétés américaines, allemandes
et japonaises travaillent sous la
direction de General Electric à la
construction de deux prototypes
pour le Jet Propulsion Laboratory

à Pasadena. Pour ce qui est
de l'apparence extérieure, les

prototypes disposeront, comme
reproduit sur le modèle, de cinq
places et de cinq portes. La traction

avant comprend à la fois un
moteur à essence de 60 kilowatts

(80 ch) avec boîte de vitesses
automatique, et aussi un moteur
électrique de 30 kilowatts, avec
un jeu de batteries, ce qui constitue
la particularité de cette voiture.
Selon la situation du trafic, c'est
l'un ou l'autre des moteurs qui
entre en action, ou les deux à la
fois. Le moteur électrique est
surtout utilisé pour les vitesses
inférieures à 50 km/h, et le moteur à

essence plutôt pour les vitesses
supérieures, en particulier en
dehors des villes. Dans les cas où
les deux moteurs sont
nécessaires, par exemple pour doubler,

la charge se répartit
automatiquement. Pour un nombre
de 17 500 km parcourus par an,
la consommation d'essence est
de 40 à 55% inférieure à celle
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d'une voiture traditionnelle de la
même puissance.
Ce projet a été mis au point au
centre de recherche de la General

Electric à Schenectady (New
York), où sont construits le
moteur électrique et toute la
commande par microprocesseur du
système de traction. Le moteur à

essence, conçu pour une

Chauffage

Moteur à essence 4 cylindres

Batteries
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Réservoir d'essence

Moteur électrique

Dans le cadre d'un contrat de 8 millions de dollars avec le Département américain de l'énergie, des sociétés américaines,
allemandes el japonaises sont en train de meure au point, sous la direction de General Electric, une voilure de classe moyenne
équipée de deux moteurs, l'un électrique, l'autre à essence. Pour les petites vitesses dans le trafic urbain, c'est le moteur à
batteries qui fonctionne, et sur les grandes routes, le moteur à essence. La consommation d'essence de celle nouvelle voilure,
qui ne présente pas le désavantage du rayon d'action limité du véhicule loin électrique, sera inférieure d'environ 50°o à celle
des voitures conventionnelles. (Phoio: General Electric)
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consommation de carburant la
plus réduite possible, est fabriqué
dans l'atelier d'essai des usines
de Volkswagen à Wolfsburg
(RFA).
Les batteries spéciales viendront
de la société américaine Globe
Union et le châssis des Triad
Services, qui se feront conseiller
par la société japonaise
Daihatsu, spécialisée dans les
véhicules électriques.
La livraison des deux prototypes
est prévue pour la fin de 1982.
Selon les indications de la General

Electric, la construction en
série pourrait démarrer au milieu
des années 80. Le prix de vente
devrait se situer en dessous de
10 000 dollars (env. 21 000 fr.).
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