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VIE DE LA SIA| ACTUALITE

Ingénieurs et architectes suisses 25 octobre 1979

— étudier le probléme de la
participation de collabora-
teurs (la participation n’étant
pas simplement une partici-
pation aux bénéfices ou la
remise de primes, mais un
changement de statut) ;

— étudier le probleme de re-
mise d’un bureau, de succes-
sion, de liquidation.

Esprit du séminaire

Ce séminaire ne se veut pas un
cours de droit théorique, mais
fera, au contraire, ressortir la
relation entre problémes juridi-
ques et situations réelles se pré-
sentant dans les bureaux d’étu-
des.

Thémes

La matiére étudiée le sera sous

trois aspects :

Juridique

— formes d’entreprises et divers
éléments de choix ;

— participation, nouveaux as-
sociés, sortie, déces.

Direction : M. Tercier, profes-

seur a I’Université de Fribourg.

Economique

— ¢léments économique, finan-
cier et commercial.

Direction : M. Perrudet, ingé-
nieur SIA.

Décision

— processus de décision.
Direction : MM. Bader, ingé-
nieur SIA, et Décoppet, archi-
tecte SIA, professeur EPFL.

Cas pratiques

Cas 1 : Deux jeunes architectes,
ne possédant pas de bureau, ga-
gnent un concours d’architec-
ture. Ils mettent en place une
structure de travail pour I’exé-
cution de ce mandat :

— association pour cet objet,
— suite de leur collaboration,
— etc.

Cas 2: Un ingénieur agé de
60 ans veut intégrer un jeune
ingénieur a son affaire et I'y
faire participer :

— participation,

— évolution,

— reprise @ moyen terme,

— etc.

Cas 3 : Deux architectes ou ingé-
nieurs, agés de 45-50 ans, veu-
lent intégrer un collaborateur
agé de 35 ans. Ils veulent profiter
de régler leurs rapport internes :
— mutation,

— participation,

— suite, successionalongterme,
— autres associés ultérieurs.

Chaque cas est étudié, sous I’as-
pect juridique, économique et
décisionnel, par plusieurs grou-
pes de travail. L’examen de
conclusions divergentes pourrait
se révéler trés intéressant.

Déroulement du séminaire

Soir 1, de 19 h. 45 a 22 h. 15,
6 novembre 1979.

Introduction au séminaire.

Theme juridique :

— formes d’entreprises et divers
éléments de choix ;

— participation, nouveaux as-
sociés, sortie, déces.

Exposé de M. Tercier, profes-

seur a ’Université de Fribourg.

Théme économique :

— éléments économique, finan-
cier et commercial.

Exposé¢ de M. Perrudet, ingé-

nieur SIA, OFISA Omnium Fi-

duciaire SA, Lausanne.

Pause, rafraichissements.

Théme décision :

— processus de décision.

Exposé¢ de M. Bader, ingénieur

SIA, Bureau Réalini et Bader,

ingénieurs SIA, Epalinges, et

Décoppet, architecte SIA, pro-

fesseur EPFL, Lausanne.

Discussion, questions, réponses

par les trois conférenciers.

Formation des groupes.

Soir 2, de 19 h. 45 4 22 h. 15,

13 novembre 1979

Travail de groupes sur les cas

pratiques.

Pause.

Bref rapport des groupes, choix

et arguments.

Discussion globale.

Synthese.
Animation par le professeur
Tercier.
Lieu: Salle 500 du batiment

principal de I’Ecole polytech-
nique fédérale de Lausanne
(EPFL), av. de Cour 33.

Prix : Fr. 100.— (membres SIA-
GSG-Liste SIA des bureaux
d’études : Fr. 80.—, étudiants :
Fr. 20.—).

Délai d’inscription : 2 novembre
1979.

Secrétariat : Société vaudoise des
ingénieurs et des architectes, av.
Jomini 8, case postale 944, 1004
Lausanne (tél. (021) 36 34 21).
Coordination : M. Paul Vallot-
ton, architecte SIA, Bureau
Musy et Vallotton, architectes,
Lausanne.

Communications SVIA

Candidatures

M. Jacques Bonjour, ingénieur
mécanicien diplomé EPUL en
1966. (Parrains: MM. Pierre
Krafft et Alfred Heller.)

M. Jean-Luc Thibaud, architecte
diplomé EPFL en 1977. (Par-
rains : MM. Danilo Mondada
et Mario Bevilacqua.)

Nous rappelons a nos membres
que, conformément a l’art. 10
des statuts de la SVIA, ils ont
la possibilité de faire une oppo-
sition motivée par avis écrit au
comité de la SVIA dans un délai
de 15 jours. Passé ce délai, les
candidatures ci-dessus seront
transmises au Comité central de
la SIA.

Actualité

Une voiture électrique rapide
et avantageuse

Voici désormais le premier « pur-
sang » des voitures électriques.
Le véhicule ETV-1 (Electric Test
Vehicle-One), moderne, sir et
rapide, mis au point par la
General Electric avec la collabo-
ration de Chrysler Corporation
et de plusieurs autres maisons, a
été récemment présenté au pu-
blic par le Ministere de I’énergie
des Etats-Unis.

Contrairement a une voiture
électrique mise au point I’année
derniére déja et construite a par-
tir de pieces disponibles sur le
marché, ’ETV-1 repose sur une
conception entierement nouvelle,
comportant — un peu comme
les véhicules lunaires — des
composants ultramodernes, spé-
cialement réalisés a cet effet. Il
correspond de ce fait a des exi-
gences élevées de confort, de sé-
curité et d’esthétique.

Rayon d’action et vitesse élevés

Le rayon d’action est supérieur
d’environ une fois et demie a
celui des autres voitures électri-
ques. Avec quatre passagers,
PETV-1 peut parcourir de 110 a
180 km selon la fagcon de con-
duire, avant qu’il soit nécessaire
de recharger ou de changer ses
accumulateurs. Congu surtout
pour le trafic urbain, le véhicule
peut néanmoins atteindre une
vitesse d’environ 100 km/h, tout
en restant silencieux et exempt
de vibrations. Le freinage en-
gendre un courant électrique
utilis¢ pour charger I"accumula-
teur. Un essai concluant a dé-
montré que la sécurité des pas-
sagers était assurée méme en cas
d’impact contre une paroi de
béton a 50 km/h.

Pas de frais supplémentaires

Des 1985, on pourrait produire
en série la voiture électrique la
plus moderne, sur la base d’un
prix de 6400 dollars actuels
I'unité. Répartis sur une durée
de vie prévue pour dix ans, les
frais d’utilisation seraient du
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méme ordre de grandeur que
ceux d’une voiture équipée d’un
moteur a explosion.

La prochaine génération de voi-
tures avancées se trouve encore
au stade de projets. A la de-
mande aussi du Ministére de
I’énergie des Etats-Unis, la Ge-

neral Electric et plusieurs autres
entreprises sont actuellement en
train de concevoir une voiture
« hybride'» qui soit a méme de
fonctionner tant avec un moteur
électrique qu’avec un moteur a
explosion.

(Photo General Electric)

Caractéristiques techniques de 1'ETV-1
Nombre de places 4
Poids total 1778 kp
dont charge utile 272 kp
Longueur 430 cm
Largeur 167 am
Hauteur 131 cm
Moteur & courant continu

(& excitation séparée)

Puissance maximale 31 kW (42 ch)

Puissance continue 15 kW (20 ch)

Régime 0O a 5000 tr/mn

Poids 97 kp
Accumulateurs principaux

(plomb-acide)

Nombre 18

Tension totale 108 v

Capacité de charge 174 Ah

Energie accumulée 1036 Wh

Poids par accumulateur 27 kp
Rayon d'action

(avec quatre passagers)

A vitesse constante de 56 km/h 187 km

A vitesse constante de 72 km/h 155 km

En trafic urbain 110 km
Accélération

(avec accus chargés a bloc et

pleine charge utile)

0 a 48 km/h 8,9 secondes

40 a 88 km/h 17,6 secondes
Vitesse de déplacement 88 km/h
Vitesse de pointe 96 km/h
Pente franchissable 17% maximum
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