Zeitschrift: Ingénieurs et architectes suisses
Band: 105 (1979)
Heft: 11

Vereinsnachrichten

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 10.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

DIVERS

Ingénieurs et architectes suisses

24 mai 1979

En premiére a I'IVA’79 (Exposition Internationale des Transports, Ham-
bourg, 8 juin au 1°* juillet 1979 ) — le wagon silo « Gondola » de 74 tonnes,
développé par Alusuisse (poids a vide 14 tonnes, charge utile 60 tonnes).,

destiné au transport du charbon par rail. Superstructure autoportante
réalisée avec des profilés en aluminium de grandes dimensions. Ce procédé
permet une réduction des temps de montage jusqu’'a 30 % par rapport
aux constructions traditionnelles. (Photo Alusuisse.)

dans la nouvelle technique dé-
nommée systéme de construc-
tion légére Alusuisse. Il con-
siste, d’une part, en un type de
construction impliquant I’em-
ploi de profilés en aluminium de
grandes dimensions tout en pré-
voyant, d’autre part, une nou-
velle technique d’assemblage per-
mettant de simplifier et de rac-
courcir le processus de produc-
tion. Nonobstant I’emploi d’un
matériau plus onéreux, il en
résulte ainsi une réduction sen-
sible des cofts pouvant aller
jusqu’a 30 % par rapport a une
construction conventionnelle en
acier. En subdivisant le véhicule
en différents groupes de cons-
truction, on obtient une réduc-
tion des temps de travail lors
de réparations subséquentes de
la voiture (par exemple a la suite
de collisions), d’ou réduction
des frais d’entretien. L’avantage
prépondérant des véhicules en
métal léger réside dans la réduc-
tion importante en énergie de
traction découlant de Iallége-
ment substantiel du véhicule.

Actuellement trois régies impor-
tantes de transports publics sont
en voie d’étre équipées de véhi-
cules en métal léger, congus
selon les principes de construc-
tion Alusuisse: le métro de
Paris, RATP (Régie autonome
des transports parisiens) avec un
total de 1000 wagons; le nou-
veau réseau ferroviaire rapide

« Interconnexion » avec 750 vé-
hicules et le métropolitain d’At-
lanta (USA) avec 120 voitures.
La technologie Alusuisse, dans
le secteur de la construction du
matériel ferroviaire, a été éga-
lement prise en considération
lors de la réalisation de '« Ad-
vanced Passenger Train» bri-
tannique.

A loccasion de I’Exposition
internationale des transports
IVA’79, a Hambourg, qui aura
lieu du 8 juin au 1er juillet,
Alusuisse présentera, entre au-
tres, un véhicule original du
type de wagon MF 77 destiné
au métro de Paris, afin de dé-
montrer les détails de cette inté-
ressante construction. Le judi-
cieux emploi des profilés de
grandes dimensions utilisés dans
cette construction, se distingue
non seulement par sa forme
élégante, mais également par le
fait remarquable qu’au point de
vue décisif des frais de fabrica-
tion, la caisse brute a été exécu-
tée dans le temps extrémement
limité de 500 heures d’atelier.
La voiture MF 77 est congue sur
la base d’une charge horizontale
de tamponnage de 100 tonnes et
une sollicitation verticale de
10 personnes par m2; la durée
de vie minimaile est de 30 ans.
Une unité offre 45 places assises
et 117 places debout, en cas
d’extréme besoin, elle peut con-
tenir 300 passagers.

Vie de la SIA

Communications SVIA

Candidatures

M. Etienne Lasserre, ingénieur
civil, diplémé EPFL en 1972.
(Parrains : MM. M. Crisinel et
J.-C. Badoux.)

M. Jean-Marc Légeret, archi-
tecte, diplomé EPFL en 1976.
(Parrains : MM. P. Margot et
Ch. Légeret.)

M. Herbert Marti,
REG deés 1978.
(Parrains : MM. Ch. Eicher et
J.-D. Lyon.)

M. Jacques Pellegrino, archi-
tecte, diplomé EAUG en 1970.

architecte

(Parrains : MM. J. Maillard et
P. Margot.)
B 48

M. Paul Teodorescu, ingénieur
civil, diplomé de [IInstitut de
constructions de Bucarest en
1967, doctorant a I'EPFL.
(Parrains : MM. M. Derron et
J. Jirousek.)

M. Lan Tran Nhu, ingénieur
civil, diplémé EPFL en 1977.
(Parrains : MM. J.-C. Badoux
et M. Fedel.)

Nous rappelons a nos membres
que conformément a I'art. 10 des
statuts de la SVIA, ils ont la
possibilité de faire une opposi-
tion motivée par avis écrit au
comité de la SVIA dans un délai
de 15 jours. Passé ce délai, les
candidatures ci-dessus seront
transmises au comité central de
la SIA.

Conférences

Le Centre d’étude des réseaux
électriques organise une série de
séminaires consacrés aux sys-
temes de production et de distri-
bution de I’électricité :

Le jeudi 31 mai 1979, 16 h. 15

« Quelques aspects de la concep-
tion optimale des installations de
production d’électricité »

M. M. Cuénod, Dr sc. techn.,
ingénieur a la Société Prospective
Engineering and Gestion, Ge-
neve.

Le jeudi 21 juin 1979, 16 h. 15
« Programmation dynamique ap-
pliquée au probléme du dispatch-
ing économique »

Les plus belles locomotives en
modeles réduits

par Gernot Balcke et Detlef
Schwarz. — Un ouvrage 21X
22,5 cm, 108 pages avec 200 illus-
trations en couleurs, couverture
cartonnée en couleurs, Fribourg
1978. Prix : Fr. 30.—.

On assiste depuis quelques an-
nées a un engouement formidable
pour les modeles réduits de
chemin de fer. A coté du jouet
traditionnel (quel gargon n’a pas
révé d’un train électrique ?)
s’est développé un artisanat du
modele de précision, le plus
souvent construit en laiton et
reproduisant  fid¢lement les
moindres détails de I'original.
Le prix élevé de ces maquettes
n'a pas entravé leur essor.
Fabriquées en séries strictement
limitées, elles deviennent des
pieces de collections atteignant
des valeurs multiples de leur
prix de vente.

Parallelement, [lindustrie du
jouet a subi une métamorphose,
en ce sens qu’elle a également
acquis le souci de I’échelle
exacte et du détail précis, de
telle sorte que I'on trouve aujour-
d’hui sur le marché un vaste
choix de modeles d’une grande
fidélité et de fabrication tres
soignée.

Les auteurs se sont proposé de
présenter par des photographies
en couleur et de courts commen-
taires les plus beaux modeles de
locomotives. Le choix était
extrémement difficile, et I'on
pourrait réaliser un ouvrage de
méme qualité avec des modeles
qu’ils n’ont pas retenus !

11 faut relever I’excellente qualité
des photographies reproduites
ainsi que celle des modeles
choisis. L’ouvrage montre bien
le niveau élevé atteint par I'in-
dustrie du chemin de fer en
modeles réduits, dont les pro-
duits supportent parfaitement la
comparaison optique (le puriste
n'admet que le métal comme
matériau et exclut les maticres

EPFL

M. P.-A. Chamorel, EPF-Lau-
sanne.

Ces conférences seront données
en 'auditoire DE 1 du Départe-
ment d’électricité de I’EPFL,
16, chemin de Bellerive. Entrée
libre.

« Die Dauerfestigkeit von Alu-
minium-Schweissverbindungen
unter dem Aspekt der Entwick-
lung einer Bemessungsvor-
schrift » (en allemand)

par M. Herwig Nielsen, DF ing.,
Aluminium-Zentrale e.V., Diis-
seldorf, le mercredi 30 mai 1979,
a 10 h. 15, en la salle 504 du
batiment principal de I’EPFL,
33, av. de Cour, 1007 Lausanne.

ibliographie

plastiques !) avec les plus belles
pieces des artisans.

A noter que toutes les échelles
actuellement disponibles sont
représentées, de sorte que vrai-
ment chaque amateur de modeles
réduits trouvera maticre a réver
dans ce trés beau livre.

CFF - Wagons de marchandises

Un volume broché A4, 112
pages, avec 158 photographies
et 31 croquis-types, édité par le
secrétariat général des CEFF,
Berne 1978. Prix : Fr. 20.—.
Faisant suite a la série de « Best-
sellers » édités par les CFF pré-
sentant les locomotives et les
voitures de notre administration
ferroviaire, cet ouvrage illustre
par la photographie et le dessin
les 129 types de wagons de mar-
chandises actuellement en service
(au nombre de 25 832 le 1¢r jan-
vier 1978). Outre les types bien
connus que NOus pouvons obser-
ver chaque jour sur le réseau des
CFF, nous y trouvons des curio-
sités, comme les trois wagons
pour éléphants (!), des monstres
pour le transport de charges
allant jusqu’a 260 tonnes ou des
vétérans, puisque plusieurs séries
remontent a 1888 !

L’objectivité oblige a relever que
le parc des wagons de marchan-
dises des CFF est actuellement
soumis a un important renouvel-
lement, qui ne doit rien a la
mode : en effet, le rapport entre
la charge utile et la tare, qui
était a peine supérieur a 1 pour
les types les plus anciens, a passé
a environ 2 : 1 pour les wagons
modernes, voire a 4: 1 pour
certains wagons destinés au
transport de céréales ou d’alu-
mine.

Une présentation intéressante
de l'outil le plus rentable des
CFF.

(Envoi contre versement de
20 francs au CCP 30-4950, secré-
tariat général des CFF, Berne,
avec la mention « Wagons de
marchandises ».)

Documentation générale

Voir page 10 des annonces.
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