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Fig. 8. — Vue générale de la préfabrication et du
stockage.

auraient pu étre surmontées sans répercussion sur la
marche générale des travaux.

D’autre part, la capacité de production de l'usine de
préfabrication, adaptée au rythme de montage du tablier,
a permis une cadence de construction que les chiffres
suivants mettent en évidence :

production hebdomadaire de I'usine : 22-24 pieces
montage d’un portique : 8 jours
pose moyenne : 4-5 piéces/jour
pose en encorbellement : 8-10 pieces/jour
progression du tablier : 290 m par mois

Ce rythme optimum a été atteint apres environ 2 a
3 mois.

5. Conclusions

D’innombrables problémes se sont posés tout au long
de la construction de cet ouvrage d’art pour lequel on a
fait appel a4 des techniques nouvelles. La réussite de cette
opération n’a été concevable que par un travail en équipe
et une intense collaboration entre ingénieurs et entre-
preneurs ; mais I’enthousiasme qui a animé chacun, tou-
chant de prés ou de loin a la construction, n’est pas étran-
ger au succes de l’opération.

Des risques nombreux ont €té pris en connaissance de
cause par le bureau d’ingénieurs et le consortium d’entre-
prises qui, respectivement, ont proposé et exécuté un tel
travail. Il faut également se féliciter du risque pris par
le maitre de I’ouvrage en acceptant une telle réalisation.

La réalisation des tunnels de Glion

par FRANCOIS GUISAN, ingénieur civil EPFL-SIA

1. Introduction

Les travaux souterrains présentent presque toujours cer-
tains aléas qu’il est souvent difficile de réduire, malgré tout
le soin que I’on portera a déterminer le mieux possible a
I’avance les conditions géologiques, géotechniques et
hydrauliques que 1’on rencontrera. Il arrive que 1’on soit
amené a changer en cours d’exécution les méthodes de
réalisation que 1’on s’était proposé d’appliquer. Parfois
méme, certaines caractéristiques du projet doivent-elles
étre aussi revues et faire 1’objet d’adaptations.

Les tunnels de Glion sont un exemple récent de tels
processus ; la description de cet ouvrage et de la fagon
dont il a été réalis€ nous parait intéressante, dans la
mesure surtout ou il montre que 1’on a di et pu faire face
a des conditions qui n’étaient pas connues au départ.
C’est pourquoi, aprés une description du projet, nous
mettrons ici davantage ’accent sur les modes de réalisation
et sur les adaptations qu’il est apparu judicieux d’apporter
pour pouvoir terminer dans les délais voulus un ouvrage
qui remplisse complétement les objectifs fixés.

2. Description de l'ouvrage

L’autoroute du Léman (N 9), descendant des hauts de
Vevey en direction de la plaine du Rhone, traverse I’éperon
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rocheux qui domine Montreux, au moyen d’un important
ouvrage souterrain, qui doit son nom au village situé sur
I’éperon.

Chacun des tunnels, d’environ 1350 m de longueur
(fig. 1), présente une courbe de 1000 m de rayon maximum
et une pente longitudinale de 2,3 % pour le tunnel aval
(voie descendante) et de 2,6 % pour le tunnel amont (voie
montante). Les deux galeries sont écartées de 12 m au
portail nord et de 40 m au maximum au milieu de leur
longueur. Elles comportent chacune une chaussée de 7,75 m
et des trottoirs de 1 m a droite par rapport au sens de la
circulation et de 0,5 m a gauche. Le revétement, d’épais-
seur variable selon la nature de la roche, est réalisé par du
béton coffré, sans dispositif d’étanchéité. A Llintérieur du
profil ainsi obtenu, une structure d’éléments en béton armé
préfabriqués forme des piédroits isolés du revétement et
un plafond ; cette structure ménage ainsi a la fois une
gaine d’amenée d’air frais d’environ 12 m? de section, dans
la partie supérieure du tunnel, et les vides nécessaires pour
les canaux de distribution de I'air de part et d’autre de la
chaussée (fig. 2).

Pour chaque tunnel, la ventilation est assurée par deux
stations de pulsion d’air frais situées a ses deux extrémités.
Chaque station est équipée, pour le tunnel descendant,
d’un ventilateur débitant 70 m3 par seconde et pour le
tunnel montant de deux ventilateurs garantissant un débit



SS

?Ss

—7

*&

m

«l. k% y6-

ES

Mm
m
Si"m mm m W
m. m
&m
1%f VAN if*-lljy? rgm e IKUHCE
<#  un
%
KV
85 Il A
& >
rsK
2
W mp
Echelle 1=5000
o 50 W 1s0
LAC LEMAN
BG 9-149

Autorisation de la Direction fédérale des mensurations du 24.1.1971.

Fig. 1. — Situation des ouvrages.
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Fig. 2. — Profil type d'un tunnel
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