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Les améliorations techniques
du chemin de fer
Montreux - Oberland bernois

par le D* R. ZEHNDER, ingénieur,
directeur des Chemins de fer Montreux-Oberland bernois
et Territet/Montreux-Glion-Naye.

(Suite et fin).1
D. Amélioration du tracé.
Avantages résultant de Uélimination des courbes a faible rayon.
Le coefficient de roulement , dépend :
de la construction des véhicules (empattement ; paliers ;
diamétre des roues ; ete.),
de la vitesse de marche du train (V)
du rayon des courbes (R).
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Pour le train M. O.B. on a, par des essais, obtenu pour
la vitesse de 36-37 km/h, et dans les alignements, une valeur
de p=cv 7 a4 8 kg par t.

Dans les courbes de faible rayon, cette valeur de p subit
une sensible augmentation.

Nous pouvons cependant constater que la formule de la
« Hiitte » pour la résistance au roulement dans les courhes

400
PR — 90

donne pour les courbes de trés petit rayon des valeurs trop
élevées.

Selon nos expériences la formule suivante correspond
mieux a la réalité :

400
D= N |

”) Ptotal = pe ) f 0 r:]'f 0.045 12
,.);)

0,12 V.

* Voir Bulletin technique du 15 avril 1944, p. 93.

Pour la résistance additionnelle dans les courbes pe on
obtient les valeurs suivantes :

R:m 36 40 50 60
pe s kg/t 20 18 14,5 12

70 80
10 9

100 120 150

7,3 6,1 48

La formule @) est applicable pour des rayons de 40 m a
environ 225 m.

Pour les rayons supérieurs, on peut s’en tenir a la formule
trouvée par le soussigné au M. O. B. (voir sa these de doc-
torat de 1920 1).

b) protal = 3,45 + 0,045 V2 — 0,12 V (pour V<= 35 km/h, la
formule a été simplifiée en supprimant le dernier facteur
0,12 V).

Il ressort de ce qui précede que I'agrandissement du rayon
de 36 & 80 m entraine

pour la méme vitesse de marche —
une réduction de I'effort de traction correspondant a un
abaissement d’environ 109/, de la rampe.

Avee V =25 km/h et R = 36 m et s = 67 °/,,,

Ieffort de traction est de Z1 = 67 4 21,1 = 88,1 kg p. t.

Avec V=25 km/h et R = 80 m et s = 67 0/,

Ieffort de traction est de Z, = 67 4 11,1 = 78,1 kg p. t. =
0,885 Z,.

Le poids du train peut ainsi étre augmenté d’environ 13 %,
st Uon substitue un rayon de 80 m a 36 m. La capacité de
transport en est augmentée d’ autant.

(est la un avantage qui s’ajoute a d’autres dont nous
mentionnons notamment les suivants :

la possibilité d’augmenter dans les courbes de 80 m la
vitesse de 23 km/h a 36 km/h ;

comme dans de nombreux endroits les rayons sont portés
a 120, 150, 200 m, la vitesse de marche peut étre augmentée
proportionnellement, si bien que la durée du trajet Mon-
treux-Zweisimmen des trains directs, actuellement d’envi-

U Ltude avec abaques et diagrammes relative a U'échaufJement des bandages

des roues de véhicules de chemins de fer, par le D' ing. R. Zeaxper (Imprimerie
La Concorde, Lausanne).
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ron 2 h 20 min, pourra, pour les trains
légers, étre abaissee a environ 1 h 35 min,
la vitesse moyenne des trains directs
Montreux-Zweisimmen aujourd'hui de 26
km/h pourra étre portée & 40 km/h ;
l'usure et la fatigue moins grandes de
Ia_ superstriggture €t du matél_’iel roulant,
diminution des frais d'entretien .
déplacement latéral moins grand du
milieu et des extrémités des véhicules
dans les courbes -
pour une Voiture d'une longueur L
16 500 mm, avec une distance de |
11250 mm entre pivots des bogies, le
déplacement latéral est pour un rayon

au milieu: IT\ 36 m 80 m
dm =- --
m oA 0,44 m 0,198 m
aux extrémités :
L8 —P 0,505 0,228
8R , m ) m

suppression des complications et dangers
pour les appareils de choc et de
traction, les passerelles, les conduites de
frein, les nombreux cables daccouplement
électriques ;
plus grande stabilité de la ligne de
contact ; diminution du risque de
dérailement des pantographes .
augmentation de la distance d'un
poteau & |'autre de la ligne de contact ;
dans les courbes a rayons de 36-40 m un
poteau est nécessaire tous les 55 a 6 m;
diminution des risques d'accident.
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13. — Projet de pont en béton armé du Bois des Chenaux sur la ligne du Montreux-Oberland bernois.




































