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Le Wagon-Dynamomètre
et ses derniers perfectionnements.

Introduction.
Le haut degré de perfection atteint par les locomotives

à vapeur, la préparation et l'introduction de la traction
électrique, enfin la mise en service de nouveau matériel
roulant répondant aux exigences modernes ont eu comme
conséquence d'étendre considérablement dans ces
dernières années l'emploi de wagons-dynamomètres sur les
chemins de fer européens et d'autres continents. Cet
emploi a été reconnu par la suite justifié entièrement par
les résultats qu'il a permis d'obtenir, résultats importants
pour la solution d'un grand nombre de questions relatives
à l'exploitation des chemins de fer.

La littérature technique de ces dernières décades a fait
en divers endroits largement mention des wagons-dynamomètres

existant actuellement. Les wagons-dynamomètres
équipés par la maison Alfred J. Amsler et Cie, à Schaffhouse
(Suisse) présentent à différents points de vue des innovations

comparativement aux wagons d'autres systèmes. Les

lignes qui vont suivre feront l'objet d'une description
détaillée des wagons dynamomètres du système Amsler.

Cette description est extraite en majeure partie avec
autorisation de l'auteur de l'excellente publication de
M. M.-A. Gaudy, Ingénieur en Chef-Adjoint de la Traction

des chemins de fer fédéraux suisses, dans la Schweizerische

Bauzeitung, Tome LXIV, Nos 4, 5 et 6, 1914.
Elle a été complétée des différents perfectionnements et
additions réalisés par la Maison Amsler depuis 1914 à
ce jour dans le domaine des wagons-dynamomètres.

Ces wagons sont équipés des instruments de toute nature
les plus modernes et répondent à tous les desiderata qu'on
peut exiger d'un dispositif d'essai roulant pour la
détermination de la puissance et du rendement des locomotives, •

des résistances de mouvement du matériel roulant en:
général et de trains entiers sur des parcours donnés dans
les conditions d'exploitation les plus diverses en particur:
lier.

A. Disposition du wagon-dynamomètre.
Les wagons-dynamomètres ont tous plus ou moins la

même disposition générale. Les wagons équipés comme
wagons-dynamomètres peuvent être aussi bien du type à
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Fig. 1. — Wagon-dynamomètre des Chemine de Fer Fédéraux Suisses équipé par la maison Alfred J. Amsler S" Oie, à Schaffhouse,
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