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flamme immédiatement sous l'influence de la tempéra-

Automotrices Diesel-électriques. ture élevée résultant de la compression de Lair pendant
(Suite ) le second temps ; la détente des gaz se produit ensuite
; pendant le troisiéme temps. Au quatriéme temps, les

Le moteur Diesel et ses accessoires. produits gazeux de combustion sont expulsés.

La mise en marche du moteur s’effectue par lair

A

Le moteur Diesel est un moteur & quatre temps. Au

. N < - imé 1S e o ine. Apré 5 3
premier temps, l'air est aspiré ; au second temps, l'air compritrie, Jpus g oy es de gazoline. Aprés un échauf

est comprimé & environ 35 atmosphéres, ce qui provo- fement suffisant, c¢’est-a-dire lorsque la température de
que un échauffement de l'air de 600° C. environ. Au
commencement du troisiéme temps, le combustible,
pulvérisé par l'air comprimé de 40 & 65 atmosphéres de

pression, est introduit dans le cylindre ou il s’en-

l'eau de réfrigération atteint 45° environ, on remplace
la gazoline par de l'huile lourde ; le moteur consomme
environ 85 4 90 9o d’huile lourde et 10 a 150/ de ga-
zoline. Pour que, lors du démarrage, on dispose de la
quantité de gazoline nécessaire, il faut, avant larrét,
' Voir Bulletin technique 1918, p. 129. faire fonctionner pendant un certain temps le moteur
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Fig. 5. — Vue d’ensemble du moteur Diesel.
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