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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX
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FOIS PAR MOIS

Lausanne, 2, rue du Valentin. P. MANUEL, ingénieur et D* II. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Procédé de fondation par compression mécanigne du sol, par M. P. Ossent, ingénieur (suite). — Queslions ferroviaires du canfon

de Genéve, par M. Francis Reverdin, ingénieur. — Concours pour un hotel des postes et batiment communal, & Colombier. — Régu-
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Procédé de fondation
par compression mécanique du sol.

Par M. P. OSSENT, ingénieur.
(Suile?).

Epreuve directe de Vienne (Autriche).

Sur la demande du Stadibauamt & Vienne il a éLé pro-
cédé, en 1907, a I'épreuve directe d’un pylone quelconque
faisant partie des fondalions d'un immeuble de sepl élages.
Celui qui ful choisi porte le N 34 du plan (fig. 4). Sa hau-
teur était de 7,40 m. seulement, il ne reposait donc pas
plus que tous les aulres pylones, d'ailleurs, sur le lerrain
solide, mais élail seulement ancré dans des remblais de
vieille date (fig.

Pour procéder aux épreuves exigées on construisit une
caisse en bois forlement charpentée de 5 m. de colé en
plan présentant ainsi une surface de 25 m? el ayanl une
hauteur de 4 m. environ (fig. 6).

Sur le pourtour de la caisse, des vérins posanl sur le
sol avaienl éLé disposés pour la soulager pendant les opé-
ralions de chargement afin que le pylone restat isolé. Une
cheminée centrale ful aménagée dans l'axe de la caisse
pour qu'on pil y introduire la mire qui devail servir au
nivellement du pylone.

t Voir N° du 25 mai 1910, page 112.
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Les opéralions furenl constamment dirigées par l'ins-
pecteur désigné par le Stadtbauamt, assisté de M. I'ingé-
nieur D" von Emperger. Ces épreuves onl été suivies par
le représentant des architectes MM. Kupka el Orglmeister
el M. ingénieur Humruz, représentant la Société des Fon-
dations de Paris.

La charge ful successivement portée a 12 t., 60 t., 108
tonnes, 152 L., 166 L.; sous l'influence de celle derniére
charge le lassement ne ful que de 18 mm.

Malheureusement la caisse, faliguée ful incapable de
supporter un nouveau chargement el celte circonslance
ful trés regreltable car on avail prévu la conlinualion de
I'épreuve jusqua ce que la charge eal atleint 200 L.

Ainsi qu'on I'a vu plus haut, les expériences de Varso-
vie onl prouvé qu'une charge de 180 L. pouvail élre sup-
portée sans produire un lassemenl supérieur & 4,7 mm.
Mais la composilion de ce sol est différente de celle trou-
vée a Vienne.

Ces résullals démonlrent done les avantages indénia-
bles que possedent ces pylones sur les pieux en bois ou en
bélon armé, lesquels ne peuvent supporter que des char-
ges beaucoup plus faibles el malgré cela les tassements
sonl Loujours & redouler.

Disposition des pylones.

Dans I'élaboration d'un projel de fondations, les pylo-
nes doivent étre placés aux endroits les plus chargés, el
si possible sous les Lrumeaux, dans le cas d’'un batimenl.
Is ne sonl done pas disposés d inlervalles réguliers comme
des pieux en bois ou en bélon armé.

Leur diametre élant d’au moins 1 m., il suffira de dis-
poser les pylones suivanl P'axe du mur. La charge des
murs est lransmise aux pylones soil par des poulres en
bélon armé soil par des arches en magonnerie.

Dans le cas ol 'on emploie les poulres en bélon armé,
les liges mélalliques placées dans les pylones sonl reliées
aux poulres dans le bul de réaliser 'encastrement d'une
maniére aussi parfaile que possible.

Descriptions de travaux exécutes.

Les fondalions exéculées au moyen de puils « Com-
pressol » onl élé trés nombreuses & Pélranger. Ce sonl les
batimenls de toutes nalures qui onl re¢u le plus dappli-

calions. Cependanl, les ponts el les viadues dont les culées
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