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anciens éleves de 'Ecole d’ingénieurs de I'Université de Lausanne : Offres

La ventilation et la réfrigération du tunnel
du Simplon.

Par E. MERMIER, ingénieur des C. F. F.,
ancien ingénieur au tunnel du Simplon.

[Suite et fin)1.

Phases de la ventilation définitive. — Comme nous le
savons, le 18 mars 1901 a été mise en service la ventilation
définitive a Brigue. Elle a fonctionné telle qu’elle est re-
présentée fig. 37, jusqu’au 28 mai 1904, date a laquelle on a
du condamner les galeries d’avancement et la transversale
ne 52, au moyen de portes de stireté, pour éviter I'inonda-
lion générale des chantiers par de fortes sources rencon-
trées au front d’attaque I. De ce fait la ventilation secon-
daire a été annulée.

Une transversale supplémentaire ne 52 bis, perpendicu-
laire a l'axe du .tunnel, a été percée au p.-k. 10104, pour
permetlre de ventiler les galeries I et Il entre la transver-
sale 51 et les portes de streté.

Celte ventilation (fig. 38) a duré jusqu’au 22 avril 1905,
date a laquelle on a commencé a refouler I’air dans le tun-
nelkl:

Elle a subi une variante aprés la rencontre des deux
galeries d’avancement, soit du 9 mars au 22 avril, période
pendant laquelle on a inversé la ventilation (Iair entre par
le tunnel I et s’échappe par le ventilateur. toujours relié a
la galerie II par e caisson provisoire). Celle inversion a eu
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Fig. 57. — Premicre phase de la ventilation définitive
du coté de Brigue.

pour but de permeltre la construction d’un barrage avec
porte provisoire en bois & entrée du tunnel I el le refoule-

ment ultérieur de 'air dans ce tunnel.

! Voir No du 25 mai 1907, page 109.
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Fig. 38. — Deuxiéme phase de la ventilation définitive

du coté de Brigue.

On supprima ensuite le caisson provisoire et le refoule-
ment se fit réguliecrement dans le tunnel I; les portes de
streté furent ouvertes et remplacées par des portes de ser-
vice & claire-voie et & panneaux mobiles permettant de ré-
gler le passage de l’air. La circulation se fit alors comme le
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Fig. 3Y. — Troisieme phase_de la ventilation définitive
du coté de Brigue.

montre la fig. 39, de maniére a ventiler toutes les parties
des galeries ot restaient encore des travaux & exécuter.

Plus tard, les portes de service furent enlevées, le bar-
rage provisoire en bois a 'entrée du tunnel I fut remplacé
par un rideau mobile en loile, qu’on léve seulement au pas-
sage des trains, et le courant définitif passa enfin de Brigue
a Iselle, tous obstacles enlevés, & une vitesse supérieure a
3 m. & la seconde, capable de renouveler intégralement
I’air du tunnel en moins de deux heures.

Réfrigération auxiliaire par I'eau froide, coté Brigue.

n novembre 1901, alors que le front d’attaque était ar-
rivé, du coté de Brigue, au sixieme kilometre, la tempéra-
ture du rocher s'élevait a 38¢ C. et s’accroissait dans une
proportion anormale, dépassant sensiblement celle qu’on
pouvail attendre du relief de la montagne. Le volume d’air
refoulé dans le tunnel atteignait 29 m3 a laseconde, et malgré

celte forte ventilation le thermomeétre marquait 280 et 300
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