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TABLEAU COMPARATIF

des durées annuelles critiques des chauffages électriques et des chauffages par combustibles.

Désignation Prix de Prix de Durées critiques électriques (en heures) l'énergie coûtant :

du

combustible.

l'unité

de combustible.

la

kilocalorie.
30 fr. p. HP an.
40 fr. p. kw. an.

60 fr. p. HP an.
80 fr. p. kw. an.

90 fr. p. HP an.
120 f. p. kw. an.

120 fr. p. HP an.
160 f. p. kw. an.

150 fr. p. HP an.
200 f. p. kw- an.

Alcool. 35 fr. par 100 kg.

0.25 le m3.

0.10

0.10
350 700 1050 1400 1750

Gaz d'éclairage. 0.20 » 0.08 437 875 1312 1750 2247

0.15 » 0.06 583 1167 1750 2234 2916

Pétrole. 30 fr. par 100 kg. 0.05 700 1400 2100 2800 3500

80 fr. par tonne. 0.02 1250 3500 5250 7000 8750

60 » » 0.015 2333 4667 7000

Charbon. 1 40 » »
1 20 » »

10 » »

0.01

0.005

0.0025

3500

7000

7000

il y aurait environ 50 °/0 d'économie à employer l'électricité.

Comme autre exemple prenons du charbon à 40 fr.

la tonne, il faut 7000 heures de chauffage annuel avec de

l'électricité à 80 fr. par cheval-an pour avoir la parité.

Il ne faudrait pas considérer ces chiffres d'une façon

trop absolue, car ils ne tiennent pas compte des facteurs

propreté, confort et facilité, ni des frais de survteillance

et d'entretien du chauffage Ä? combpstion beaucoup plus

élevés que les frais analogues par chauffage électrique.

Dans les cas où le nombre d'heures de chauffagejour-

nalier est restreint, mais se présente avec une certaine

régularité chaque jour, on peut concevoir la dépense

continue d'énergie électrique avec accunÄSfai électrique ou

calorifique. Cette solution mériterait une étude économique

spéciale.
A. Boucher.

La Gare aux märcbanclises de Bel-Air

A LAUSANNE
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Cettramportante construction a été édifiée par la

Compagnie du Chemin de fer de Lausanne à Ouchy et des

Eaux de Bret pour y installer ses services de marchandises

au cœur même de la ville et au niveau du Grand-

Pont.
Grâce à un puissant élévateur de wagons, il sera en

effet po®||3|| d'ici à peu de temps, de charger et décharger

les wagons de toutes provenances sur la plateforme

pnjirieure de la gare, qui n'est en somme que le

prolongement de la place Bel-Air.
Le bâtiment, d'une architecture sobre,

a 102 mètres de longueur sur une largeur

moyenne de 20 mètres. Il se compose d'un

rez-de-chaussée et de deux étages.

Le rez-de-chaussée est occupé par les

halles d'arrivage et de départ avec les

bureaux des marchandises de la Compagnie.

La partie ouest est réservée au transbordement

des wagons qui, arrivant du J.-S. par
deux voies, seront amenés par un chariot

en fosse sur l'ascenseur chargé de lesélever

sur la toiture-terrasse où ils seront déchargés.

Au second étage se trouve encore une

halle aux marchandises pour les services de

la Compagnie L.-O.
Le reste du bâtiment sera divisé en lo-



76 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

GARE de BEL-AIR.
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eaux destinés à être loués aux commerçants, dont les dépôts

auront l'avantage de se trouver tout à la fois en pleine

ville et à bord de voies.

La grosse maçonnerie du bâtiment est formée par le

mur de soutènement nord appuyant une hauteur de terre

d'environ 14 mètres à l'extrémité ouest et de 7 m. à l'est.

Les piles du rez-de-chaussée des façades sont en granit,

celles du 1er et du 2me étage, ainsi que les linteaux,
colonnes et planchers sont en ciment armé système Hen-

nebique.

Les planchers sur le rez-de-chaussée et le 1er étage

sont calculés avec une surcharge de 1500 kg. par m2 et

la poutraison formant toiture est calculée à raison de 2500

et 3000 kg. de surcharge par m2, afin de permettre la

circulation des wagons et des chars.

La toiture, formant terrasse, a une pente de 2,5 à 3 °/0.

II sera intéressant de connaître la composition de cette

toiture, qui doit donc servir à la circulation des wagons,
chars et chevaux et en même temps assurer l'étanchéité

des locaux qu'elle recouvre. Directement sur le hourdis




