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section de Winterthour, et Hans Rudolf Wächter, ing.
civil, de la section de Zürich. Feiicitations egalement aux
nouveaux 61us.

Ces elections etaient necessaires en raison de la demission
des membres suivants du comite central: MM. Aldo
Cogliatti, president sortant, ing. civil, de Zürich, Rudolf
Guyer, architecte, de Saint-Gall, Max Portmann, ing.
civil, Berne, et Samuel Rieben, ing. mecanicien, Geneve.

Nous reviendrons dans un prochain numero sur l'assemblee

des deiegues, ainsi que sur les personnalites des

nouveaux eius et l'activite des membres sortants du comite
central.

Redacteur: J.-P. WEIBEL, ingenieur

DOCUMENTATION GENERALE
Voir page 10 des annonces

DOCUMENTATION DU BÄTIMENT
Voir pages 3 et 6 des annonces

Informations diverses

Dispositif automatique de freinage au but pour les
rames du metro de Milan

%
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La longueur des rames du metro de Milan impose une precision

d'arrSt de ± 1,50 m. Cette precision ne peut pas Stre deman-
d6e au conducteur de la rame durant toute une journee. D'autre
part, il faut tenir compte de l'allongement du temps de freinage,
du ä la precision requise pour la manoeuvre, qui perturberait
notablement le service. Une perte de 5 secondes par arret, par
exemple, allongerait le temps de parcours sur la ligne complete
de 2 minutes (6 %). II est donc evident que le dispositif automatique

de freinage n'ameliore pas seulement la precision d'arret,
mais permet aussi un temps de freinage notablement reduit. 11

en resulte un meilleur respect des horaires et une plus grande
regularite du service. En plus de ces avantages essentiels, il faut
souligner que gräce au reglage de la deceieration, le patinage et,
par consequent, l'usure des freins, sont considerablement
reduits (photo Brown Boveri).

Essais de la Suspension pneumatique d'une des
voitures AOMC (Aigle-Ollon Wlonthey-Champery)
coneues, mises au point et fabriquees par les Ateliers

de Construetions Mecaniques de Vevey SA
(Voir Photographie page de couverture)

Dix ans aprfes leur mise en service, soit apres plus de
200 000 km parcourus sur la voie etroite sinueuse d'un chemin
de fer de montagne, l'AOMC, les bogies ä Suspension pneumatique

de ces vehicules ont subi leur premiere revision. Seules les
pieces d'usure, coneues comme telles, ont du Stre remplacees;

les soupapes et soufflets de la Suspension pneumatique ont ete
demontes et se sont reveies en bon etat.

Considerant ce resultat particulierement satisfaisant, et la
bonne reputation de confort de ces voitures, il devenait normal
de chercher ä etendre leur emploi et d'en faire beneficier un
plus grand nombre d'usagers. Cependant, auparavant, et pour
en avoir le coeur net, il fallait proceder ä une analyse plus
fouillee du confort. En 1971 dejä1, les ACMV ont publie une
etude concernant le comportement d'un vehicule ä Suspension
pneumatique et concluant en disant que l'amortissement des
oscillations ineidentes etait meilleur avec cette Suspension
pneumatique qu'avec une Suspension classique (fig. 1).
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Fig. 1. — Bogie ä Suspension pneumatique d'une voiture AOMC.
Remarquez: la roue dentee du freinage sur cremailiere.

Dans le courant de l'annee derniere, gräce ä la precieuse
collaboration des compagnies Aigle-Sepey-Diablerets et
Montreux-Oberland Bernois il a ete possible de proceder en ligne ä
des essais de Suspension avec des voitures circulant dans des
conditions de roulement normales, donc ä des essais faits en
vraies grandeurs. Ces essais ont porte sur une voiture de l'AOMC,
une de l'A-L (Aigle-Leysin) et une du MOB (Montreux-Oberland
Bernois). Ces deux dernieres voitures, de dimensions compa-
rables ä Celles de l'AOMC, ont une Suspension classique. Bien
entendu, les essais ont ete faits dans les memes conditions de
charge et de vitesse ; les resultats sont donc comparables trajet
par trajet.

Tout le materiel de mesure necessaire ä ces essais a ete mis
ä disposition par l'Institut des metaux et des machines (IMM)
de l'EPF de Lausanne, qui a, en outre, assure leur montage,
procede aux mesures, effectue le depouillement des resultats et
enfin redige les rapports y relatifs.

Le resultat global de l'ensemble de ces essais est reporte dans
le tableau I oü les colonnes indiquent:
(1)

(2) et (4)

le trajet concerne ;

en dB (decibel) la reserve a disposition, soit la
difference entre la limite au confort reduit pour une
heure, selon norme ISO 2631, et les valeurs mesurees;

(3) et (5) la duree d'exposition possible, en heures, pour
atteindre un meme etat de fatigue selon norme
ISO 2631 ;

(6) le facteur Wz tot (Wertungszahl) defini par le pro¬
fesseur Sperling du Centre d'essais des wagons de
la DB (Deutsche Bundesbahn) et utilise d'une facon
generale par les DB;

Wz v7X htk Wz

ou
Wztk ition de la qualite de roule-

~~eieration d'amplitude at
est le facteur d'appreciati^..
ment correspondant ä une accel
et ä une frequence fy ;

est la partie du mouvement total se faisant avec l'acce-
leration aj et ä la frequence/*

est un facteur de sensibilite du corps humain aux
vibrations. II est fonetion de la frequence et resulte
d'essais. II est represente sur la figure 2, donnee par
le meme auteur.

Voir Bulletin technique Vevey 1971, p. 40 ä 47.
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Tableau I

Acceleration
transversale Acceleration horizontale

ISO 2631 ISO 2631 selon professeur Dr ing. Sperling

(1) Trajet (2) dB (3) h (4) dB (5) h (6) Wz%rA (7) Qualificatif de la guaiite
de roulement

Aigle depöt ASD / Verchiez
13

2,7
2,2

satisfaisante
bonne

Les Echenards / Vers-1'Eglise 5

10 14
3,3 encore satisfaisante
2,7 presque bonne

Chäteau-d'Oex / Rougemont 2,3
1,9

presque bonne
bonne

Rougemont / Saanen 9
17

5

18
6

13
2,0 bonne
1,4 presque tres bonne

Saanen / Rossiniere
10

2,2
1,9

bonne
bonne

Rossiniere / Chäteau-d'Oex 2,5
1,8

presque bonne
bonne

Les chiffres et commentaires ecrits en caracteres maigres concernent les voitures de construction classique.
Les chiffres et commentaires ecrits en caracteres gras concernent l'AOMC.
Les fleches indiauent le sens du parcours : > direct; < — inverse.

1U
F (f)

Direction horizontale

Direction verticale

20 - f
Hz

Fig. 2. — Facteur de sensibilite du corps humain aux vibrations

F (f)

Dans le cas particulier qui nous concerne, de nombreux
enregistrements d'acceierations et de leurs frequences ont ete faits
en fonetion du temps. Ils ont ete transposes dans des diagrammes
portant en ordonnees les acceierations, et en abscisses les
frequences correspondantes. Ces diagrammes montrent que les

suspensions de tous les vehicules essayes presentent principalement
deux frequences particulieres pour lesquelles il y a pseudo-

resonance. La figure 3 represente deux de ces diagrammes
concernant un troncon de l'ASD, donnes ä titre d'exemple.

(ä suivre)

Ateliers de Construetions
mecaniques de Vevey SA
1800 Vevey (Suisse)

Fig. 3. — Diagrammes acceierations en fonetion de la frequence
concernant le trajet Verchiez/Aigle de l'ASD. En haut, voiture
de l'A-L et bas, voiture de l'AOMC. (voir ci-contre). —>

50

~Tfäjcf ^gerchtez^Atgfe lA^W^vec^&tfan^AL1

niuHjii n nsi:m/sa
liegueiiLe 0-20 Hz

-TTTOveniie 8» 3fr.

-2fr

12-Hz

W
SO

^rajeFgefemez--^^le-lASL+Lavec voitüre^A9M€~

-4-e-

nivpan 0 (TfmnPs1-

-rrEtprence fl-20Hz
mnypnnp

-2fr
^t3zttZT

^9-
54 Hz

±J-
346 Bulletin technique de la Suisse romande - 103e annee - No 25 - 8 decembre 1977


	...

