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Necrologie
Pierre-E. Soutter, ingenieur civil

M. Pierre-E. Soutter, ne en 1899, ingenieur dipl. EPF,
est decede le 15 novembre 1977 apres une longue maladie,
ä Küsnacht/Zürich.

M. Soutter a ete de 1929 ä 1960 secretaire general de
la SIA. II a contribue de maniere determinante au
developpement de la societe qu'il a su elever au rang d'asso-
ciation repräsentative des ingenieurs et des architectes
suisses de formation universitaire, aussi bien k l'interieur
du pays qu'ä l'etranger.

En 1961, la SIA a nomme M. Soutter membre d'honneur

en reconnaissance des grands Services rendus ä la
societe.

De tout temps, M. Soutter a souhaite
que s'instaure une collaboration des
professions techniques sur le plan international

et il a travaille dans ce sens avec
tenacite. C'est ainsi qu'il a ete Tun des

fondateurs de la Federation europeenne
d'associations nationales d'ingenieurs,
FEANI, et qu'il a longtemps represente
la Suisse au Comite de direction de cette
Organisation. En outre, il assumait la
presidence de la commission internationale
qui mit sur pied le Registre europeen des

professions techniques superieures. La
FEANI a marque sa gratitude ä M.
Soutter en le nommant membre d'honneur

du Comite de direction. II fut aussi
l'un des premiers ä promouvoir l'idee
d'une union des ingenieurs du monde entier, qui serealisa

par la creation, en 1968, de la Federation mondiale des

organisations d'ingenieurs, FMOI.
A cöte de son poste de secretaire general de la SIA —

qu'il occupait ä mi-temps — M. Soutter etait proprietaire
d'un bureau d'ing6nieur du bätiment et du g6nie civil qu'il
avait fonde en 1928. Des construetions importantes temoi-
gnent de son esprit createur et de l'efficacite de son bureau.

Pierre-E. Soutter, ingenieur
(1899-1977)

Outre de nombreuses realisations dans le secteur du
bätiment, telles qu'immeubles administratifs, höpitaux,
complexes d'habitation et bätiments industriels, il convient de
citer specialement les ouvrages d'art suivants: viaducs
echangeurs d'Ecublens (avec Bonnard et Gardel), pont
sur le Rhin ä Schaffhouse-Feuerthalen, pont de raccordement

des CFF Schinznach-Birrfeld ä Brougg, ainsi que la
route elevee sur la Sihl Brunau-Sihlhölzli ä Zürich.

M. Soutter etait un chercheur qui entreprit tres tot des
essais sur modeles pour determiner le comportement des
struetures aux sollicitations. II fut 6galement un pionnier
dans le domaine du beton precontraint et des ponts
prefabriques.

En 1958, M. Soutter prit pour associe son collabora-
teur, M. W. Schalcher. Le bureau poursuit actuellement
son activite sous le nom de Schalcher + Partner.

M. Soutter attachait beaucoup d'impor-
tance aux relations humaines. II etait
un chef exigeant, mais qui favorisait le
developpement de ses employes et, par la
confiance qu'il leur temoignait, les incitait
ä donner le meilleur d'eux-memes. Les
collaborateurs du bureau Schalcher et du
secretariat general de la SIA qui ont eu
le privilege de travailler sous sa conduite
lui sont reconnaissants de sa generosite et
de Fexemple qu'il leur a donne.

Maigre ses engagements professionnels,
M. Soutter consacrait beaucoup de temps
ä sa famille et trouvait dans son foyer
aupres de son epouse et de ses trois
enfants — auxquels vinrent se joindre au
fil des annees neuf petits-enfants — repos

et deiassement. II lisait enorm6ment, aimait la musique
depuis sa jeunesse et jouait lui-meme du violon.

C'est une personnalite remarquable qui nous a quittes,
laissant un grand vide dans nos rangs. La SIA et la redaction

du Bulletin technique de la Suisse romande presentent
ä l'epouse et ä la famille de M. Pierre-E. Soutter l'expression

de leur profonde Sympathie.
D. HA1J5IMANN.

EPFL
Conference

« Mithode des iliments finis aux flux» pour I'equation
des ondes et I'equation de Burger et pour l'icoulement
bi-dimensionnel au potentiel, par M. Ciro W. Lucchi,
Dornier AG, Friedrichshafen, RFA.

Cette Conference aura lieu le jeudi 15 d6cembre 1977,
ä 16 h. 15, ä l'auditoire B 107 de l'EPF Lausanne, avenue
de Cour 33.

ETSL1
Creee en 1961 et destinee ä des adultes, l'ETSL offre la

possibilite de devenir inginieur-technicten ETS par des
etudes faites en dehors des heures habituelles de travail.
Jusqu'ä ce jour, eile a deiivr6 439 diplömes.

Le prochain cycle d'etudes d'une duree de neuf semestres

1 Ecole technique superieure du soir (Ecole d'ingenieurs de
Lausanne).

commencera le lundi 6 fevrier 1978. Les nouvelles inscriptions

sont prises des maintenant jusqu'au 31 decembre 1977.
Tous les renseignements necessaires peuvent etre obtenus

en teiephonant ou en ecrivant au Secretariat de
l'ETSL, 12, rue de la Vigie, 1003 Lausanne (tel. 24 78 59).

Informations SIA
Elections au comite central

Au cours de l'assemblee des deiegues du 26 novembre
1977 ä Berne, M. Aldo Realini, ingenieur civil, membre
de la section vaudoise, a ete elu president central en rem-
placement de M. Aldo Cogliatti, demissionnaire. M. Realini

etait jusqu'alors tresorier au sein du comite central de
la SIA. Le Bulletin technique adresse ses plus vives feiici-
tations au nouveau president central.

L'assemblee a en outre eiu quatre nouveaux membres
au comite central: MM. Richard Arioli, ing. du genie
rural, de la section des Grisons, Roland Favre, ing. en
Organisation industrielle, actuellement president de la
section genevoise, Karl F. Senn, ing. mecanicien, de la
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section de Winterthour, et Hans Rudolf Wächter, ing.
civil, de la section de Zürich. Feiicitations egalement aux
nouveaux 61us.

Ces elections etaient necessaires en raison de la demission
des membres suivants du comite central: MM. Aldo
Cogliatti, president sortant, ing. civil, de Zürich, Rudolf
Guyer, architecte, de Saint-Gall, Max Portmann, ing.
civil, Berne, et Samuel Rieben, ing. mecanicien, Geneve.

Nous reviendrons dans un prochain numero sur l'assemblee

des deiegues, ainsi que sur les personnalites des

nouveaux eius et l'activite des membres sortants du comite
central.

Redacteur: J.-P. WEIBEL, ingenieur

DOCUMENTATION GENERALE
Voir page 10 des annonces

DOCUMENTATION DU BÄTIMENT
Voir pages 3 et 6 des annonces

Informations diverses

Dispositif automatique de freinage au but pour les
rames du metro de Milan

%

D ®c

La longueur des rames du metro de Milan impose une precision

d'arrSt de ± 1,50 m. Cette precision ne peut pas Stre deman-
d6e au conducteur de la rame durant toute une journee. D'autre
part, il faut tenir compte de l'allongement du temps de freinage,
du ä la precision requise pour la manoeuvre, qui perturberait
notablement le service. Une perte de 5 secondes par arret, par
exemple, allongerait le temps de parcours sur la ligne complete
de 2 minutes (6 %). II est donc evident que le dispositif automatique

de freinage n'ameliore pas seulement la precision d'arret,
mais permet aussi un temps de freinage notablement reduit. 11

en resulte un meilleur respect des horaires et une plus grande
regularite du service. En plus de ces avantages essentiels, il faut
souligner que gräce au reglage de la deceieration, le patinage et,
par consequent, l'usure des freins, sont considerablement
reduits (photo Brown Boveri).

Essais de la Suspension pneumatique d'une des
voitures AOMC (Aigle-Ollon Wlonthey-Champery)
coneues, mises au point et fabriquees par les Ateliers

de Construetions Mecaniques de Vevey SA
(Voir Photographie page de couverture)

Dix ans aprfes leur mise en service, soit apres plus de
200 000 km parcourus sur la voie etroite sinueuse d'un chemin
de fer de montagne, l'AOMC, les bogies ä Suspension pneumatique

de ces vehicules ont subi leur premiere revision. Seules les
pieces d'usure, coneues comme telles, ont du Stre remplacees;

les soupapes et soufflets de la Suspension pneumatique ont ete
demontes et se sont reveies en bon etat.

Considerant ce resultat particulierement satisfaisant, et la
bonne reputation de confort de ces voitures, il devenait normal
de chercher ä etendre leur emploi et d'en faire beneficier un
plus grand nombre d'usagers. Cependant, auparavant, et pour
en avoir le coeur net, il fallait proceder ä une analyse plus
fouillee du confort. En 1971 dejä1, les ACMV ont publie une
etude concernant le comportement d'un vehicule ä Suspension
pneumatique et concluant en disant que l'amortissement des
oscillations ineidentes etait meilleur avec cette Suspension
pneumatique qu'avec une Suspension classique (fig. 1).
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Fig. 1. — Bogie ä Suspension pneumatique d'une voiture AOMC.
Remarquez: la roue dentee du freinage sur cremailiere.

Dans le courant de l'annee derniere, gräce ä la precieuse
collaboration des compagnies Aigle-Sepey-Diablerets et
Montreux-Oberland Bernois il a ete possible de proceder en ligne ä
des essais de Suspension avec des voitures circulant dans des
conditions de roulement normales, donc ä des essais faits en
vraies grandeurs. Ces essais ont porte sur une voiture de l'AOMC,
une de l'A-L (Aigle-Leysin) et une du MOB (Montreux-Oberland
Bernois). Ces deux dernieres voitures, de dimensions compa-
rables ä Celles de l'AOMC, ont une Suspension classique. Bien
entendu, les essais ont ete faits dans les memes conditions de
charge et de vitesse ; les resultats sont donc comparables trajet
par trajet.

Tout le materiel de mesure necessaire ä ces essais a ete mis
ä disposition par l'Institut des metaux et des machines (IMM)
de l'EPF de Lausanne, qui a, en outre, assure leur montage,
procede aux mesures, effectue le depouillement des resultats et
enfin redige les rapports y relatifs.

Le resultat global de l'ensemble de ces essais est reporte dans
le tableau I oü les colonnes indiquent:
(1)

(2) et (4)

le trajet concerne ;

en dB (decibel) la reserve a disposition, soit la
difference entre la limite au confort reduit pour une
heure, selon norme ISO 2631, et les valeurs mesurees;

(3) et (5) la duree d'exposition possible, en heures, pour
atteindre un meme etat de fatigue selon norme
ISO 2631 ;

(6) le facteur Wz tot (Wertungszahl) defini par le pro¬
fesseur Sperling du Centre d'essais des wagons de
la DB (Deutsche Bundesbahn) et utilise d'une facon
generale par les DB;

Wz v7X htk Wz

ou
Wztk ition de la qualite de roule-

~~eieration d'amplitude at
est le facteur d'appreciati^..
ment correspondant ä une accel
et ä une frequence fy ;

est la partie du mouvement total se faisant avec l'acce-
leration aj et ä la frequence/*

est un facteur de sensibilite du corps humain aux
vibrations. II est fonetion de la frequence et resulte
d'essais. II est represente sur la figure 2, donnee par
le meme auteur.

Voir Bulletin technique Vevey 1971, p. 40 ä 47.
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