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du nord. On imagine l'ampleur de la täche compte tenu de l'importance

de ce dernier axe pour l'approvisionnement du pays. La
repartition pr6vue du trafic selon les directions est la suivante:

— 7 % en direction de Bäle ;

— 52 % en direction de Rupperswil, de la Suisse centrale et Zürich;
— 31 % en direction de Bienne, Berne et Lucerne.

Le site choisi permet l'integration optimale du trafic avec la zone
proche et en relation avec les centres de triage voisins, ainsi que
l'utilisation du reseau de voies assaini sans rebroussement.

Le projet, actuellement en phase d'approbation, tient compte
dans une large mesure des exigences de la protection de l'environnement

; c'est ainsi que des mesures de protection exceptionnelles
eviteront la pollution de la nappe phreatique en cas de fuite
d'huile, par exemple. La lutte contre le bruit fait egalement l'objet
d'une attention particuliere, ä la lueur des experiences faites dans
d'autres gares de triage recentes.

La construction de la gare de triage d'Olten-Däniken est prevue
pour les annees 1980 ä 1990 dans le programme k long terme des

CFF et son coüt est evalue ä 300 millions de francs environ.

10. Etapes ulterieures
Les travaux decrits jusqu'ici auront pour effet de supprimer le

goulet que represente actuellement la region d'Olten sur les axes
de trafic les plus importants de notre pays et de creer la capacite
rendue necessaire par des ameiiorations du reseau telles que la
transformation de la ligne du Loetschberg ou la modernisation de
la ligne du pied du Jura.

Toutes les exigences de l'exploitation n'en seront pas pour autant
remplies sur le plan local. Parmi les täches k realiser ulterieurement,
citons:
— Separation des installations pour le trafic de manoeuvre et des

marchandises.

— Reconstruction des ateliers prineipaux d'Olten.
— Separation des courants de trafic s'entrecroisant encore (Berne/Bienne

et acces du tunnel du Hauenstein/gare de triage de Däniken).
— Suppression de la position en ilot du bätiment voyageurs d'Olten.
— Extension des quais ä Ölten.

11. Conclusions
L'assainissement du noeud ferroviaire d'Olten est une täche

d'importance nationale. Gräce ä la hardiesse des promoteurs des

tunnels du Gothard, du Simplon et du Loetschberg, la Suisse a

conquis une Situation privilegiee au coeur du reseau ferroviaire
europeen. Les recettes resultant du transit des marchandises par ces
voies n'en sont qu'un des aspects positifs pour notre pays. L'importance

de la Suisse comme plaque tournante du trafic europeen n'est

pas acquise d'office. II existe d'autres tunnels alpins et nos voisins
ne restent pas inactifs.

II faut savoir gre ä nos administrations ferroviaires de planifier
et de realiser les ameiiorations propres k maintenir la competitivite
de nos axes prineipaux et de faire egalement beneficier le voyageur
en trafic interne de cette modernisation. En effet, les lignes renovees
ou nouvellement construites offrent ä la fois une amelioration du
confort gräce ä de meilleures voies et des gains de temps non negli-
geables : la construction de la ligne du Heitersberg et de la nouvelle
ligne Olten-Rothrist permettent de raecourcir de 12 minutes le

parcours Berne-Zurich, le ramenant delh.31älh.l9, soit un
gain de 13 %.

Une analyse approfondie de la rentabilite des investissements
consacres ä l'assainissement de la region d'Olten arrive ä une
conclusion positive, basee sur les eiements suivants:

a) economies provenant de
— la suppression de quelque 20 000 arrets intempestifs de trains par an,

d'oü economie d'energie et diminution de l'usure du materiel;
— la diminution des heures-trains, donc augmentation de la produetivite,

par la reduction des temps de parcours ;

— la diminution des frais d'entretien des installations fixes ;
— l'allegement des charges de personnel: agents charg6s de la direction,

de l'exp6dition des trains, de la regulation du trafic et de la surveillance
des installations.

Pour une charge financiere annuelle de 18,2 millions de francs
liee aux nouvelles installations, les economies ci-dessus se

montent ä 4,7 millions de francs.

b) recettes suppiementaires escompt6es ä la suite de la diminution
des temps de parcours et surtout ä la faveur du developpement
du trafic marchandises. Les 13,5 millions de francs de recettes
suppiementaires necessaires correspondent environ au tiers du
trafic suppiementaire rendu possible par le doublement de la
ligne du Loetschberg.

Les investissements consentis k Ölten sont donc rentables,
puisqu'ils permettront, par le biais des recettes fournies par le
developpement de la ligne des Alpes bernoises, le financement des

autres depenses n6cessaires sur les lignes d'aeces CFF.
Les travaux dans la region d'Olten jouissent de la priorite dans

les plans d'investissement des CFF et ne devraient pas etre affectes

par les compressions du budget de l'entreprise, de sorte que leur
realisation sera achevee dans les delais impartis, pour le b6nefice
de l'ensemble du reseau national.

Sources:
Ausbau Ölten, brochure editee par les CFF.
Les chemins de fer suisses aprfes un siecle 1847-1947, vol. I et II, Delachaux

et Niestle 1949 et 1950.
Documentation de presse CFF.
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Histoire des trains de luxe de l'Orient Express au TEE, par George

Behrend. — Un vol. 26 x25 cm, relie toile, 216 pages, avec 30 illustrations

en quatre couleurs, 130 illustrations en noir et blanc et 40 plans
et dessins au trait, Office du Livre, Fribourg, 1977. Prix : Fr. 98.—.
On pourrait longuement se pencher sur les motifs de l'engoue-

ment actuel dont les chemins de fer du passe sont l'objet. Les
musees ferroviaires, les associations constituees pour la preserva-
tion de materiel ancien, une abondante litterature consacree k
l'histoire des chemins de fer, l'organisation de voyages proches ou
lointains k bord de compositions historiques : autant de manifestations

d'attachement ä un moyen de transport qui a grandement
contribue k modeler le monde d'aujourd'hui. Peut-Stre faut-il y
voir un certain desenchantement apres l'euphorie routiere: la
liberte que promettait la voiture particuliere s'est reveiee tres
relative et la route peu propice ä la detente.

On decouvre aujourd'hui que le voyage en chemin de fer peut
Stre extrSmement agreable et offrir une liberte de mouvement
inconnue sur la route. Le r6seau europeen des TEE a mis ä la

portee de chaque voyageur, meme sur de modestes parcours
comme Geneve-Lausanne, l'atmosphere feutree des trains jadis
qualifi.es de luxe et le plaisir de siroter dans un fauteuil son aper itif
ä 140 km/h pendant que les automobilistes usent leurs nerfs sur
les routes, aux prises avec les intemperies et les lourds convois
routiers.

Le livre de George Behrend retrace l'histoire plus que centenaire
des trains de luxe, outre-mer et en Europe. A travers une icono-
graphie abondante et d'une qualite remarquable, il ressuscite le
faste qui nous fait aujourd'hui rSver apres avoir nourri l'envie de
nos grands-parents. L'aspect technique n'est pas neglige, puisque
l'auteur fournit des informations detailiees aussi bien sur le materiel

roulant (une liste des 6000 voitures de la CIWL et Pullman
avec leurs caracteristiques figure en fin d'ouvrage que sur les
reseaux oü ont circuie et circulent encore les trains de luxe et de
grand confort.

II s'agit lä d'un ouvrage indispensable dans la bibliotheque de
tous les amis du chemin de fer, qui le decouvriront et le reliront
avec le plus grand plaisir. La presentation impeccable et la qualite
de la documentation justifient le prix de ce livre passionnant.

Bulletin technique de la Suisse romande - 103e annee - No 25 - 8 decembre 1977 343


	...

