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est forcément une source de bruit intolérable, achat de
matériel usagé hétéroclite, pour ne citer que quelques
exemples. L’autobus a été parfois préféré au trolleybus
pour des raisons de commodité dans la modification des
itinéraires, nonobstant les avantages considérables de ce
dernier (mentionnons simplement le fait que seuls les
moteurs des véhicules électriques ne consomment pas
d’¢nergie et ne font pas de bruit a larrét).

Si 'on se prend a réver a ce que pourrait étre dans la
région genevoise un réseau de base exploité avec des
tramways, établi avec la collaboration des urbanistes, sur
lequel circuleraient des véhicules modernes (& faible niveau
de bruit, par exemple), on constate que des éléments
importants en existaient, mais ont disparu au fil des ans.
C’est regrettable a tous égards, méme sous I’angle du
trafic automobile individuel, qu’il est plus facile de séparer
du tram que des autobus (un tram est de 30 cm moins
large qu’un bus et les rails le guident avec précision).

A poursuivre la solution la moins onéreuse, on en a
peut-&tre oublié qu’elle est parfois plus difficile & financer
que la solution optimale, méme auprés des contribuables.
L’évolution du transport individuel conduisait forcément
a revoir le rdle des transports publics, qui n’en faisait plus
seulement un moyen de transport, mais un élément intégré
de I'urbanisme. Les Transports publics genevois (TPG),
qui succédent a la CGTE aprés 75 ans, mettent entre les
mains des autorités genevoises l'instrument d’une telle
politique.

JEAN-PIERRE WEIBEL.

Le Tram a Genéve, par W. BOEGLI, M. DieTscHY, R. KALL-
MANN, J.-M. LAcreuzE, R. LoNGeT et E. Ranm, Editions du
Tricorne, Genéve 1976. — Un volume 22,5 % 28,5 cm, 301 pages,
380 illustrations. Prix, relié: Fr. 100.—.

Liste SIA des bureaux d’études

L’édition 1977/78 de la liste SIA des bureaux d’études
vient de paraitre. Ce répertoire, qui contient les adresses
de quelque 2500 bureaux d’études de toute la Suisse,
donne un apergu du secteur des prestations de service dans
I'ingéniérie et I’architecture. Il ne comporte que des
bureaux dont la direction ou les responsabilités techniques
sont assumées par des spécialistes qui s’engagent a res-
pecter les régles de ’art. Les bureaux sont classés par ordre
alphabétique, par localités et par branches. Cette publi-
cation peut étre commandée au secrétariat général de la
SIA, case postale, 8039 Zurich, au prix de Fr. 20.—.

Carnet des concours

N1 — Autoroute Lausanne-Berne: ponts sur le
Talent

Le Département des travaux publics du canton de Vaud,
par I'intermédiaire du Bureau de construction des auto-
routes, a ouvert un concours-soumission entre cinq entre-
prises de travaux publics pour I’établissement du projet
et la remise d’une offre pour I’exécution des ponts de
I’autoroute N 1 sur le Talent.

Cet ouvrage est destiné a assurer le passage de la route
nationale sur le vallon du méme nom, au sud de Chavornay.

Les caractéristiques techniques de I’ouvrage sont les
suivantes :

Situation :
Profil en long :

rayon de 3000 m
0,5 % de pente en
direction d’Yverdon
Longueurs des ponts : aval 385 m
amont 374 m

94

Largeurs des ponts : 2x12,70 m

Hauteur maximale de la chaussée
au-dessus du terrain : 38 m
Compte tenu de I'importance des ponts et des méthodes
d’exécution, le maitre de 'ouvrage a jugé opportun de
choisir la voie du concours-soumission.
Il a fait examiner les projets présentés par un jury, qui

a pris en considération les critéres suivants pour en établir

le classement :

Economie de ['ouvrage : basée sur le controle arithmétique
des offres et les adaptations éventuelles par le maitre
de I'ouvrage. — Construction : cette notion comprend
en particulier la conception générale de I’ouvrage, le
systéme statique, les fondations, la superstructure. —
Risques : cette notion comprend la sécurité de I’ouvrage
pendant et aprés I'exécution. — Calculs statiques. —
Esthétique.

Composition du jury :

MM. Ed. Rey, adjoint scientifique au Service fédéral des
routes et des digues, a Berne; J.-C. Badoux, professeur a
’EPFL, a Lausanne ; H. Hauri, professeur a 'EPFZ, a Zurich ;
R. Walther, professeur a 'EPFL, a Lausanne; W. Kollros,
ingénieur, a Lucerne; C. Monod, ingénieur, a Lausanne ;
I. Karakas, ingénieur, a Lausanne ; J.-P. Vouga, architecte, a
Lausanne ; C. A. Steudler, ingénieur en chef adjoint du Bureau
de construction des autoroutes, a Lausanne. Suppléant :
J.-P. Bonzon, ingénieur au Bureau de construction des auto-
routes.

Le jury a recommandé au maitre de I'ouvrage d’adjuger
les travaux au groupe d’entreprises Walo Bertschinger SA
et Imhof SA ; ingénieurs : Carroz et Kung, Gianadda et
Guglielmetti, B. Bernardi.

Il a en outre décerné les prix suivants :

ler prix : Fr. 45000 : Walo Bertschinger SA, Imhof SA ; Carroz
et Kung, Gianadda et Guglielmetti,
B. Bernardi.

2¢ prix : Fr. 37000 : Rochat SA, Marti & Cie SA ; Bernoux et
Cherbuin, ingénieurs-conseils SA.

3¢ prix : Fr. 33000 : Dénériaz SA, Jean Bollini & Cie SA ;
Perret-Gentil, Rey & Cie SA.

4¢ prix: Fr. 25000 : Zwahlen & Mayr SA, Nibbio SA;
Piguet SA et H. Monod.

5¢ prix : Fr. 10 000 : Schmalz SA, Induni & C'¢ SA ; Compa-
gnie de travaux publics SA.

Les projets seront exposés a I’Aula de I’Ecole poly-
technique fédérale de Lausanne, du lundi 4 au samedi
16 avril 1977, chaque jour, de 9 h. a 12 h. et de 14 h. a
17 h.

Communications SVIA

Evolution du personnel technique dans les bureaux
d’'études vaudois

Poursuivant I'enquéte lancée en janvier 1976 par la
SVIA et 'UPIAYV, ces associations disposent maintenant
des chiffres de la fin de I'année écoulée (voir BT.SR n°s §
du 15.4.1976 et 20 du 30.9.1976).

Aussi bien les tendances relevées au cours des précé-
dentes enquétes que les prévisions qui en ont été déduites
se sont confirmées dans la derniére période, comme le
montrent les graphiques: la baisse s’est poursuivie, tra-
duisant le recul des mandats dans le domaine de la cons-
truction. De nouveau, la situation des bureaux d’archi-
tecture est plus mauvaise que dans le génie civil et il n’est
pas encore possible de prévoir la stabilisation, méme si la
baisse reste moins importante que prévu il y a six mois.

En tout état de cause, on ne discerne pas encore de
conséquence des mesures de relance prises par les auto-
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