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est forcement une source de bruit intolerable, achat de
matSriel usagS hStSroclite, pour ne citer que quelques
exemples. L'autobus a StS parfois prSfere au trolleybus
pour des raisons de commodite dans la modification des
itineraires, nonobstant les avantages considSrables de ce
dernier (mentionnons simplement le fait que seuls les
moteurs des vehicules electriques ne consomment pas
d'Snergie et ne fönt pas de bruit ä ParrSt).

Si l'on se prend ä rSver ä ce que pourrait etre dans la
rSgion genevoise un rSseau de base exploitS avec des
tramways, etabli avec la collaboration des urbanistes, sur
lequel circuleraient des vehicules modernes (ä faible niveau
de bruit, par exemple), on constate que des SISments
importants en existaient, mais ont disparu au fil des ans.
C'est regrettable ä tous Sgards, mSme sous Pangle du
trafic automobile individuel, qu'il est plus facile de sSparer
du tram que des autobus (un tram est de 30 cm moins
large qu'un bus et les rails le guident avec prScision).

A poursuivre la Solution la moins onSreuse, on en a
peut-Stre oublie qu'elle est parfois plus difficile ä financer
que la Solution optimale, mSme auprSs des contribuables.
L'Svolution du transport individuel conduisait forcement
ä revoir le röle des transports publics, qui n'en faisait plus
seulement un moyen de transport, mais un SISment intSgrS
de Purbanisme. Les Transports publics genevois (TPG),
qui succSdent ä la CGTE aprSs 75 ans, mettent entre les
mains des autoritSs genevoises l'instrument d'une teile
politique.

Jean-Pierre Weibel.

Le Tram ä Genive, par W. Boegli, M. Dietschy, R. Kaix-
mann, J.-M. Lacreuze, R. Lonoet et E. Rahm, Editions du
Tricorne, Geneve 1976. — Un volume 22,5 x28,5 cm, 301 pages,
380 illustrations. Prix, relie": Fr. 100.—.

Liste SIA des bureaux d'etudes

L'Sdition 1977/78 de la liste SIA des bureaux d'Studes
vient de paraitre. Ce repertoire, qui contient les adresses
de quelque 2500 bureaux d'etudes de toute la Suisse,
donne un apercu du secteur des prestations de service dans
PingeniSrie et l'architecture. II ne comporte que des
bureaux dont la direction ou les responsabilites techniques
sont assumees par des specialistes qui s'engagent ä res-
pecter les rSgles de Part. Les bureaux sont classSs par ordre
alphabStique, par localites et par branches. Cette
publication peut Stre commandSe au secrStariat genSral de la
SIA, case postale, 8039 Zürich, au prix de Fr. 20.—.

Largeurs des ponts : 2 x 12,70 m
Hauteur maximale de la Chaussee

au-dessus du terrain : 38 m

Compte tenu de l'importance des ponts et des methodes
d'exScution, le maitre de l'ouvrage a jugS opportun de
choisir la voie du concours-soumission.

II a fait examiner les projets prSsentes par un jury, qui
a pris en considSration les critSres suivants pour en Stablir
le classement:
Economie de l'ouvrage : basSe sur le contröle arithmetique

des offres et les adaptations Sventuelles par le maitre
de l'ouvrage. — Construction: cette notion comprend
en particulier la conception gSnSrale de Pousäage, le
systSme statique, les fondations, la superstructure. —
Risques : cette notion comprend la sScuritS de l'ouvrage
pendant et apres PexScution. — Calculs statiques. —
Esthetique.

Composition du Jury :
MM. Ed. Rey, adjoint scientifique au Service föderal des

routes et des digues, ä Berne; J.-C. Badoux, proJ^feeur ä
l'EPFL, ä Lausanne ; H. Hauri, professeur ä l'EPFZ, ä Zürich;
R. Walther, professeur ä l'EPFL, ä Lausanne; W. Kollros,
ingenieur, ä Lucerne; C. Monod, ingenieur, ä Lausanne;
I. Karakas, ing6nieur, ä Lausanne; J.-P. Vouga, architecte, ä
Lausanne ; C. A. Steudler, ingenieur en chef adjoint du Bureau
de construction des autoroutes, ä Lausanne. Suppleant:
J.-P. Bonzon, ingönieur au Bureau de construction des
autoroutes.

Le jury a recommandS au maitre de l'ouvrage d'adjuger
les travaux au groupe d'entreprises Walo Bertschinger SA
et Imhof SA; ingSnieurs : Carroz et Kung, Gianadda et
Guglielmetti, B. Bernardi.

II a en outre decernS les prix suivants :

1er prix : Fr. 45 000 : Walo Bertschinger SA, Imhof SAäjßarroz
et Kung, Gianadda et Guglielmetti,
B. Bernardi.

2e prix : Fr. 37 000: Rochat SA, Marti & Cle SA ; Bernoux et
Cherbuin, ingenieurs-conseils SA.

3e prix : Fr. 33 000 : DenSriaz SA, Jean Bollini & O SA;
Perret-Gentil, Rey & CIe SA.

4e prix : Fr. 25 000 : Zwahlen & Mayr SA, Nibbio SA ;
Piguet SA et H. Monod.

5e prix : Fr. 10 000 : Schmalz SA, Induni & C,e SA ; Compa¬
gnie de travaux publics SA.

Les projets seront exposes ä l'Aula de l'Ecole
polytechnique federale de Lausanne, du lundi 4 au samedi
16 avril 1977, chaque jour, de 9 h. ä 12 h. et de 14 h. ä
17 h.

Gamet des concours
NI — Autoroute Lausanne-Berne: ponts sur le
Talent

Le DSpartement des travaux publics du canton de Vaud,
par PintermSdiaire du Bureau de construction des
autoroutes, a ouvert un concours-soumission entre cinq entreprises

de travaux publics pour l'Stablissement du projet
et la remise d'une offre pour PexScution des ponts de
l'autoroute N 1 sur le Talent.

Cet ouvrage est destine ä assurer le passage de la route
nationale sur le vallon du meme nom, au sud de Chavornay.

Les caracteristiques techniques de l'ouvrage sont les
suivantes :

Situation:
Profil en long:

Longueurs des ponts:

rayon de 3000 m
0,5 % de pente en
direction d'Yverdon
aval 385 m
amont 374 m

Communications SVIA
Evolution du personnel technique dans les bureaux
d'etudes vaudois

Poursuivant 1'enquSte lancSe en janvier 1976 par la
SVIA et PUPIAV, ces associations disposent maintenant
des chiffres de la fin de l'annee ecoulee (voir BTSR n08 8

du 15.4.1976 et 20 du 30.9.1976).
Aussi bien les tendances relevees au cours des prece-

dentes enquStes que les prSvisions qui en ont StS dSduites
se sont confirmSes dans la derniere pSriode, comme le
montrent les graphiques: la baisse s'est poursuivie, tra-
duisant le recul des mandats dans le domaine de la
construction. De nouveau, la Situation des bureaux d'architecture

est plus mauvaise que dans le genie civil et il n'est
pas encore possible de prevoir la stabilisation, meme si la
baisse reste moins importante que prSvu il y a six mois.

En tout Stat de cause, on ne discerne pas encore de
consSquence des mesures de relance prises par les auto-
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