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elevees sont stipulees, les appareils fonctionnant de nuit
(sanitaires, ascenseurs, etc.) doivent Stre choisis selon des
critSres plus severes.

Les deux tableaux contiennent des prescriptions touchant
le voisinage entre des locaux d'habitation et des locaux de
travail. Les bureaux sont assimiles aux locaux d'habitation
(2.61) alors que Pisolement entre des appartements et des

exploitations commerciales, restaurants, ateliers, etc.
(tableau 2) doit Stre tres SlevS et exige la prise de conscience
de ce problSme des le debut, car la Solution peut conduire
ä modifier les struetures prevues, la disposition des locaux,
voire le programme de Pensemble.

Dans tous les cas, il faut compter avec des epaisseurs
importantes des SISments de Separation et avec des cou-
pures de struetures. Si l'architecte et 1'ingSnieur doivent
se conformer ä ces exigences, l'utilisateur des locaux de
travail doit lui-mSme veiller ä ne pas depasser les normes
du tableau 3. Cela signifie que PSquipement d'un atelier
doit Stre fait moyennant certaines precautions.

Ce chapitre finit par la dSfinition des tolerances. On y
voit que lors de l'Stablissement d'un projet, on doit etre
prudent (2.821) en tenant compte des imperfections de
1'exScution, des tassements, des transmissions du son
indirectes, etc. L'explication de ces tolerances est complS-
tee par les exemples de l'annexe 2.

Chapitre 3

Ce chapitre retiendra toute Pattention de l'architecte,
de 1'ingSnieur civil et de leur mandant. II parle de l'etude
du projet et de sa rSalisation. Plusieurs points ont Ste

dejä signales. La caracteristique gSnSrale de ce chapitre
est d'Stablir clairement les obligations et les responsabilites
de chaque partie interessee ä la realisation d'une construction

en commencant par le promoteur, le maitre de l'ou¬

vrage et en finissant par le fournisseur des elSments et des
matSriaux.

Lä, une remarque du point 3.12 est ä relever: les
exigences aecrues procurent une amelioration sensible par
rapport aux valeurs-limites, moyennant un investissement
raisonnable.

Chapitre 4

Le chapitre 4 est consacrS ä l'entree en vigueur de la
norme, fixSe au 1er octobre 1976.

Annexes

Suivent des exemples de calcul interessant particulierement

les spScialistes, mais qui peuvent donner des indica-
tions aussi bien ä l'architecte (pour l'epaisseur des parois
et planchers) qu'ä 1'ingSnieur pour se faire une idee des
charges. Comme relevS plus haut, le problSme de
tolerances est bien explique ä l'aide de ces exemples.

La norme se termine par une liste de 28 positions biblio-
graphiques en francais et en allemand, complStee par un
index alphabStique.

La preparation de la norme a demande sept ans. Les
commissions poursuivent actuellement leur täche en vue
de prSparer des normes acoustiques concernant les
installations, les ecoles, les locaux de travail, etc.

Ce rapide survol de la nouvelle norme ne vise pas ä en
remplacer la lecture attentive de tous les chapitres. Les
architectes seront particulierement intSressSs par les
chapitres 2 et 3, alors que les acousticiens doivent assimiler
egalement le chapitre 1 et les annexes.

Adresse de l'auteur:
Jean Stryjenski
professeur EAUG
Rue des Noirettes 32
1227 Carouee-Geneve

Divers
Le livre d'or des occasions perdues?

Sous le titre Le Tram ä Geneve a paru recemment un
ouvrage qui se veut la chronique fidSle des transports
publics genevois. Empressons-nous de relever que ce but
est pleinement atteint. En plus de 300 pages abondamment
illustrSes, il retrace PSvolution qui a menS du premier
tramway ä cheval, en 1862 — GenSve a StS la quatriSme
ville d'Europe ä exploiter une ligne de tramway et sa
ligne 12 est la plus ancienne ä Stre encore en service —
aux autobus ou trolleybus articulSs d'aujourd'hui. Cet
historique ne nSglige pas les aspects economiques et
sociaux. L'iconographie, fruit d'un important travail de
recherches, permet de mieux recreer PatmosphSre de
GenSve et sa region tout au long des etapes dScrites avec
minutie dans le texte. Les amateurs de technique trouve-
ront entre autres la description systSmatique de tout le
materiel moteur (sauf des chevaux et remorquS ayant
circule sur un rSseau ferre qui ne comptait pas moins de
125 km au debut de notre siScle.

Les photographies offrent Sgalement une occasion de
suivre l'Svolution aussi bien de Purbanisme que de la vie
quotidienne dans la citS de Calvin. Aux lecteurs de choisir
entre la nostalgie ou la satisfaction engendrSes par ces
images...

Sur un point, ce livre conduit ä un sentiment de frustra-
tion : la rSgion genevoise disposait d'un rSseau de tramway
tres Stendu, dont le tracS avait StS Stabli avec une grande
clairvoyance; on constate que les axes prineipaux se sont

rSvSISs judicieusement choisis, mSme avec un reeul d'un
siScle. De plus, certaines lignes Staient etablies en site

propre, ce qui les mettait en bonne Situation face au trafic
routier. Or, ä l'exception d'une seule ligne, ce reseau a StS

systematiquement dSmantelS, malgrS des expSriences nSga-
tives: les lignes 7 et 13, par exemple, ont StS remplacees
en 1938 par des Services d'autobus, pour Stre rStablies
pendant la deuxiSme guerre mondiale, faute de carburant
et de pneumatiques. La ligne Veyrier-Vernier, coupSe en
deux troncons lors de Pintroduction d'autobus en 1956,
n'a jamais StS rStablie dans son intSgrite.

Aujourd'hui, Papprovisionnement en carburant n'est pas
moins menacS que naguSre; ce fait, Joint ä la capacitS de

transport inSgalSe du rail, a conduit ä Pextension des
rSseaux de tram de Zürich ou de Berne, tandis que
certaines villes francaises rSintroduisent ce moyen de transport.

A considSrer l'Svolution du materiel roulant et en fai-
sant appel ä nos Souvenirs d'usager de la CGTE (Compagnie

genevoise des tramways Slectriques), force nous est
de reconnaitre que la vStustS d'une bonne partie des venfifi
eules en rendait Pusage fort peu attrayant, sauf pour
l'amateur de pittoresque. On a prStS aux vShicules rou-
tiers un attrait souvent alSatoire: la CGTE n'a-t-elle pas
du retirer prSmaturSment du service des autobus mal
acceptSs des usagers L'acquisition de tramways semble
trop souvent s'Stre heurtSe ä des problSmes financiers qui
ont conduit ä des Solutions peu satisfaisantes: puissance
insuffisante requerant des modifications ultSrieures, matS-
riel bruyant ayant accrSditS ä GenSve 1'idSe que le tram

Bulletin technique de la Suisse romande - 103e annee - No 7 - 31 mars 1977



est forcement une source de bruit intolerable, achat de
matSriel usagS hStSroclite, pour ne citer que quelques
exemples. L'autobus a StS parfois prSfere au trolleybus
pour des raisons de commodite dans la modification des
itineraires, nonobstant les avantages considSrables de ce
dernier (mentionnons simplement le fait que seuls les
moteurs des vehicules electriques ne consomment pas
d'Snergie et ne fönt pas de bruit ä ParrSt).

Si l'on se prend ä rSver ä ce que pourrait etre dans la
rSgion genevoise un rSseau de base exploitS avec des
tramways, etabli avec la collaboration des urbanistes, sur
lequel circuleraient des vehicules modernes (ä faible niveau
de bruit, par exemple), on constate que des SISments
importants en existaient, mais ont disparu au fil des ans.
C'est regrettable ä tous Sgards, mSme sous Pangle du
trafic automobile individuel, qu'il est plus facile de sSparer
du tram que des autobus (un tram est de 30 cm moins
large qu'un bus et les rails le guident avec prScision).

A poursuivre la Solution la moins onSreuse, on en a
peut-Stre oublie qu'elle est parfois plus difficile ä financer
que la Solution optimale, mSme auprSs des contribuables.
L'Svolution du transport individuel conduisait forcement
ä revoir le röle des transports publics, qui n'en faisait plus
seulement un moyen de transport, mais un SISment intSgrS
de Purbanisme. Les Transports publics genevois (TPG),
qui succSdent ä la CGTE aprSs 75 ans, mettent entre les
mains des autoritSs genevoises l'instrument d'une teile
politique.

Jean-Pierre Weibel.

Le Tram ä Genive, par W. Boegli, M. Dietschy, R. Kaix-
mann, J.-M. Lacreuze, R. Lonoet et E. Rahm, Editions du
Tricorne, Geneve 1976. — Un volume 22,5 x28,5 cm, 301 pages,
380 illustrations. Prix, relie": Fr. 100.—.

Liste SIA des bureaux d'etudes

L'Sdition 1977/78 de la liste SIA des bureaux d'Studes
vient de paraitre. Ce repertoire, qui contient les adresses
de quelque 2500 bureaux d'etudes de toute la Suisse,
donne un apercu du secteur des prestations de service dans
PingeniSrie et l'architecture. II ne comporte que des
bureaux dont la direction ou les responsabilites techniques
sont assumees par des specialistes qui s'engagent ä res-
pecter les rSgles de Part. Les bureaux sont classSs par ordre
alphabStique, par localites et par branches. Cette
publication peut Stre commandSe au secrStariat genSral de la
SIA, case postale, 8039 Zürich, au prix de Fr. 20.—.

Largeurs des ponts : 2 x 12,70 m
Hauteur maximale de la Chaussee

au-dessus du terrain : 38 m

Compte tenu de l'importance des ponts et des methodes
d'exScution, le maitre de l'ouvrage a jugS opportun de
choisir la voie du concours-soumission.

II a fait examiner les projets prSsentes par un jury, qui
a pris en considSration les critSres suivants pour en Stablir
le classement:
Economie de l'ouvrage : basSe sur le contröle arithmetique

des offres et les adaptations Sventuelles par le maitre
de l'ouvrage. — Construction: cette notion comprend
en particulier la conception gSnSrale de Pousäage, le
systSme statique, les fondations, la superstructure. —
Risques : cette notion comprend la sScuritS de l'ouvrage
pendant et apres PexScution. — Calculs statiques. —
Esthetique.

Composition du Jury :
MM. Ed. Rey, adjoint scientifique au Service föderal des

routes et des digues, ä Berne; J.-C. Badoux, proJ^feeur ä
l'EPFL, ä Lausanne ; H. Hauri, professeur ä l'EPFZ, ä Zürich;
R. Walther, professeur ä l'EPFL, ä Lausanne; W. Kollros,
ingenieur, ä Lucerne; C. Monod, ingenieur, ä Lausanne;
I. Karakas, ing6nieur, ä Lausanne; J.-P. Vouga, architecte, ä
Lausanne ; C. A. Steudler, ingenieur en chef adjoint du Bureau
de construction des autoroutes, ä Lausanne. Suppleant:
J.-P. Bonzon, ingönieur au Bureau de construction des
autoroutes.

Le jury a recommandS au maitre de l'ouvrage d'adjuger
les travaux au groupe d'entreprises Walo Bertschinger SA
et Imhof SA; ingSnieurs : Carroz et Kung, Gianadda et
Guglielmetti, B. Bernardi.

II a en outre decernS les prix suivants :

1er prix : Fr. 45 000 : Walo Bertschinger SA, Imhof SAäjßarroz
et Kung, Gianadda et Guglielmetti,
B. Bernardi.

2e prix : Fr. 37 000: Rochat SA, Marti & Cle SA ; Bernoux et
Cherbuin, ingenieurs-conseils SA.

3e prix : Fr. 33 000 : DenSriaz SA, Jean Bollini & O SA;
Perret-Gentil, Rey & CIe SA.

4e prix : Fr. 25 000 : Zwahlen & Mayr SA, Nibbio SA ;
Piguet SA et H. Monod.

5e prix : Fr. 10 000 : Schmalz SA, Induni & C,e SA ; Compa¬
gnie de travaux publics SA.

Les projets seront exposes ä l'Aula de l'Ecole
polytechnique federale de Lausanne, du lundi 4 au samedi
16 avril 1977, chaque jour, de 9 h. ä 12 h. et de 14 h. ä
17 h.

Gamet des concours
NI — Autoroute Lausanne-Berne: ponts sur le
Talent

Le DSpartement des travaux publics du canton de Vaud,
par PintermSdiaire du Bureau de construction des
autoroutes, a ouvert un concours-soumission entre cinq entreprises

de travaux publics pour l'Stablissement du projet
et la remise d'une offre pour PexScution des ponts de
l'autoroute N 1 sur le Talent.

Cet ouvrage est destine ä assurer le passage de la route
nationale sur le vallon du meme nom, au sud de Chavornay.

Les caracteristiques techniques de l'ouvrage sont les
suivantes :

Situation:
Profil en long:

Longueurs des ponts:

rayon de 3000 m
0,5 % de pente en
direction d'Yverdon
aval 385 m
amont 374 m

Communications SVIA
Evolution du personnel technique dans les bureaux
d'etudes vaudois

Poursuivant 1'enquSte lancSe en janvier 1976 par la
SVIA et PUPIAV, ces associations disposent maintenant
des chiffres de la fin de l'annee ecoulee (voir BTSR n08 8

du 15.4.1976 et 20 du 30.9.1976).
Aussi bien les tendances relevees au cours des prece-

dentes enquStes que les prSvisions qui en ont StS dSduites
se sont confirmSes dans la derniere pSriode, comme le
montrent les graphiques: la baisse s'est poursuivie, tra-
duisant le recul des mandats dans le domaine de la
construction. De nouveau, la Situation des bureaux d'architecture

est plus mauvaise que dans le genie civil et il n'est
pas encore possible de prevoir la stabilisation, meme si la
baisse reste moins importante que prSvu il y a six mois.

En tout Stat de cause, on ne discerne pas encore de
consSquence des mesures de relance prises par les auto-
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