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Pour obtenir le programme du concours, s'adresser à
la division des travaux de la Direction générale CFF,
Mittelstrasse 43, 3000 Berne.

Communications SVIA
Candidatures

M. Dormond Olivier, ingénieur mécanicien EPFL, diplômé
en 1973.
(Parrains: MM. J.-C. Piguet et B. Pasche.)

M1Ie Tia Tine, architecte EPFL, diplômée en 1974.
(Parrains: MM. J.-W. Huber et J.-M. Lamunière.)

M. Trüb Jacques, ingénieur mécanicien EPFL, dipômé
en 1956.
(Parrains: MM. P. Helfer et P. Preisig.)
Nous rappelons à nos membres que, conformément à

l'article 10 des statuts de la SVIA, ils ont la possibilité
de faire une opposition motivée par avis écrit au Comité
SVIA dans un délai de 15 jours. Passé ce délai, les
candidatures ci-dessus seront transmises au Comité central de
la SIA.

Rédacteur: J.-P. WEIBEL, ingénieur

DOCUMENTATION GÉNÉRALE
Voir pages 9 et 11 des annonces

La carrosserie des véhicules de la série K 12 a été réadaptée
et rendue plus fonctionnelle grâce à une visibilité et un accès
meilleurs, s'alliant à un entretien facilité.

Enfin, la cabine a été réaménagée : siège du conducteur très
amélioré pour satisfaire aux exigences de la médecine du travail
tant au point de vue surface, réglage de l'appui dorsal et brac-
chial que de l'économie d'efforts.

Représentation pour la Suisse : MBA, 8600 Dübendorf,
tél. 01/85 00 21.

Holobau, le nouveau système de construction
flexible

Holobau est un nouveau système de construction pour villas,
pavillons, ateliers, qui laisse aux architectes toute liberté de
création et aux propriétaires toutes possibilités de finition. Le
système Holobau (module de 60 cm) est conçu pour des constructions

à un étage ; sous-sol et toiture seront construits selon les
indications de l'architecte.

Le programme Holobau comprend tous les profils en
aluminium pour la construction squelette des parois et plafonds et
les éléments portants, les profils de raccord pour fenêtres et
portes. Le choix des parois intérieures et extérieures, les
isolations, etc., restent l'affaire de l'architecte et du propriétaire. La
finition, donc, peut être exécutée par des entreprises locales et
adaptée au climat de la région.

Le montage de la partie Holobau se fait en quelques jours.
Les frais de construction peuvent être réduits considérablement,
mais la dimension de réduction dépend des desiderata de la
finition.

Le système Holobau est le résultat de huit années de recherche
et de développement. Il est breveté dans dix pays importants et
répond à toutes les exigences de qualité de la SIA.

Demandez la documentation ou la visite du conseiller Holobau.

Holorib SA, 2, rue Vallin, 1201 Genève. Tél. (022) 31 81 60.

Informations diverses
MBA Hanomag, 8600 Dübendorf

Trox Hanomag K12 d : puissance accrue
Les trax Hanomag K 12 d de la maison Rheinstahl SA

Hanomag, Machines de chantier, sont bien introduits depuis
longtemps dans les milieux industriels de la construction. Leur
conception technique, leur rendement, la modicité de leurs frais
d'exploitation alliés à leur confort sont convaincants. Leur
qualité et leur esthétique ont encore été améliorées et leur
moteur renforcé.
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Les pelles et niveleuses K 12 d sont dès maintenant dotées
d'un moteur diesel Hanomag série D 900, 6 cylindres et 9500 ce
de cylindrée, puissance maximale 140 ch DIN/160 chSAE ou
103 kW à 2200 tours/minute. Il s'agit donc d'un vrai moteur de
machine de chantier à faible course et vitesse moyenne du
piston, travaillant sans problèmes même dans des déclivités
importantes. Un nouveau système d'injection assure une
consommation de carburant très économique.

Les trax peuvent être obtenus selon leur spécificité avec
différents types de châssis, tous de construction très stable,
compacts et soudés, traités en outre contre la corrosion.

Les mécanismes de transmission et hydrauliques sont inchangés.

Les moteurs plus puissants permettent toutefois d'obtenir
une amélioration de la force de traction des chenilles, de levage
et de poussée ainsi que du temps de levage et d'abaissement de
la pelle.

Favre SA

(voir photographie page couverture)

Favre SA, Commerce d'aciers, à Payerrne et Corcelles a une
grande activité en Suisse romande dans la préparation et le
pliage des aciers pour béton armé.

L'histoire captivante du fer, qui a débuté il y a près de six
siècles, fait l'objet de nombreuses publications détaillées.
Nous désirons, ici, simplement présenter un bref commentaire
sur les deux tableaux, « Etapes de l'histoire de l'acier » et «
Transformation du minerai de fer en acier, puis en produits finis ».

Ils donnent une vue d'ensemble sur l'évolution des techniques
de l'élaboration et de finition des produits métallurgiques.

Le fer est un élément chimique, un corps simple. Environ
quatre pour cent de l'écorce terrestre contient du fer. Il ne s'y
trouve pas à l'état pur, mais en tant que constituant des minerais.

L'acier est du fer forgeable, c'est un produit résultant d'un
long et compliqué processus d'affinage.

Aujourd'hui encore, à l'époque des produits synthétiques,
le fer reste le matériel le plus utilisé dans de nombreux domaines
de l'activité humaine. Le fer et l'acier sont vitaux pour l'économie,

l'industrie et le commerce.
Depuis plus de cent ans, les expériences effectuées dans le

domaine de la construction de béton résistant à la compression
et de l'acier en traction, le béton armé est ainsi devenu le matériel

propre à notre époque. Ses possibilités techniques procurent
les moyens actuels et futurs d'expression pour les conceptions
architecturales.

Ceci est particulièrement vrai pour les aciers d'armature
avec profils spéciaux qui ont des propriétés remarquablement
améliorées.

L'atelier de Favre SA façonne ses aciers selon les plans de
l'ingénieur et par conséquent facilite le travail de l'entreprise
sur le chantier.

Notre grande capacité de travail (40 à 50 tonnes par jour) et
notre organisation nous ont permis d'effectuer des livraisons
à la satisfaction des entreprises sur quelques-uns des plus grands
chantiers de Suisse romande.

Le Parking sous-lacustre du Mont-Blanc à Genève, la
deuxième partie du Parking de la Riponne et Parking du Tunnel
à Lausanne ainsi qu'actuellement le chantier du Chuv également
à Lausanne, sont quelques-unes de nos références les plus
marquantes étant donné la rapidité avec laquelle ont été exécutés
les travaux.
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