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L’ACTUALITE AERONAUTIQUE VII

AVIATION COMMERCIALE

La rentabilité du remplacement des moteurs a piston
par des turbo-propulseurs

1. On sait que Dexploitation des lignes aériennes
releve d'une opération particuliérement délicate, quant
a 'équilibre financier. Il sullit de prendre connaissance
des résultats  d’exploitation des principales lignes
aériennes pour se rendre compte que le bénéfice net d’un
exercice ne représente qu'un infime pourcentage du
chiffre d’affaire. La moindre perte de rendement, surve-
nant en cours d’exercice, peut étre ressentie tres forte-
ment par la société exploitante, et pourrait méme
conduire 4 une débacle financiére.

C’est la raison pour laquelle tous les problemes soulevés
par l'exploitation réguliere d'un réseau aérien sont Ltres
sérieusement étudiés et analysés. On trouve peu d’exploita-
tions commerciales reposant & ce point sur des caleuls
savanls et préeis, ou rien n’est abandonné au hasard, on
tout est minutieusement pesé, et ou la technique joue un
role primordial, mais non unique.

Dans lexcellente revue [Ilugwelt, le spécialiste des
transports aériens, Erich W. Mueller, a publié une
courte étude sur le probléme du remplacement, sur les
avions commerciaux de ligne, des moteurs a piston par
des turbo-propulseurs, é¢tude dont nous tirons les élé-
ments suivants :

2. Actuellement, le pare des avions commerciaux com-
prend, pour I’ensemble des lignes mondiales (a I'excep-
tion de I'URSS et de la Chine populaire) : 4300 avions
équipés de moteurs a piston et 170 avions a turbo-propul-
seurs. On pense qu’en 1960, ces chiflres seront respective-
ment de 3900 et 800, puis de 3100 et 1500 en 1963.

Iavion muni de turbo-propulseurs peut étre cons-
truit et développé directement comme tel, ou bien peut
résulter d’'une transformation, qui consiste & remplacer
les moteurs & pistons par des turbo-propulseurs.

Pour la transformation, il faut tenir compte des
éléments suivants :

— cout de la transformation, moteurs, hélices et caré-
nages compris ;

— frais d’exploitation apres la transformation ;

— capacité de transport de 'avion transformé ;

— manque a gagner pendant la transformation ;

— scéeurité d’exploitation de 1'avion transformé.

Les frais d’exploitation et la capacité de transport doivent
étre, de toute fagon, plus favorable aprés la transformation
qu’avant ; la sécurité d’exploitation doit étre au moins aussi
bonne, et si possible meilleure. Mais les frais de transforma-
tion et le manque a gagner pendant l'arrét d’exploitation
nécessité par la transformation peuvent exercer une telle
influence sur les frais globaux d’exploitation, qu’ils peuvent
rendre illusoire tout le projet.

3. Avant de se livrer & une telle transformation, il
convient done d’étudier, d’une maniére trés approfondie,
comment se présenteront exactement les frais globaux
d’exploitation, ainsi que les possibilités réelles offertes
par 'avion transformé.

Des maisons telles que : Douglas, Lockheed et Convair
se sont livrées & de nombreuses é¢tudes a ce sujet, desquelles
il ressort qu’une transformation en avion a turbo-propul-
seurs d'un avion de ligne équipé précédemment de moteurs
a pistons peul étre une opération réellement avantageuse.

Dans la revue Flugwelt (n® 5/1957, pages 317 a 319),
Mueller a effectué quelques calculs relatifs a l'avion,
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Congair-340, en prenant comme unité le mark alle-
mand (DM).

Voici, par exemple, comment se présenterait le calcul
d’amortissement d’'un tel avion qui, aprés cing années de
service comme avion a moteurs a pistons, serait transformé
en avion a turbo-propulseurs :

2536 632.—
- 507 326.—
3 043 958.—
304 396.—
2739 562.—
391 370.— (calculé sur
7 ans)
130.40 (3000 heures
d’exploitation
par année)
Amortissement aprés 5 ans 1956 850.—
Valeur comptable aprés 5 ans 1 087 130.—
I'rais de transformation. . . 1479 055.—

Acquisition o v s o
20 9, pour piéces de rechange
10 9% de valeur résiduelle .

Somme a amortir
Amortissement annuel

Amortissement horaire .

Moteurs de rechange ~ 482160.—
Nouvelle valeur comptable 3 048 345.—
10 9% de valeur résiduelle . . 304 835.—

Somme a amortir . . . . . 2743 510.—

Amortissement annuel 391 930.— (calculé sur
7 ans

130.70 (3000 heures
d’exploitation
par année)

Amortissement horaire . . .

Voici comment se présenterait le caleul de la marge d’ex-
ploitation, pour des étapes de 3200 km et un coefficient
d’occupation de 65 9. Pour ce calcul, on admet que les frais
d’exploitation indirects (administration, infrastructure, per-
sonnel non volant, propagande, etc.) sont égaux aux frais
d’exploitation directs, ainsi qu’il ressort d’ailleurs de nom-
breuses statistiques :

Avpant Apres
transforma- transforma-
tion tion
Frais d’exploit. directs . 653.60 683.30 a I'heure
Frais d’exploit. indirects. 653.60 683.30 a I’heure
I'rais d’exploitation . 1 307.20 1 366.60 a I'heure

Vitesse block. . . . ... 322 367 km/h
Rentrées (15,2 pf. par

kilomeétre-passager) 1.399.45 1599.35 a I'heure
Gain horaire . . . . . . 92.25 232.75
: 276 750.— 698 250.—

Gain annuel .

Cette différence, tres sensible, provient surtout de la plus
grande capacité horaire de l'avion transformé ; pour le méme
nombre de passagers, cette capacité est multipliée par le
rapport des vitesses block, soit par: 367/322 = 1,140.

Enfin, des calculs ont été faits, pour différentes longueurs
d’étape, du priz au kilométre de 'avion :

km 1600 3200 4800 8000 12 800
Avant transform. Fr. 2,50 2,03 1,87 1,73 1,65
Aprés transform. Fr. 2,26° 41,86 1,72 1,57 1,50
Pourcentage aprés[avant 90,3 91,5 92,0 90,7 907

Longueur d’étape

Par prix au kilométre, on entend ici les frais d’exploitation
directs.

Rappelons encore que tous les chiffres financiers sont
donnés en DM.

Littérature

Une nouvelle revue d’aéronautique a été créée, en
France, a la fin de l'année derniére. Il s’agit d’une
« Revue bimestrielle des techniques appliquées a 1’Aéro-
nautique », dont le titre: AIR-Techniques, peut étre
désormais ajouté a la liste, déja longue, des revues
spéeialisées de I'aéronautique.

Le but de cette revue est de présenter, aux spécialistes
de l'aéronautique, aux techniciens et aux industriels, un
tableau des réalisations francaises dans le domaine des tech-
niques aéronauticques.



Dans le numéro 2 de cette revue (novembre-décembre
1957), I'éditorial rappelle, en grandes lignes, le dévelop-
pement de la construction aéronautique ; nous en don-
nons les extraits suivants :

Depuis 1910, I'aéronautique et son industrie ont connu
quatre époques principales :
— de 1910 a 1914 : période des pionniers, ou l'inventeur
fait tout lui-méme ;
— de 1914 a 1918 : période ol I'industrie aéronautique se
crée et se développe ;
— de 1918 4 1939 : période d’éclatement et de formation
des grandes entreprises ;
—— enfin, période actuelle.

En cinquante-huit ans, la construction aéronautique est
ainsi passée de I'étau de l'artisan-inventeur, aux immenses
usines ou des milliers d’ouvriers spécialisés forment chacun
une part de la mécanique que I'homme pilote encore... car
demain, de méme qu’ont disparu les « emprunts » aux autres
industries, 'homme qui dirigeait la machine est a la veille
de disparaitre, remplacé par I'équipement : celui-ci, des 70 9,
qu’il représentait sur les avions pilotés, atteint maintenant
100 9% sur les engins guidés et fusées : transports ou armes
de I'avenir.

Ce qui distingue l'industrie aéronautique moderne des
autres activités industrielles, ¢’est qu’elle fait appel a toutes
les sciences et qu’elle tire parti des derniers perfectionne-
ments de toutes les techniques.

Vingt industries, sous une forme ou sous une autre, colla-
borent & la construction d'un avion ou d’un engin guidé.
Et plus on avance vers I'avenir, plus I'équipement tient de
place dans la production aéronautique. Sur un avion du
type « Caravelle » par exemple, on ne compte pas moins de
500 équipements ; quant a I'engin non piloté, un des plus
récents modeles américains en comporte 4200 !

Or, qu’on le veuille ou non, la transformation de 'indus-
trie aéronautique est maintenant chose commencée. L’aéro-
nel du passé se composait d’une cellule, d’'un moteur et de
quelques équipements ; 'engin de demain ne comprendra
plus qu'un moteur et des équipements. Et pour peu que
quelques découvertes nouvelles de la science ne s’y ajoutent,
I'industrie de I'équipement, de technique d’amont deviendra
dans le futur la clé¢ de voiite de I'édifice aéronautique.

« AIR-Techniques », 51, rue Blanche, Paris IXe€.
S. R

DIVERS

Association Suisse des Electriciens

Le jeudi 24 avril 1958 a eu lieu a4 Berne une journée
d’information consacrée a 1'étude du réglage des grands
réseaux haute tension.

En I'absence de M. Puppikoffer, président de I'Asso-
ciation suisse des électriciens, directeur de la Maschi-
nenfabrik, Oerlikon, M. M. Roesgen, directeur, Genéve,
vice-président de I’Association suisse des électriciens,
souhaita la bienvenue aux représentants des autorités,
de I'armée, des grands réseaux électriques et de l'indus-
trie suisse et dit, en quelques termes conecis, le but de
cette journée d’information.

Il donna ensuite la parole & M. E. Manfrini, ingénieur,
directeur de la S.A. I'Energie de 'Ouest-Suisse, Lau-
sanne, qui fit I'historique du réglage de fréquences et
plus particulierement du réglage fréquence-puissance
dans les réseaux interconnectés. Il montra les avantages
techniques, économiques et psychologiques d’avoir un
grand nombre de centrales réglantes dans un réseau.

M. R. Keller, ingénieur en chef a la 5. A. Brown
Boveri & Cie, Baden, exposa le principe du réglage puis-
sance-fréquence, en donna les applications et les bases,
parla des diflicultés qu'on y rencontre et cita quelques
résultats pratiques.

M. D. Gaden, ingénieur, directeur aux Ateliers des
Charmilles S.A., Genéve, professeur de I'Ecole poly-
technique de Lausanne, donna les bases mathématiques
et théoriques nécessaires a la détermination des régu-
lateurs puissance-fréquence. Il en établit les différents
schémas de principe et expliqua le role de chaque élé-
ment, sans entrer dans les détails constructifs. Il montra
les inconvénients d’'un réglage trop rapide pour les
organes mécaniques et qu’il vaut mieux tolérer un
certain écart momentané de la puissance de consigne
qu'un surréglage. Il fit suivre son exposé d’un certain
nombre de clichés, tirés des essais faits a la Station de
couplage de Chamoson, quand le réseau de I'E.O.S.
¢tait interconnecté avec les B.K.W., puis avee les
B.K.W.-R.W.E. et enfin avec I'E.d.F.

M. E. Triimpy, docteur és sciences techniques, ingé-
nieur 4 "Aar et Tessin S.A. pour I'électricité, Olten,
montra I'inconvénient de l'oscillation de I'énergie élec-
trique introduite entre différents réseaux, si trop
d’usines s’occupent de réglage. Comme de toute facon
les réseaux suisses, lesquels sont en parallele avee des
réseaux étrangers, ne peuvent guére influencer les fré-
quences, il vaut souvent mieux supprimer certains
réglages, quitte a prendre des mesures spéciales de rat-
trapage de fréquence ou financiéres, si la dérive de la
fréquence devient sensible.

M. E. Juillard, docteur és sciences techniques, pro-
fesseur a I’'Ecole polytechnique de I'Université de Lau-
sanne, Lausanne, président de la Commission pour
Iétude du réglage des grands réseaux, créée en 1951,
résuma les travaux entrepris jusqu’a ce jour par cette
commission. Il montra les résultats de quelques essais
faits sur des réseaux romands et les enseignements qu’on
peut en tirer. Il montra la concordance assez satisfai-
sante entre les essais et les hypotheses faites. Il espére
que les exploitants pourront mettre des réseaux a dispo-
sition de la commission et que dans un bref avenir on
pourra considérer les hypothéses comme suflisamment
confirmées pour pouvoir déterminer a I'avance les
caractéristiques du réglage en fonction du réseau auquel
il est destiné.

Toutes ces conférences seront publiées in extenso
dans un prochain numéro du Bulletin de 'A.S.E. et
nous y renvoyons les intéressés pour plus de détails.

Journée trés bien orgamsée par le Secrétariat de
I'AS.E.

JL P

BIBLIOGRAPHIE

Pratique de la construction des batiments, par Martin
Mittag. Traduit de l'allemand par Alfred et Ivan Bijls.
Paris, Editions Eyrolles, et Bruxelles, Office international
de Librairie, 1958. — Un volume 21 X 32 cm de 352 pages,
avec 8550 dessins, 500 tableaux. Prix: relié toile, 68 fr.
suisses.

I’objet de cet ouvrage est de donner au lecteur une
vue d’ensemble sur les procédés de construction le plus
généralement utilisés dans le batiment, tant en ce qui
concerne le gros ceuvre que I'équipement intérieur. Pour
en faciliter la compréhension, 'auteur a donné de nom-
breux exemples de procédés mauvais, possibles ou bons,
permettant dans chaque cas d’adopter la solution la
plus judicieuse et basée sur les expériences faites dans
de nombreux pays européens, aux Etats-Unis et au
Japon.
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L’abondance des travaux de gros ccuvre et d’achéve-
ment tant intérieurs qu’extérieurs a nécessité une sub-
division poussée de I'ouvrage et 'abandon d’un texte
tres développé au profit de représentations graphiques
et de tableaux faciles a comprendre sans grande expli-
cation.

Pour permettre d’adopter des procédés de construc-
tion durable avec un emploi judiciecux des matériaux
les plus appropriés, Pauteur donne une vue compléte des
matériaux existant dans le commerce, de leurs carac-
téristiques principales, de leurs propriétés mécaniques
et physiques, de leurs possibilités d’application et des
directives générales pour le travail de ces matériaux.

L’ouvrage est formé de cing parties ; la premiére est
intitulée « Normes fondamentales » et traite de la nor-
malisation des dessins et des mesures, des poids des
matériaux, des charges, de la protection des batiments
et de D'éclairage. Le deuxiéme chapitre est consacré
aux matériaux de construction les plus divers : pierres
naturelles, céramique, liants et bétons, verre, métaux,
bois, matiéres plastiques, peintures, etc. La troisieme
partie donne de nombreux détails d’assemblage tant en
constructions métalliques et en bois qu’en béton armé
préfabriqué.

La quatriéme partie différencie de facon succincte les
systemes de construction au point de vue statique.

Enfin, la derniére partie, et la plus développée, décrit
les éléments de construction et leurs modes de construc-
tion, parmi lesquels les anciens sont exposés de facon
aussi complete que les modernes ; le sommaire en est
le suivant : fondations ; étanchement contre "humidité
du sol; murs, poteaux, piliers ; planchers; recouvre-
ments de sols ; toitures en bois ; toitures en acier ; toi-
tures massives ; couvertures de toitures; escaliers;
portes ; fenétres ; volets; chauffage ; ventilation ; dis-
tributions d’eau et de gaz; éclairage ; canalisations ;
routes et chemins.

Dans ses exemples, Pauteur s’est attaché & suivre les
directives données par les normes allemandes DIN ;
c’est pourquoi une table de correspondance entre
normes francaises, belges et allemandes figure en fin
de volume. Un index alphabétique extrémement com-
plet facilite la recherche.

Cette synthese d’expériences pratiques faites dans
tous les pays constitue une documentation exception-
nellement riche et un guide pour les architectes, les
ingénieurs et techniciens du béatiment, les entrepre-
neurs et tous ceux qui interviennent dans la construc-
tion du batiment. C’est par ailleurs un instrument pré-
cieux pour lenseignement et un livre d’étude clair qui
rend de nombreux services pratiques.

Automatisme. Vers l'usine automatique. (Automation),
par John Diebold. Traduit de I’américain par E. Bernard,
ancien ¢éleve de 1'Ecole polytechnique. Paris, Dunod,
1957. — Un volume 14X 22 em, xi1 + 156 pages. Prix:
broché, 700 fr. francais.

En tournant « Les Temps modernes », Chaplin illus-
trait le dilemme des industries modernes : comment
adapter les hommes aux conceptions inhumaines de
I'industrie moderne marchant au rythme des machines ?

Dans le cadre de ses progrés spectaculaires dans tous
les domaines de I'électronique, la science a actuellement
mis au point les principes qui vont amener la seconde
phase de la révolution industrielle, principes qui vien-
nent de machines capables de corriger leurs propres
fautes et de refaire continuellement un méme travail
avec autant et quelquefois plus d’habileté, d’intelli-
gence et de précision que I’homme : ainsi, « 'automa-
tisme », qui concrétise cette révolution, implique une
conception entiérement nouvelle de la production.

John Diebold, qui fut 'un des premiers théoriciens
et praticiens de 'automatisme, expose dans son ouvrage
les possibilités, les limites et les conséquences écono-

190

miques et sociales des nouvelles machines de l'age
¢lectronique, leur signification en matiére d’emplol
(cotit des matieres et de la main-d’ceuvre, coit de la
vie, ete.), la maniére de les utiliser eflicacement. [’au-
teur évoque également une image des temps futurs et
expose les problémes que poseront la réadaptation et
la réorganisation nécessaires (dans I'industrie, I'ensei-
gnement, I'administration des affaires).

Tous les chefs d’entreprises, ingénieurs, directeurs du
personnel, organisateurs-conseils liront ce livre avec
intérét.

Sommaire :

Notes sur le mot ¢ automation ». — Le probléeme de I'auto-
matisation. — Organes de commande et de calcul. —
Repenser les produits et les processus. — L’automatisation
des machines. — Traitement automatique des informations.
— L’apport de l'automatisme aux affaires. — Quelques

effets économiques et sociaux de l'automatisation.

Théorie élémentaire des géométries non euclidiennes.
Tome I, par A. Tresse. Paris, Gauthier-Villars, 1957.
— Un volume 16 X 24 em, 151 pages, 72 figures. Prix:
broché, 2500 fr. francais.

L’auteur expose dans la préface que son ouvrage
n'est pas une ceuvre originale de science pure, mais
qu’il reléve au contraire du domaine de la pédagogie.
Il est congu comme devant étre accessible & I'enseigne-
ment secondaire.

Les matiéres traitées dans ce tome [ sont les sui-
vantes :

Liste alphabétique des notions nougelles sur les géoméiries
non euclidiennes, chacune d’elles étant signalée a sa premiére
apparition :

C. — fa-cercles passant par deux points; fa-cercles cir-
conscrits et ex-circonscrits a un triangle ; fa-cercles tangents
a deux-fa-droites.

D. — fa-distance d’un point et d’une fa-droite; fa-
distance de deux fa-droites non sécantes ; fa-déplacement ;
fa-déplacements indirects ; fa-déplacement indirect et réci-
proque ; dérivées des fonctions hyperboliques et circulaires.

. et — 1 L
E. — endocycle ; exocyecle ; expressions —— (1 + a) -
x

IF. — fa-éléments ; formes-types ; fa-droites ; fa-symétrie
axiale, axe de fa-symétrie de deux fa-droites, de deux
points ; fa-distance de deux points.

H. — horicycle.

I. — notion d’invariant, invariant de deux points; fa-
cercles inscrit et ex-inscrits & un fa-triangle ; interprétation
non euclidienne de m et du radian.

N. — nombre e.
0. — points opposés.
P. — perpendicularité ; point anallagmatique co ; point
fa-propre, point fa-impropre.
R. — fa-rotations ; fa-rectification d'un arc de fa-cercle ;
T T . .
rapports —, ——; radian et fa-radian.
sjr o
S. — fa-symétrie axiale ; fa-symétrie centrale ; symétries

de deux points; symétries de deux fa-droites; symétries
de trois fa-droites.

B ., o

V. — variation des rapports —, .-+

sjv e

Le tréfilage de l'acier, par M. Bonzel, ingénieur des Arts et
Manufactures. Deuxiéme édition. Paris, Dunod, 1958. —
Un volume 16 xX25 em, xir + 589 pages, figures. Prix :
relié, 6400 fr. francais.

Les fils métalliques occupent une place trés impor-
tante dans I’économie moderne ; parmi eux, les fils
d’acier figurent au premier rang, en raison de la trés
grande diversité de leurs caractéristiques, résistance a
la traction, par exemple, qui peut varier de moins de
40 kg a plus de 250 kg par millimétre carré.

L’auteur décrit les méthodes de fabrication de ces
fils en les rattachant aux plus récentes connaissances
de la physique et de la sidérurgie. D’importants dévelop-
pements sont ainsi consacrés a l'écrouissage du métal
examiné successivement a 1'échelle de I'atome, a
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I'¢chelle de la maille eristalline et a I'échelle des micros-
copes électronique et optique. La ductilité de acier est
envisagée comme 'un des aspects d'une propriété plus
séncrale des métaux : leur plasticité, & partir de laquelle
est abordée 'étude des contraintes dans le métal tra-
versant le profil spécial de la filiere.

Spécialiste du tréfilage, 'auteur passe en revue les
diverses phases de cette fabrication, depuis le choix et
le stockage de la matiére premiére jusqu aux opérations
finales de conditionnement et de manutention des fils.

[Les traitements thermiques, en raison de leur impor-
tance dans ces fabrications, font I'objet d'une étude
trés complete  divisée en plusicurs  chapitres : I'un
d"eux est nolamment consacré a la protection du métal

contre l'altération superficielle — oxydation, cémenta-
tion ou décarburation — pendant son chauffage ou son

refroidissement.

Ce livre prendra naturcllement sa place dans la
bibliothéque des ingénicurs et techniciens de I'industrie
du tréfilage, qui y trouveront une abondante documen-
tation théorique et pratique résultant de la longue
expérience de l'auteur en la matiére; il intéressera
¢oalement les utilisateurs de fils d’acier dans des domai-
nes trés variés, notamment la mécanique, 'automobile,
"aviation, les ressorts, cables, toiles métalliques, etce.

Somumaire :

1. La matiére premiere. — 2. La machine a tréfiler. —
3. La filitre. — 4. Le lubrifiant. — 5. I.’écrouissage. — 6. Le
traitement thermique : @) Les traitements thermiques avec
variation brusque de température ; bles traitements ther-
miques sans variation brusque de température ; ¢ la pra-
tique des traitements thermiques des fils d’acier : d) traite-

ments en milieu neutre ou i activité controlée. — 7. La
préparation de la surface. Le décapage. —— 8. Le rouille.
Protection superficielle. Aciers incorrodables. — 9. Le pro-

duit fini.

Le calcul des portiques étagés multiples, par (. Kani
docteur-ingénicur. Traduit de lallemand par W. Sa-
dowsky, diplomé de I'Institut technologique de Saint-
Pétersbourg. Paris, Dunod, 1958. — Un volume 143
29 e¢m, xu 4 121 pages, 34 figures, 6 tableaux. Prix:
broché, 1180 Ir. francais.

A la suite de la mise au point par Hardy Cross du
systeme de balancement des moments, le caleul des
portiques devint accessible 4 tout technicien du bati-
ment connaissant les mathématiques élémentaires et
avant les notions essentielles de statique.

Parmi les nombreux ouvrages basés sur le méme
principe, dont les auteurs ont développé et perfectionné
la méthode. celui de Kani mérite détre retenu; en
effet. tout le caleul est concentré dans un schéma,
d'une conception trés heureuse, dont on a constam-
ment devant soi le tableau.

Ce calcul méme consiste en une série d’opérations
identiques et extrémement simples : les erreurs sont
peu probables : toutefois, si on en commet, elles sont
¢liminées automatiquement dans la suite du calcul. En
outre, la modification des données d’origine peut étre
faite au cours du caleul, sans qu'il soit nécessaire de
le refaire.

[abondance du matériel ot la Tacilité de son apph-
cation aux systemes de tout degré d’hyperstaticité per-
mettent de recommander ce livee, déja traduit en plu-
sicurs langues et dont six éditions en allemand ont ¢été
publi¢es, & tout projeteur ayant a traiter du calcul des
 leurs bureaux d’é¢tudes,

portiques, aux entreprises et
aux cleves des orandes deoles dlingénieurs.

Sommaire :

1. Notions préliminaires. — 2. Caleul des portiques a
noeuds fixes, — 3. Portiques multiples a étages avee des
neeuds a déplacement horizontal. — 4. Controle indépen-
dant des moments dextrémité. — 5. Lignes d'influence.

6. Systemes avece des harres de section variable. —
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Annuaire franco-suisse 1957 (I° année). Paris 1°F (avenue
de I'Opéra 16), Chambre de commerce suisse en France.
— Un volume 16 <24 em, 706 pages. Prix : relié, 15 Ir.
n éditant cet annuaire, la Chambre de commerce

suisse en France se propose d’aider ses membres :

1o En mettant a leur disposition la documentation
dont ils peuvent avoir besoin pour leurs transactions
entre la France et la Suisse : textes légaux et contrac-
tuels régissant les échanges commerciaux, financiers et
touristiques ; situation des nationaux de chaque pays
A Dégard de la législation sociale, fiscale et civile de
I"autre : adresses, statistiques des échanges, foires el
expositions, parités monétaires, ete.

20 En leur fournissant un matériel d’adresses de
premier ordre : industriels, commercants, hommes d’af-
faires intéressés aux transactions franco-suisses.

30 En donnant 4 ses membres un moyen de se faire
connaitre et de se connaitre entre eux.

Sommaire :

Chambre de commerce suisse en France. — Renseigne-
ments pratiques. — Informations juridiques, fiscales et
sociales. — Statut des personnes. — Echanges financiers.
— Echanges de marchandises. — Tourisme. — Statistiques.

Table des abréviations. — Index des annonceurs. —
Liste alphabétique des membres. — Tables des professions.
— Liste professionnelle des membres.

LES CONGRES

Qualification du travail et statistique
dans l’entreprise !

les mardi 17 et mercredi 18 juin 1958
a U Aula de I'Université

Ces deux Journcées industrielles sont organisées a
Fintention des entreprises, associations et administra-
tions de Suisse romande désireuses de se familiariser
avee des techniques de gestion nouvelles et par consé-
quent fort discutées.

La qualification du travail est un domaine dans lequel
I Institut d’organisation industrielle de PE.P.F. sest
particulierement distingué et, grace a lui, cette tech-
nique s’est largement répandue en Suisse allemande.
e nombreuses entreprises romandes ont exprimé le
veu que cette technique leur soit aussi présentée. Tel
est Pobjet de la premiére journée, au cours de laquelle
seront prononcés deux exposés théoriques, deux exposés
pratiques et deux exposés d’opinion.

[ usage des statistiques dans la conduite des entre-
prises n'est pas nouveau : 'est davantage en revanche
la manipulation mathématique des données statistiques.
I’objet de la deuxiéme journée consiste précisément a
présenter certains aspects de cette manipulation pour
en faire ressortir Ueflicacité comme instrument de
vestion.

ProcrammEe
QUALIFICATION DU TRAVAIL
Mardi 17 juin 1958

9 h. 15 : Allocution de bienvenue. P. R. Rosser, directeur
de la section des sciences commerciales, ¢conomiques el
sociales de I'Université de Neuchatel. — 9 h. 30-9 h. 45 : Le

probleme contemporain de la qualification du travail. V. Scueuv-
rER, professeur d’économie commerciale et industrielle &

! Journées industrielles, organisées par la Section des Sciences com-
merciales, économiques el sociales de U'Université de Neuchatel, avee la
collaboration de Ulnstitut d’organisation industrielle de I'Ecole poly-
technique fédérale.
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I'Université de Neuchatel. — 9 h. 45-10 h. 25 : La qualifica-
tion duw travail et son introduction dans Uentreprise. Pit. pe
Couroxn, chel du service psychologique d’Ebauches S.A.,
Neuchatel. — 10 h. 25-11 h. 05 : La qualification du travail
dans une fabrique d’appareils. A. vox Gu~tEen, chef du per-
sonnel. Paillard S. A., Sainte-Croix. — 11 h. 05-11 h. 45 :
La  qualification du travail dans Uindustrie alimentaire. A.
QuincauE, expert en relations humaines chez Nestlé, Vevey.
— 11 h. 45-12 h. 15 : Discussion. — 14 h. 15-15 h.: L’éta-
blissement d’'un index de qualification du travail. ¥. Fiscu-
BACHER, collaborateur al’Institut d’Organisation industrielle
de 'E.P.F., Zurich. — 15 h.-15 h. 15 : Pause. — 15 h. 15-
15 h. 45 : La qualification du travail du point de vue syndical.
A. GraepEr, secrétaire central de la Fédération des ouvriers
horlogers et sur métaux, Berne. — 15 h. 45-16 h. 15 : La
qualification du travail du point de vue patronal. P. Farvor,
directeur administratif de la Fabrique d’horlogerie de Fon-
tainemelon. — 16 h. 15-16 h. 45 : Discussion.

LA STATISTIQUE DANS L’ENTREPRISE
Mercredi 18 juin 1958

9 h. 15 : Allocution de bienvenue. S. pe Couvrox, directeur
général d’Ebauches S.A., Neuchatel. — 9 h. 30-10 h. 30 :
Statistique et contréle de Uenlreprise. . MexTmA, professeur
d’organisation scientifique du travail et de statistique indus-
trielle et commerciale a I’Université de Genéve et chef du
service de contréle de gestion, Guigoz S.A., Vuadens. —
10 h. 30-10 h. 40 : Pause. — 10 h. 40-11 h. 45 : La statistique
comme instrument de Uexpérimentation industrielle. A. LixpER,
professeur de statistique mathématique a la Faculté des
sciences de I'Université de Genéve et a UE.P.F. — 11 h. 45-
12 h. 15 : Discussion. — 14 h. 15-15 h. 30 : La statistique
comme instrument de surveillance de la qualité (plan de con-
trole et cartes de contréle). A. Berrscminger, directeur tech-
nique aux usines Le Réve S.A., Geneve. — 15 h. 30-15 h. 40 :
Pause. — 15 h. 40-16 h. 20 : Applications des plans et cartes
de controle. J.-F. VEuve, responsable du controle statistique,
Paillard S.A., Yverdon; R. VuiLLevmier, responsable du
controle statistique, Ebauches S.A., Neuchatel. — 16 h. 20-
16 h. 45 : Discussion.

Renseignements

Aupreés de Ph. de Coulon, Secrétariat des Journées
industrielles, Case postale 1157, Neuchitel, téléphone
(038) 5 74 01.

CARNET DES CONCOURS

Erection d’un Centre paroissial
dans le quartier des Forges, a la Chaux-de-Fonds

Jugement du jury
A la suite de I'examen approfondi des projets de
construction d'un temple et de locaux paroissiaux, le
jury a décidé a P'unanimité d’attribuer les prix sui-
vants :
1er prix, 1300 fr., M. René Faessler, architecte S.I.A.,
La Chaux-de-Fonds et Le Locle.

2¢ prix, 1200 fr., M. Théo Vuilleumier, architecte
S5.LA., La Chaux-de-Fonds ; collaborateurs
attitrés : MM. P. Grand, architecte S.I.A..
P. Margot, architecte S.I.A.

3¢ prix, Bureau d’architecture Tell Jacot et Roland
Studer, & La Chaux-de-Fonds.

Tout en rendant hommage a Ueffort fourni par les
huit concurrents invités, le jury constate qu’aucun des
projets primés n’échappe a des critiques sérieuses et
qu’aucun d’eux ne peut étre recommandé au maitre de
Iouvrage pour exécution, sans remaniements impor-
tants.

Le jury estime que deux des projets présentés méri-
tent d’étre développés ; ce sont :
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a) le projet ayant obtenu le premier prix de M. René
Faessler et

b) le projet de M. André Gaillard, architecte S.1.A.
et FLAS. & Genéve, en raison de la valeur de
I'idée qu’il contient et des possibilités intéres-
santes qu’il laisse entrevorr.

Il propose au maitre de 'ouvrage d'inviter les auteurs
de ces deux projets 4 présenter, chacun, un projet com-
plet et signé répondant aux données du programme du
concours.

SCHWEIZER. TECHNISCHE STELLENVERMITTLUNG
SERVICE TECHNIQUE SUISSE DE PLACEMENT
SERVICIO TECHNICO SVIZZERO DI COLLOCAMENTO
SWISS TECHNICAL SERVICE OF EMPLOYMENT

ZURICH, Lutherstrasse 14 (prés Stauffacherplatz)
Tél. (051) 235426 — Télégr. STSINGENIEUR ZURICH
Emplois vacants :

Section du bdatiment et du génie civil

200. Technicien ou dessinaleur en bdatiment. Bureau d’ar-
chitecture. Saint-Gall.

292. Jeune ingénieur civil. Bonnes connaissances des
langues. Constructions spéciales et machines pour grands
chantiers. Maison italienne. Milan.

294. Jeune dessinatewr en  bdtiment. Bureau d’architec-
ture. Environs de Zurich.

296. Jeune ingénieur ou technicien en génie civil. Bureau
d'ingénieur. Berne.

298. Dessinateur en  bdtiment. Bureau d’architecture.
Zurich.

300. Technicien en bdtiment. Bureau d’architecture. Zurich.

304. Technicien en génie civil. Entreprise. Nord-ouest de
la Suisse.

306. Dessinateur en béton armé ou éventuellement en génie
civil. Contrat de stagiaire pour un an. Bureau d’ingénieur et
entreprise de travaux publies. Paris.

308. Jeune dessinateur en bdtiment. Bureau d’architec-
ture. Bords du lac de Zurich.

310. Technicien en  bdtiment. Burecau d’architecture.
Zurich.

312. Jeune dessinateur en  bdtiment. Bureau d’architec-
ture. Zurich.

314. Conducteur de travauxr. Entreprise. Saint-Gall.

318. Ingénieur civil. Usines hydro-¢lectriques. Bureau
d'ingénieur. Nord-ouest de la Suisse.

322. Conducteur de travaux. Devis, surveillance, métrage.
Bureau d’architecture. Canton de Saint-Gall.

324, Jeune technicien ou dessinalewr en bdatiment. Bureau
d’architecture. Canton des Grisons.

326. Technicien en génie civil. Piquetage de routes, éven-
tuellement technicien géomeétre. Bureau d’ingénieur. Berne.

328. Jeune technicien en bdtiment. Zurich.

330. Dessinateurs en génie civil et en géomélrie et en béton
armé. Bureau d’ingénieur, Canton de Zurich.

332. Architectes ; ¢tudes, projets, devis et surveillances.
En outre, techniciens en bdtiment expérimentés et dessina-
teurs en bidtiment. Conducteurs de travawr. Durée des contrats :
trois ans. Voyage payé, aller et retour. Langues anglaise el
francaise. Ofires sur formules S.T.S. d’avion, en francais.
Ministere pour travaux publics. Ethiopie.

334. Ingénieur civil. Béton armé et dessinateur en béton
armé. Les autres conditions comme place n° 332.

Sont pourvus les numéros, de 1957 : 398, 4142, 548, 638, 678 ;
de 1958 : 2, 48, 126, 202, 242, 254, 258, 266, 268, 270, 282.

Section industrielle

127. Technicien électricien. Courant fort, transformateurs,
ete. Service d’électricité. Canton des Grisons.

129. Technicien en chauffage central. Nord-ouest de la
Suisse. .

131. Monteurs. Moteurs « Diesel». Durée de contrat
1-3 ans. Grande maison hollandaise. Indonésie.

Sont pourvus les numéros, de 1957 : 119, 373, 381, 389,
431 ; de 1958 : 37.

Rédaction : D. BONNARD, ingénieur.
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