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L'AEROPORT DE GENEVE ET SON DEVELOPPEMENT

par M. CHARLES BRATSCHI, directeur de l'Aéroport de Genève

Il ne viendrait à l'esprit de personne, aujourd'hui,
de nier la valeur et l'importance économique des

transports aériens, de minimiser le rôle joué par l'aviation

commerciale, durant ces quinze dernières années
et de sous-estimer l'extraordinaire influence que ce
mode de transport a eu sur l'ensemble des relations
humaines.

C'est un lieu commun de relever que les collectivités
qui ont su prévoir, ne serait-ce qu'en partie, le
développement actuel du trafic aérien, n'ont certainement
pas fait un marché de dupes. Certes, les investissements
et les sacrifices financiers consentis, ont pu paraître,
à un moment donné, disproportionnés par rapport
aux buts à atteindre, mais, aujourd'hui, les résultats
sont là, récompensant largement ceux qui accomplirent
avec foi les efforts exigés pour l'expansion des transports
aériens.

Genève fut parmi ces collectivités qui crurent à

l'essor de l'aviation civile et, ceci, dès le début de

1940, alors que la « drôle de guerre » sévissait en
Europe. Les autorités genevoises estimèrent, en effet,
que le moment était propice pour étudier l'agrandissement

de l'aérodrome de Cointrin qui, créé en 1920,
ne s'était adapté que partiellement aux besoins de

l'aviation commerciale. Il était évident, pour ces autorités,

que les exigences futures de l'aviation
dépasseraient largement les possibilités de son petit terrain
d'aviation et, résolument, elles s'attaquèrent à la
réalisation d'un programme qui devait faire de Cointrin
un des meilleurs et des plus modernes aéroports
internationaux de l'Europe occidentale.

Ce fut le premier et le seul aéroport suisse prêt et
apte à recevoir les plus gros quadrimoteurs mis en
service, à l'époque, par la plupart des grandes
compagnies de navigation aérienne.

Cette situation unique fit que Genève eut ainsi le
privilège, dès la reprise du trafic aérien commercial,
d'être reliée directement et régulièrement aux Etats-Unis
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par les services de la compagnie américaine T.W.A.
Genève a consenti, en faveur de l'aviation, un effort

d'une exceptionnelle envergure en construisant un
aéroport de classe internationale où se rejoignent,
aujourd'hui, une cinquantaine de lignes aériennes

européennes et de long-courriers intercontinentaux, qui
relient Genève et la Suisse au monde entier.

Les Genevois, aidés par la Confédération suisse, ont
dépensé plus de quarante millions de francs suisses

pour la construction de l'aéroport, dont vingt-huit
millions sont sortis de leurs propres bourses. Pour une
collectivité de 220 000 habitants, on conviendra que
c'est là un chiffre assez impressionnant.

L'initiative, l'esprit d'entreprise et le courage des

édiles genevois devaient trouver leur pleine récompense
au cours des dix années passées, le trafic aérien de

l'aéroport de Genève n'ayant cessé d'évoluer
favorablement. Il suffit, pour en prendre conscience, d'examiner

quelques chiffres extraits des statistiques établies

par la direction de l'aéroport.
Pour 1945, le trafic total enregistré s'établissait

comme suit :

1051 vols, 6495 passagers, 36 080 kilos de poste,
68 750 kilos de fret et 111 817 kilos de bagages.

En 1955, pour les mêmes rubriques, la statistique
fournissait les chiffres suivants :

27154 vols, 474 758 passagers, 2214 tonnes de

poste, 7133 tonnes de fret et 8 035 704 kilos de

bagages

Chiffrée en pour-cent, l'augmentation du trafic général
s'inscrit donc à raison de 2483,6 % pour les vols,
7209,6 % pour les passagers, 6036,4 % pour la poste
aérienne, 10 275,3 % pour le fret et 7086,5 % pour
les bagages

Les chiffres ci-dessus illustrent bien l'extraordinaire
développement des transports aériens au cours de ces dix
dernières années, développement qui a dépassé très largement

toutes les prévisions faites en son temps par les

experts en matière d'aviation commerciale.
Cette progression continue à se manifester très activement,

non pas seulement dans quelques cas particuliers,
mais dans le monde entier et dans tous les domaines des

transports aériens.
Si l'on compare les résultats obtenus à Genève, en

1955, avec ceux des grands aéroports européens, on
constate que Genève-Cointrin occupe le dixième rang
en ce qui concerne les mouvements de passagers, se

classant ainsi avant Bruxelles, Nice, Stockholm, Dublin
et Oslo. Il est également fort réjouissant de relever

que parmi les très nombreux aéroports qui sont reliés
à Paris — ville qui occupe la seconde place en Europe
au point de vue trafic aérien — Genève figure en

quatrième position, immédiatement après Londres,
New York et Casablanca ; en effet, la ligne Genève-
Paris et retour a fourni un trafic de 61 555 passagers,
ce qui représente une moyenne d'environ 36 passagers
par vol.

Le nombre des places disponibles à bord des avions
utilisés dans les transports aériens a également
considérablement augmenté. Les bimoteurs Douglas DC-3,
universellement employés dès la reprise du trafic aérien,

en 1945, emportaient de 21 à 26 passagers, alors
qu'aujourd'hui, les quadrimoteurs Lockheed Super-
Constellation du type « G » embarquent, en classe

touriste, de 75 à 80 passagers, ce qui représente une
augmentation de 280 % environ.

La tendance à augmenter la capacité de chargement
des avions de transport s'affirme tous les jours davantage

et l'on sait déjà que les futurs avions à réaction
qui seront mis en service vers 1960, emporteront de 120
à 130 passagers en classe touriste. C'est dire que l'essor
des transports aériens n'est pas prêt de s'arrêter et
que l'on peut s'attendre, pour ces prochaines années,
à une augmentation considérable du trafic aérien.

L'activité escomptée pour 1956 s'annonce, au vu
des résultats enregistrés en 1955, comme devant être
une étape marquante du développement du trafic de

l'aéroport de Genève. En effet, en comparant les

résultats obtenus en 1955 avec ceux de 1954, on obtient
une augmentation de 12,6 % pour les mouvements
d'avions, 19,4 % pour les passagers, 12,9 % pour le
fret et 2,1 % pour le courrier postal. Il est donc certain

que, pour la première fois depuis qu'il existe, l'aéroport
de Genève-Cointrin enregistrera, en 1956, un trafic dé

plus d'un demi-million de passagers, soit plus du
double du chiffre total de la population de la ville et
du canton de Genève.

Il ne nous paraît pas superflu d'insister sur les

immenses services rendus par l'aéroport à 1 économie
suisse en général, à la Suisse romande et à Genève

en particulier. Il suffit, en effet, de songer à l'extraordinaire

activité des organisations internationales établies
à Genève, au retentissement des grandes conférences

diplomatiques de l'été et de l'automne derniers, à la
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prodigieuse réussite de la première exposition atomique
internationale de 1955, manifestations mondiales de

l'activité humaine au succès desquelles contribuèrent
largement l'aviation de transport et notre aéroport.

La réussite crée des obligations et des responsabilités

et les autorités genevoises n'entendent se
soustraire ni aux unes ni aux autres C'est pourquoi,
face à l'accroissement constant du trafic aérien et
conscientes des possibilités innombrables du transport
par la voie des airs, elles travaillent hardiment à la
réalisation de nouveaux projets d'agrandissement et
d'aménagement de leur aéroport, afin de lui conserver
sa situation d'escale importante de l'aviation civile
moderne, au carrefour des grandes routes aériennes
reliant tous les continents.

Ainsi, en 1960, lorsque seront mis en service les

nouveaux avions de transport à réaction Douglas DC-8
et Boeing 707, Genève, une fois de plus, pourra mettre
à disposition de l'aviation civile, un aéroport doté
des installations indispensables au développement de

cette nouvelle phase des transports aériens
intercontinentaux.

LES SERVICES DE LA SÉCURITÉ AÉRIENNE

par MAURICE A. TREYER

Chef des Services de la Sécurité Aérienne, Radio-Suisse, S. A., Genève

INTRODUCTION
Lorsque, peu après la première guerre mondiale,

l'aviation de transport fit ses premiers pas, on s'aperçut
bien vite que les télégraphes et téléphones officiels
n'étaient pas des moyens de liaisons suffisants pour
permettre aux aérodromes l'échange des renseignements
nécessaires à l'exploitation de lignes aériennes
régulières. Un réseau de stations radiotélégraphiques réservé
exclusivement à l'aviation fut créé. En Suisse l'aviation

militaire installa à Dübendorf une station qui fut
transférée, quelques années plus tard, à l'aviation
civile. A Genève d'abord, à Bâle, puis à Zurich, Radio-
Suisse S. A., fut chargée d'installer et d'exploiter des

stations alors que Lausanne exploitait par ses propres
moyens une installation qui devait disparaître quelques
années plus tard. Comme déjà on entrevoyait l'utilité
de liaisons entre les avions et le sol et l'aide que la

radiogoniométrie pourrait apporter aux pilotes, les
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