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DIVERS

Nouvelle automotrice double d'excursion
Les demandes de trains et de vehicules speciaux pour

des courses d'excursion et des voyages en societe sont
tres nombreuses aux Chemins de fer federaux, notamment

pendant l'ete. Quand les circonstances et le
nombre des vehicules disponibles le permettent, on
fournit pour ce trafic des fleches rouges ou des rames
automotrices ä deux ou trois eiements. Ce materiel,
construit entre 1935 et 1939, etait destine ä quelques
exceptions pres ä un service regulier, non ä des excursions.

Par ailleurs, il ne repond plus entierement au
besoin de confort actuel. Dans les voitures et automotrices

affectees aux voyages en societe, par exemple, il
a fallu installer des haut-parleurs pour diffuser de la
musique et des Communications. II a fallu aussi com-
mencer ä transformer les automotrices — deux sur neuf
le sont jusqu'ä maintenant — pour donner plus de
place et une plus grande liberte de mouvement ä chaque
voyageur. On profite de cette transformation pour
modifier la disposition interieure des compartiments et
y rendre le sejour plus agreable. On arrive ainsi ä avoir
des vehicules satisfaisant aux grandes exigences du
trafic touristique, tout au moins pour des courses dont
le nombre des participants ne depasse pas la soixantaine.
Pour les societes plus grandes, on n'avait jusqu'ici que
l'automotrice double presentee ä l'Exposition nationale
de Zürich. Ce vehicule, tres demande, n'etait plus süffisant.

II fallait en construire d'autres.
Commande fut donc passee en fevrier 1951 ä la

Fabrique suisse de wagons et d'ascenseurs S. A., ä
Schlieren, ä la S. A. Brown, Boveri & Cle, ä Baden, et
ä la S. A. des Ateliers de Secheron, ä Geneve, de deux
automotrices doubles, dont la premiere est sortie des
ateliers de Schlieren le 4 juillet de cette annee pour
faire, le 6, ses premieres courses d'essai. La seconde
sera livree ä fin aoüt.

L'automotrice double comprend deux voitures ä
quatre essieux, reunies par un attelage fixe. La composition

mesure 46,9 m hors tampons et pese 87 tonnes
ä vide ; eile est mue par quatre moteurs d'une puissance
unihoraire totale de 1400 CV. Elle peut circuler ä une
vitesse maximum de 125 km/h et franchir, sans adjonc-
tion d'un vehicule moteur supplementaire, des rampes
de 38 °/00 au plus, ce qui revient ä dire qu'elle peut
pratiquement rouler sur toutes les lignes des Chemins

de fer federaux et de la plupart des compagnies privees
ä voie normale. Sur des declivites plus fortes, eile doit
etre atteiee ä un autre vehicule moteur. Contrairement
aux precedentes fleches rouges, eile a ä ses deux extremites

les appareils ordinaires de choc et de traction, qui
augmentent sensiblement ses possibilites d'utüisation,
puisqu'on peut lui ajouter des voitures. On peut aussi
l'accrocher ä d'autres automotrices et ä des locomotives,

donc l'atteler ä n'importe quel train regulier. En
plus du frein ä air comprime, eüe possede le frein
electrique sur resistances.

L'automotrice double offre 123 places assises. A
chacune de ses extremites se trouve un grand compar-
timent de vingt sieges rembourres, groupes par deux et
tournants, ä dossier reglable. Au milieu, on a deux
salons-fumoirs, ayant chacun dix-huit fauteuils amo-
vibles, le buffet, une cabine de commande des haut-
parleurs, deux lavabos et deux compartiments d'appareils

eiectriques. Le buffet a ses armoires froides et ä

provisions, un rechaud electrique et un evier.
Par les fenetres, tr6s larges, la vue n'est en rien

genee. Les cloisons entre compartiments ont ete autant
que possible vitrees pour offrir un maximum de visibi-
lite. La couleur des parois et de l'amenagement interieur
est agreable ä l'oeil. L'eclairage est fluorescent et le
chauffage electrique ä air pulse. Ce dernier est automatique,

de sorte que la temperature est constante au
degre desire. En ete, l'installation de chauffage est
utilisee pour la Ventilation. Dans tous les compartiments,
on peut regier ou arreter les haut-parleurs ä volonte.
Le microphone de la cabine de transmission peut Stre
aussi branche dans les deux cabines de mecanicien et
au buffet.

La « fleche rouge » etant devenue le Symbole du vehicule

d'excursion, on a conserve cette couleur pour les
parois exterieures.

Les Chemins de fer federaux pensent avoir fait lä
l'acquisition de deux vehicules propres ä parfaire, sans
exces de luxe, le plaisir d'un voyage en societe. Ils
offrent un confort qui doit donner satisfaction aux plus
exigeants. Le voyageur appreciera tout particulierement
d'avoir assez d'espace pour lui et de pouvoir aller et
venir ä peu pr6s comme il l'entend.
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