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DIVERS

Nouvelle automotrice double d’excursion

Les demandes de trains et de véhicules spéciaux pour
des courses d’excursion et des voyages en société sont
trés nombreuses aux Chemins de fer fédéraux, notam-
ment pendant I'été. Quand les circonstances et le
nombre des véhicules disponibles le permettent, on
fournit pour ce trafic des fleches rouges ou des rames
automotrices 4 deux ou trois éléments. Ce matériel,
construit entre 1935 et 1939, était destiné a quelques
exceptions pres a un service régulier, non a des excur-
sions. Par ailleurs, il ne répond plus entiérement au
besoin de confort actuel. Dans les voitures et automo-
trices affectées aux voyages en société, par exemple, il
a fallu installer des haut-parleurs pour diffuser de la
musique et des communications. Il a fallu aussi com-
mencer a transformer les automotrices — deux sur neuf
le sont jusqu’a maintenant — pour donner plus de
place et une plus grande liberté de mouvement a chaque
voyageur. On profite de cette transformation pour
modifier la disposition intérieure des compartiments et
y rendre le séjour plus agréable. On arrive ainsi & avoir
des véhicules satisfaisant aux grandes exigences du
trafic touristique, tout au moins pour des courses dont
le nombre des participants ne dépasse pas la soixantaine.
Pour les sociétés plus grandes, on n’avait jusqu’ici que
I'automotrice double présentée a I’Exposition nationale
de Zurich. Ce véhicule, trés demandé, n’était plus sufli-
sant. Il fallait en construire d’autres.

Commande fut done passée en février 1951 a la
Fabrique suisse de wagons et d’ascenseurs S. A., a
Schlieren, a la S. A. Brown, Boveri & (i€ a4 Baden, et
a la S. A. des Ateliers de Sécheron, a Geneve, de deux
automotrices doubles, dont la premiére est sortie des
ateliers de Schlieren le 4 juillet de cette année pour
faire, le 6, ses premiéres courses d’essai. La seconde
sera livrée a fin aout.

L’automotrice double comprend deux voitures a
quatre essieux, réunies par un attelage fixe. La compo-
sition mesure 46,9 m hors tampons et pése 87 tonnes
a vide ; elle est mue par quatre moteurs d’une puissance
unthoraire totale de 1400 CV. Elle peut circuler & une
vitesse maximum de 125 km/h et franchir, sans adjone-
tion d’un véhicule moteur supplémentaire, des rampes
de 38 °/90 au plus, ce qui revient a dire qu’elle peut
pratiquement rouler sur toutes les lignes des Chemins

de fer fédéraux et de la plupart des compagnies privées
a vole normale. Sur des déclivités plus fortes, elle doit
étre attelée a un autre véhicule moteur. Contrairement
aux précédentes fleches rouges, elle a a ses deux extré-
mités les appareils ordinaires de choc et de traction, qui
augmentent sensiblement ses possibilités d’utilisation,
puisqu’on peut lul ajouter des voitures. On peut aussi
I'accrocher a d’autres automotrices et a des locomo-
tives, donc 'atteler & n’importe quel train régulier. En
plus du frein & air comprimé, elle posséde le frein élec-
trique sur résistances.

L’automotrice double offre 123 places assises. A
chacune de ses extrémités se trouve un grand compar-
timent de vingt siéges rembourrés, groupés par deux et
tournants, a dossier réglable. Au milieu, on a deux
salons-fumoirs, ayant chacun dix-huit fauteuils amo-
vibles, le buffet, une cabine de commande des haut-
parleurs, deux lavabos et deux compartiments d’appa-
reils électriques. Le buffet a ses armoires froides et a
provisions, un réchaud électrique et un évier.

Par les fenétres, trés larges, la vue n’est en rien
génée. Les cloisons entre compartiments ont été autant
que possible vitrées pour offrir un maximum de visibi-
lité. La couleur des parois et de 'aménagement intérieur
est agréable a P'ceil. L’éclairage est fluorescent et le
chauffage électrique & air pulsé. Ce dernier est automa-
tique, de sorte que la température est constante au
degré désiré. En été, l'installation de chauffage est
utilisée pour la ventilation. Dans tous les compartiments,
on peut régler ou arréter les haut-parleurs a volonté.
Le microphone de la cabine de transmission peut étre
aussi branché dans les deux cabines de mécanicien et
au buffet.

La «fleche rouge » étant devenue le symbole du véhi-
cule d’excursion, on a conservé cette couleur pour les
parois extérieures.

Les Chemins de fer fédéraux pensent avoir fait la
I'acquisition de deux véhicules propres a parfaire, sans
excés de luxe, le plaisir d’'un voyage en société. Ils
offrent un confort qui doit donner satisfaction aux plus
exigeants. Le voyageur appréciera tout particuliérement
d’avoir assez d’espace pour lui et de pouvoir aller et
venir 4 peu prés comme il 'entend.
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