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ou, ce qui parait moins probable, en cours d'exploitation

C'est ce que l'enquete n'a pas pu determiner.
Quoi qu'U en soit, il importe de constater que le

chanvre naturel qui est utilise pour la fabrication de

l'äme des cäbles d'acier peut contenir des quantites
appredables d'agents susceptibles d'entrainer une
corrosion rapide des fils de metal. Cette corrosion ne se

manifestera pas tant que l'äme est parfaitement impregnee

de Vaseline.
L'Ordonnance federale sur les cäbles des chemins de

fer funiculaires du 21 mai 1946 contient de judicieuses
dispositions au sujet de la qualite de l'acier et des essais

auxquels les fils de ce m6tal doivent etre soumis avant
la fabrication d'un cäble, mais ne mentionne que la

remarque suivante au sujet de l'äme en chanvre:

Art. 7, § 2, « Les ämes en chanvre doivent etre traitees
avec une graisse exempte d'acidite».

Les analyses qui ont 6te faites ä la suite de la rupture
du cäble Lausanne-Gare montrent toute l'importance
qu'ü faut attacher aux materiaux constituant et enro-
bant l'äme des cäbles d'acier.

II importe que ces materiaux soient exempts d'agents
corrosifs. Ce resultat pourrait etre atteint en appliquant
au chanvre brut un traitement approprie; nous pen-
sons par exemple ä un lavage suivi d'un sechage et d'une
impregnation sous vide. Des essais de contröle devraient
etre faits avant de tresser l'äme.

Nous ne doutons pas que tous ceux qui exploitent
des installations dont la securite depend de la resistance
des cäbles d'acier s'interessent ä ce probleme.

CONSTRUCTION D'UN CHEMIN DE FER Ä VOIE NORMALE

SEMBRANCHER-LE CHÄBLE
par A. MONAY, Ingenieur EPUL,

chef d'exploitation du chemin de fer Martigny-Orsietes

Introduction
Ainsi que chacun le sait, des travaux d'une importance

considerable, dont le but est un developpement
toujours plus grand de l'energie hydro-electrique, sont
actueüement en cours en Valais.

Dans la region interessant la nouveüe ligne de chemin

de fer faisant l'objet du present article vont s'eiever
bientöt les importants barrages de la Grande-Dixence
et du Mauvoisin.

Le premier permettra d'obtenir un bassin
d'accumulation de 400 mülions de m3, prevu pour l'alimenta¬

tion des trois usines de Fionnay (puissance instaliee
330 000 kW), de Sembrancher (puissance instaüee
287 000 kW) et de Martigny-Guercet (puissance instaliee

111 000 kW).
Le deuxieme donnera naissance ä un lac situe dans

le haut de la vaüee de Bagnes, ä environ 5 km de

Fionnay, et qui aura une contenance de 177 mülions
de m3. II alimentera une premiere usine electrique ä

Fionnay (puissance instaliee 180 000 kW) et une
deuxieme ä Riddes (puissance instaüee 300 000 kW).

C'est pour la desserte de ces differents chantiers, et
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Fig. 1. — Trace de la ligne Sembrancher-Le Cbüble. Reproduetion antorisee par le Service topographique feder
le 10 avril 1953.
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principalement pour le transport du ciment destine au
barrage de Mauvoisin (600 000 tonnes), que la
construction de la nouveüe ligne Sembrancher-Le Chäble a

ete deddee. Elle repondra en outre au voeu ardent des

habitants de la valiee de Bagnes auxquels eüe rendra
les plus grands Services. Elle contribuera egalement ä

desservir d'une facon plus rationnelle et plus efficace

que jusqu'ä present la tres belle Station alpestre de

Verbier dont le succes croit d'annee en annee.
Les frais de construction de la nouvelle ligne s'eie-

vant ä 3,3 miüions ont ete en grande partie couverts

par des subventions ä fonds perdus, la plus importante
ayant ete versee par les Forces motrices du Mauvoisin
(2 mülions), les autres par la commune de Bagnes
(0,4 miüion) et la Grande-Dixence S. A. (0,3 mülion).
Le solde des frais de construction resultant, soit 0,6
mülion, reste ä charge de la Compagnie du chemin de fer
Martigny-Orsieres qui, malgre l'importance que cette
somme represente pour une entreprise modeste, est
heureuse de pouvoir participer d'une maniere reeüe-

ment effective ä la mise en valeur de cette beüe
valiee.

Ce sont ces diverses conditions favorables jointes au
rejouissant developpement de la Station de Verbier qui
ont permis ä la Compagnie M. O. d'entreprendre la
construction de cette nouveüe ligne.

Rappeions aussi que le chemin de fer M. O. etant ä

voie normale, cela permet racheminement de wagons
directs, tant de marchandises que de voyageurs, jusqu'ä
n'importe quel point du reseau, et notamment des

trains de ciment jusqu'au Chäble. II est evident que
cette voie normale constitue un avantage considerable
au point de vue du rendement du trafic et qu'elle a ete

un facteur determinant dans les dedsions prises au
sujet de la construction du nouvel embranchement.

Trace de la ligne

Le nouvel embranchement, d'une longueur de

6,5 km (fig. 1), aura des rampes maxima de 37 °/00 et
des rayons minima de 160 m.

A la sortie de la gare de Sembrancher, la ligne
emprunte un viaduc en beton arme traversant la

Dranse ; eile s'eieve ensuite ä flanc de coteau pour
atteindre le vülage d'Etier qu'eüe contourne au nord,
desservant en meme temps le joli bourg de Voüeges.
Plus loin eüe traverse le capricieux torrent du Mer-
denson pour atteindre son point culminant au lieu dit
Les Jorasses. De lä eile descend en pente douce jusqu'au
bourg de Vülette, puis ä celui contigu du Chäble oü se

trouve la gare terminus. C'est sur la meme plateforme
que cette derniere que seront montees les instaüations
permettant de transborder le ciment et tous les autres
materiaux necessaires, des wagons du chemin de fer
sur le teieferique qui reliera la gare du Chäble aux
chantiers du barrage de Mauvoisin.

Infrastructure et terrassements

Une fois que la decision de construire la nouveüe
ligne fut prise, la Compagnie M. O. confia d'une part
au Bureau d'ingenieur A. Sarrasin, ä Lausanne et Sion,
l'etude du projet definitif et la direction des travaux
de construction du viaduc en beton arme de Sembrancher

et du pont sur le Merdenson, d'autre part au bureau
d'ingenieur Mugnier et Herter, ä Sion, l'etablissement
du projet et la direction des travaux sur tout le reste
de la ligne.

La mise en soumission des travaux fut faite par
l'intermediaire des bureaux d'ingenieurs precites.

L'execution du viaduc de Sembrancher fut confiee ä

1'entreprise Besson et Vadi, de Sion.
Les travaux d'infrastructure et de terrassements du

reste de la ligne furent divises en deux lots d'impor-
tance ä peu pres egale. Le premier lot, allant du viaduc
de Sembrancher au Merdenson, fut adjuge ä 1'entreprise

Gianadda S. A. ä Martigny, le second lot allant
du Merdenson au Chäble le fut ä l'entreprise Conforti
et Filippini, ä Martigny et Sion.

Le viaduc en beton arme reliant la gare de Sembrancher

ä la rive droite de la Dranse est sans conteste le
principal ouvrage d'art de la nouvelle ligne. Long de
370 m, le tablier est tout d'abord Supporte par seize
pües ä une hauteur moyenne de 10 m, puis franchit
la Dranse sur une voüte d'une seule portee de 50 m et
ä une hauteur maximum de 15 m (fig. 2 et 3).
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Fig. 2. — Le viaduc de Sembrancher en cours de construction. Fig. 3. — Le viaduc termine



192 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

SSSS ss

12
m

\

^^^^^ ?&$£.

Sä?
sssiiifllslSy^^^s?^1.: ..'t. jLjtf-ü.

^*««3&^.:',«^»Ü
~

1 1 ^i' JIM! ' r .,'1 TL S^iä^5*ÖE«3i8l
rrfenJ^SSt^u^S

#MJ|
Hi

1 .fcaa.rf»r,^-.i^^

Fig. 4. — Ferraillage du tabuer Fig. Le bourg de Sembrancher. En aval, le nouveau
viaduc.

La figure 4 donne une idee de l'importance et de la
precision du ferraillage, facteur ayant permis d'allier
dans ce viaduc les qualites de solidite, de finesse et
d'eiegance.

II a rallie tous les suffrages de ceux qui, ä l'origine,
craignaient que cet ouvrage n'enlaidisse la vaU6e

(fig. 5). II constitue au contraire et indiscutablement
une entiere reussite tant au point de vue technique
qu'esthetique et fait honneur ä ceux qui l'ont concu
et execute.

Outre cet important ouvrage, une s6rie d'autres ont
du etre construits, ä savoir un pont-route passant au-
dessus du chemin de fer entre Etier et Volleges, un
pont en beton arme traversant le torrent du Merdenson,
un tunnel sous la route Volieges-Bagnes et enfin un
tunnel dans la cuiee du pont-route existant sur la
Dranse entre Vülette et Le Chäble (fig. 6 et 7).

Voie, ligne aerienne et gares

Pour des raisons financieres, la Compagnie M. 0. a

du se contenter de matiriel de voie usage en ce qui
concerne les rails et les traverses, mais donnant
neanmoins toute garantie au point de vue de la securite
des transports. Tout le reste du materiel d'attache,

plaques de serrage, eclisses, boulons, rondeües, etc., est
neuf et a ete fourni par differentes maisons suisses sp6-
cialisees dans la fabrication de ces pieces.

Les rails, en provenance des Stocks mi-valeur des

Chemins de fer federaux suisses, sont du type 36 kg/m.
Ils ont ete soudes en longueurs de 24 et 36 m. Toutefois,

ä tous les endroits oü la voie est menacee d'eboule-
ments ou de chutes de pierre, des longueurs de 9 m et
12 m ont ete adoptees, afin de reduire au minimum le
nombre de rails deteriores ä changer. Les traverses sont
toutes metalliques et proviennent egalement des Stocks
C. F. F.

Les appareils de branchements, au nombre de trois
ä la gare de Sembrancher et de treize ä la gare du
Chäble, ont ete fournis par la maison Neuweiler, ä

Berne.
La pose de la voie et la soudure des rails ont ete

confiees ä la maison SERSA, de Zürich.
La ligne de contact sera du type catenaire oblique,

executee par les maisons Mauerhofer et Zuber, de

Lausanne, et Kummler et Matter, de Zürich.
Comme pour le reseau existant, la ligne du Chäble

sera alimentee par un courant alternatif monophase
15 000 v, 16 2/3 Hz, c'est-ä-dire de memes caracteristiques

que le reseau des C. F. F.
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Fig. 6. — Percement de la culee du pont existant. 7. — Le tunnel termin^
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Fig. 8. La gare du Chäble en cours de construction.

La gare terminus du Chäble (fig. 8) est en cours
d'achevement. Dans le meme bätiment se trouvera
incorporee une buvette qui sera certainement appredee
des touristes en hiver. Enfin une halte sera edifiee ä

Etier pour desservir la population de ce village et du
bourg de Voüeges.

Exploitation de la nouvelle ligne

L'opportunite de ce nouvel embranchement ä voie
normale a fait l'objet de nombreuses controverses. Nous

pensons toutefois que l'avenir donnera raison ä tous
ceux qui sont encore partisans du rail, car ce moyen
de transport reste, quoi qu'on en dise et particulierement

en hiver, le plus sür, le plus economique et le
plus confortable. La presence de la voie normale per-
mettra d'acheminer en hiver des voitures directes
jusqu'au Chäble, comme cela se fait dejä en ete avec un
plein succes, de Geneve et Lausanne jusqu'ä Orsieres.
On prevoit meme la possibilite de voitures directes
Paris-Le Chäble, dites « voitures de week-end », et qui
permettraient aux skieurs de Paris et environs de passer
deux jours complets, du samedi matin au dimanche
soir, dans le paradis du ski qu'est la Station de Verbier.
Mais n'anticipons pas et attendons pour realiser ces

grands projets la mise en exploitation de cette nouveüe
ligne prevue pour l'ete 1953.

PRODUCTION INDUSTRIELLE

par MARC RENAUD, ingenieur E.P.U.L., chef
d'exploitation, Paillard S. A., Salnte-Croix

La production industrieüe est un sujet d'actualite,
un sujet ä la mode, pourrait-on ajouter.

Sans pretendre apporter dans cet expose des reve-
lations inedites, examinons, dans leur generalite, les

rouages qui participent ä la production industrieüe en
precisant que nous resterons volontairement ä l'echelle
suisse, c'est-ä-dire aux entreprises industrieües qui
occupent quelques centaines, jusqu'ä deux ou trois mille
employes et ouvriers.

En Suisse, nous pouvons dire que presque chaque
entreprise a sa structure particuliere, si l'on va
jusqu'au detail, mais en restant ä l'examen de la structure
generale on peut degager les grandes lignes suivantes,
schematisees comme suit:

Direction
generale

Departement
commercial

Departement
administratif

Departement
d'ätudes

Departement
d'exploitation

Examinons rapidement le röle essentiel de ces differents

organes d'une entreprise industrielle :

Direction ginirale
ä qui incombe le röle de tracer les directives generales
de 1'entreprise et de coordonner l'activite des departe-
ments.

Dipartement commercial

comprenant vente, prospection, analyse de marche, etc.
Ce departement a un caractere plus ou moins
technique suivant le genre d'entreprise.

Dipartement administratif
Administration generale comprenant les Services de

comptabüite, de paie et de prix de revient. Le service
du personnel lui est souvent attache.

Dipartement d'etudes
La prosperite de la plupart des industries depend de

l'aptitude du departement d'etudes et recherches, qui
doit rester ä l'avant-garde du progres et de i'imagi-
nation.

L'äprete de la concurrence est le stimulant essentiel
et il n'est pas immodeste de signaler que les industries
suisses prosperes sont ceües qui, par un travaü acharne
de leurs Services d'etudes et recherches, ont su rester
en tete du progres dans leurs specialites.

Le departement d'etudes rassemble generalement les
Services de recherches et ceux de constructions.

Le service des recherches est appele parfois ä travaüler
aux etudes scientifiques pures, mais le plus souvent
orientees, des le debut, vers des applications possibles
dans le domaine industriel propre ä 1*entreprise.

Une industrie chimique aura, par exemple, natureüe-
ment, plus d'interet ä la recherche scientifique que
l'industrie de construction mecanique.

Dans ce domaine, il est interessant de relever la
possibilite de eollaboration aux recherches scientifiques
avec les ecoles polytechniques et les universites.
Souvent meme, ce sont des professeurs de ces hautes ecoles

qui fonetionnent ä titre de conseü aupres des entreprises

industrielles, ce qui permet de beneficier de leur
grande competence scientifique dans les domaines de
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