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LES VOITURES DES CHEMINS DE FER FEDERAUX

MONTÉES SUR PNEUMATIQUES § MICHELIN »

par R. GUIGNARD, Ing. dipl., Berne

(Suite et-Ài.J x

g) Installation de freinage
La disposition générale des conduites et des appareils de

frein est donnée par le schéma de la figure 15. L'installation
de freinage comprend deux parties principales : une partie
pneumatique, représentée dans la moitié supérieure de la

figure, en principe identique à celle d'une voiture
normale de chemin de fer et une partie hydraulique,

occupant la moitié inférieure du schéma,
semblable à celle d'un véhicule automobile.

La partie pneumatique comprend essentiellement
les conduites générales du frein modérable 1, ou à

action directe, et du frein automatique 2, le
distributeur « Oerlikon » 6, les réservoirs auxiliaires 3 et
de commande 8. Le Cylindre de frein classique est ici
remplacé par deux cylindres hydropneumatiques 11

(un pour chaque bogie) ayant pour fonction de

transformer la pression d'air en pression d'huile. Le
réservoir d'expansion 5 sert à augmenter le volume
de la partie pneumatique du cylindre 11 de
manière à ce que les temps de remplissage et de

desserrage puissent être obtenus à l'aide d'orifices
calibrés de grandeurs normales.

Rappelons brièvement le fonctionnement du frein
automatique à air comprimé. En position desserrée,

la conduite générale 2 et les réservoirs
auxiliaires 3 et de commande 8 sont remplis d'air

comprimé à la pression de 5 kg/cm*. Pour effectuer un
freinage, le mécanicien crée à l'aide de son robinet une
dépression dans la conduite principale. Le distributeur 6
met alors le réservoir auxiliaire 3 en communication avec
le réservoir d'expansion 5. La pression d'équilibre qui
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1 Voir Bulletin technique- du 16 juin 1951. Fig. 17. —- Disposition des appareils de frein sous la caisse
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